Anlage

Ubersicht der Anderungen zwischen ES-TRIN 2025/1 und 2027/1

Diese Ubersicht wird nur zu Informationszwecken verdffentlicht. Bei Abweichungen sind nur die
veroffentlichten Ausgaben von ESTRIN 2025/1 und 2027/1 (einschliellich eventueller Korrigenda)
rechtsverbindlich.

Ergéanzungen und Anderungen sind grau hervorgehoben. Streichungen sind blau hervorgehoben.

1. In den Artikel 13.06 Nummer 5, 28.03 Nummer 9, 28.04 Nummer 2 Buchstabe d, Anlage
2 Abschnitt B Nummer 3, Anlage 5 Abschnitt Il, Artikel 2.07 Buchstabe b und Abschnitt
Il Artikel 2.04 Buchstabe b, ESI-I-1 Nummer 4 Nummer 43, ESI-II-2 Nummer 4.2
Buchstabe f, ESI-III-9 Nummer 4 werden die Angaben ,ADN* durch die Angaben ,der
dem ADN beigefiigten Verordnung*“ ersetzt.

2.  Das Inhaltsverzeichnis wird wie folgt gedndert:
a) Die Angabe zu Artikel 4.05 (betrifft nur die franzésische Fassung)

b) Die Angabe zu Artikel 8.05 wird durch die folgende Angabe ersetzt:

LArtikel 8.05 Brennstofftanks, -leitungen und Zubehdr fiir fliissige Brennstoffe mit einem
Flammpunkt von tiber 55° C”

c) Die Angabe zu Artikel 10.20 wird durch die folgende Angabe ersetzt:
LArtikel 10.20 Priifanforderungen-fiirelekironische-Anlagen(OHNE INHALT)”

d) Die Angaben zu Kapitel 12 werden durch die folgenden Angaben ersetzt:

»KAPITEL 12 ELEKTRONISCHE GERATE, UNB SYSTEME UND NETZWERKE
Artikel 12.00 Begriffsbestimmungen
Artikel 12.01 Allgemeine Bestimmungen
Artikel 12.02 Elektronische Netzwerke
Artikel 12.03 Dokumentation
Artikel 12.04 Wartung und Priifung
Artikel 12.05 Software-Design und -Updates
Artikel 12.06 Umgebungs- und Energieversorgungsanforderungen
Artikel 12.07 Elektromagnetische Vertraglichkeit
Artikel 12.08 Mensch-Maschine-Schnittstelle (Human — Machine interface HMI)
Artikel 12.09 Ausfall oder Fehlfunktion
Artikel 12.10 Steuerungs-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
Artikel 12.11 Not-Energieversorgung”.
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e) Die Angaben zu Kapitel 32 werden durch die folgenden Angaben ersetzt:

JKAPITEL 32 UBERGANGSBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, BIE-AUF-DEM-RHEINA(ZONE-R) FAHREN
DIE SCHON IN BETRIEB SIND

Artikel 32.01 Anwendung der Ubergangsbestimmungen auf Fahrzeuge, die schon in
Betrieb sind

Artikel 32.02 Verweise auf européische oder internationale Normen

Artikel 32.03 Beiboote, die an Bord von bereits in Betrieb befindlichen Fahrzeugen
vorhanden sind

f)  Die Angaben zu Kapitel 33 werden gestrichen.
g) Die Angabe zu Anlage 3, Abschnitt Ill (betrifft nur die niederléndische Fassung)
h) Die Angaben zu Anlage 5 werden durch die folgenden Angaben ersetzt:

“ANLAGE 5 NAVIGATIONS- UND INFORMATIONSGERATE UND SPEZIELLE AUSRUSTUNG

Abschnitt | Begriffsbestimmungen und Verfahrensvorschriften fiir Navigations- und
Informationsgeréte und spezielle Ausriistung

Abschnitt Il Navigationsradaranlagen

Abschnitt Ill Wendeanzeiger

Abschnitt IV Inland AIS Geréte

Abschnitt V Fahrtenschreiber

Abschnitt VI Spurfiihrungsassistenten fiir die Binnenschifffahrt (TGAIN)
Abschnitt VII Aufmerksamkeitsiiberwachungssysteme

Abschnitt VIII Mit einem TGAIN verbundene Wendegeschwindigkeitsregler*.

i) Die Angabe zu ESI-II-13 wird durch folgende Angabe ersetzt:

,ESI-1I-13 MUSTER FUR EINEN EINGESCHRANKTEN UBERSICHTSPLAN DER ELEKTRISCHEN ANLAGE
FUR FAHRZEUGE, DEREN KIEL AM 1. APRIL 197683 ODER FRUHER GELEGT WURDE*
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Artikel 1.01 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

d)

Nummer 3.21 wird durch die folgende Nummer 3.21 ersetzt:

»3.21 ,explosionsfahige Atmosphéare e Gemisch von Luft unter atmosphérischen
Bedingungen mit brennbaren Stoffen in Form von Gas, Dampf; oder Staub, Fasern
eder—Flusen;,—das nach einer Zindung eine sich selbst unterhaltende
Flammenausbreitung ermoglicht;.

Nach Nummer 3.21 wird die folgende Nummer 3.22 eingefiigt:

»3.22 .explosionsfahige Gasatmosphare® Gemisch von Luft unter atmospharischen
Bedingungen mit brennbaren Stoffen in Form von Gas oder Dampf, das nach einer
Zindung eine sich selbst unterhaltende Flammenausbreitung ermdéglicht;*.

Die bisherige Nummer 3.22 wird durch die folgende Nummer 3.23 ersetzt:

»3.223 .explosionsgefahrdeter Bereich* ein Bereich, in welchem eine explosionsfahige
Atmosphédre in derartigen Mengen vorhanden ist oder auftreten kdnnte, dass
besondere Schutzmallnahmen fiir die Bauweise, das Einrichten und den Betrieb von
Geraten erforderlich werden.;

Fiur die Anwendung dieses Standards ist ein Bereich ein dreidimensionales Gebiet
oder Raum;*.

Nach Nummer 3.23 wird die folgende Nummer 3.24 eingefiigt:

»3.24 ,nicht explosionsgefahrdeter Bereich® Bereich, in welchem eine explosionsfahige
Atmosphare nicht in derartigen Mengen vorhanden ist oder auftreten kdnnte, dass
besondere SchutzmalRnahmen fiir die Bauweise, das Einrichten und den Betrieb von
Geraten erforderlich werden.

Fir die Anwendung dieses Standards ist ein Bereich ein dreidimensionales Gebiet
oder Raum;*.

Die bisherige Nummer 3.23 wird durch die folgende Nummer 3.25 ersetzt:

»3.235 .Zonen" gie Einteilung explosionsgefahrdeter Bereiche nach der Haufigkeit des
Auftretens und der Dauer des Vorhandenseins einer explosionsfahigen Atmosphare;
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9)

h)

J)

k)

Nach Nummer 3.25 werden die folgenden Nummern 3.26, 3.27 und 3.28 eingefiigt:

»3.26 ,Zone 0“ Bereich, in dem eine explosionsfahige Gasatmosphare standig, fir eine
langere Dauer, oder haufig vorhanden ist;

3.27 ,Zone 1¢ Bereich, in dem damit zu rechnen ist, dass eine explosionsfahige
Gasatmosphare im Normalbetrieb periodisch oder gelegentlich auftritt;

3.28 ,Zone 2“ Bereich, in dem nicht damit zu rechnen ist, dass bei Normalbetrieb eine
explosionsfahige Gasatmosphare auftritt; sollte sie doch auftreten, dann ist sie nur
von kurzer Dauer;“.

Die bisherige Nummer 3.24 wird durch die folgende Nummer 3.29 ersetzt:

»3.249 ,Elektrische Einrichtung vom Typ bescheinigte Sicherheit® eine elektrische
Einrichtung, die von den zustandigen Behdrden hinsichtlich ihrer Betriebssicherheit in
explosionsfahiger Atmosphare geprift und zugelassen ist;*.

Nach Nummer 4.29 wird die folgende Nummer 4.30 eingefligt:

,4.30 ,Propulsionsorgan® der Teil des Antriebssystems, der ein Schiff durch
hydrodynamische Wirkung vorantreibt, z.B. ein Propeller oder eine andere
mechanische Vorrichtung mit vergleichbarer Vortriebswirkung;“.

Die Nummer 5.10 wird durch die folgende Nummer 5.10 ersetzt:

,2.10 ,Wendegeschwindigkeitsregler* eine Einrichtung, die nach Vorgabe von
SollwertenEingangswerten eine bestimmte Wendegeschwindigkeit des Schiffes
automatisch bewirkt und beibehalt;".

Die Nummer 7.9 wird durch die folgende Nummer 7.9 ersetzt:

.19 LES-RIS* der Europaische Standard fur Binnenschifffahrtsinformationsdienste (ES-
RIS 20257/1)";".

Nach Nummer 7.9 werden die folgenden Nummern 7.10 und 7.10 angefiigt:

-7-10 ,Spurfihrungsassistent fiir die Binnenschifffahrt (TGAIN) ein Navigationsgerat, das
zur selbsttatigen Schiffssteuerung eines Fahrzeugs entlang einer zu verfolgenden
Fahrspur auf dem Fahrzeug eingebaut ist. Dieses Gerat befehligt indirekt die
Rudermaschine zur Anderung des Ruderwinkels (Schiffsvorausrichtung) und optional
das Antriebssystem (Schiffsgeschwindigkeit);

7.11 ,Aufmerksamkeitsiberwachungssystem” System, mit dem die Aktivitat am
Steuerstand  Uberwacht und jede Handlungs-/Reaktionsunfahigkeit des
Rudergangers, die zu Unfallen fihren kénnte, erkannt werden soll;*.

1

Beschluss CESNI 20246-11-2xx vom 4#xx. Oktober 20246.
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)

Unter Nummer 10.2 wird der 2. Spiegelstrich durch den folgenden Spiegelstrich
ersetzt:

= die Antriebsanlage sowie die fir den Bordbetrieb notwendigen Hilfsmaschinen,
maschinenbaulichen und elektrischen Einrichtungen nach den Vorschriften dieser
anerkannten Klassifikationsgesellschaft gefertigt und geprift worden sind, ihr Einbau
unter Aufsicht der Klassifikationsgesellschaft ausgefiihrt und die Gesamtanlage nach
dem Einbau von ihr erfolgreich erprobt worden ist;”.

Nummer 11.3 und 11.4 (betrifft nur die niederldndische Fassung)

Die Nummern 12.3 und 12.4 werden durch die folgende Nummern 12.3 und 12.4
ersetzt:

,12.3 ,ADN“ die—dem das eEuropaischeas Ubereinkommen U(ber die internationale
Beforderung von gefahrlichen Gitern auf Binnenwasserstrallen beigefigte

VMerordnung-(ABN), in der jeweils aktuellen Fassung;

12.4 ,Binnenschiffszeugnis® das von der zustandigen Behorde erteilte Unionszeugnis fir
Binnenschiffe oder Rheinschiffsattest, das die Einhaltung der technischen
Anforderungen bestatigt:;”.

Nach Nummer 12.4 wird die folgende Nummer 12.5 eingefiigt:

,12.5 ,ADR* das Europaische Ubereinkommen iiber die internationale Beférderung
gefahrlicher Giter auf der Strale, in der jeweils aktuellen Fassung.”
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Artikel 3.02 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1 Buchstabe b (betrifft nur die englische Fassung)

b) Nummer 2 (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 3.03 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 1 Satz 1 (betrifft nur die englische und franzésische Fassung)

b) Nummer 2 Satz 1 (betrifft nur die franzdsische Fassung)

Artikel 4.05, Uberschrift (betrifft nur die franzésische Fassung)

Seite 6



10.

11.

12.

13.

Artikel 6.02 Nummer 2 (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 6.03 Nummer 5 (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 6.08 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

d)

Nummer 1 wird durch die folgende Nummer 1 ersetzt:

»,1.  Wendegeschwindigkeitsregler und ihre Bauteile missen Artikel 12.0630:20
entsprechen.”

Nummer 4 (betrifft nur die niederlédndische Fassung)

Nummer 5 wird durch die folgende Nummer 5 ersetzt:

O Die in Wendegeschwindigkeitsreglern verwendeten Kreisel, Sensoren undeder
Wendeanzeiger mussen den Anforderungen des Abschnitts 1l der Anlage 5
entsprechen.”

Nach der Nummer 5 wird die folgende Nummer 6 angefiigt:

,0. Mit einem TGAIN verbundene Wendegeschwindigkeitsregler missen den
Anforderungen in der Anlage 5 genugen. Die Einhaltung der Anforderungen wird
durch eine von der zustandigen Behorde erteilte Typgenehmigung festgestellt.*

Artikel 6.09 Nummer 1 Buchstabe f (betrifft nur die niederléndische Fassung)

Artikel 6.09 Nummer 2 wird durch die folgende Nummer 2 ersetzt:

152-

Bei einer Probefahrt ist die Funktion der gesamten Steuereinrichtung zu prifen. Wenn ein
Wendegeschwindigkeitsregler eingebaut ist,BeiWendegeschwindigkeitsreglern ist das
sichere Einhalten eines geraden Kurses und das sichere Fahren von Kurven zu prifen.
Wenn ein TGAIN eingebaut ist, ist das sichere Einhalten einer zu verfolgenden Fahrspur
und das sichere Fahren von Kurven zu prifen.”

Artikel 6.09 Nummer 4 wird wie folgt gedndert:

a) Buchstabe c (betrifft nur die franzdsische Fassung)

b) Buchstabe d (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 7.01 Nummer 1 (betrifft nur die englische Fassung)
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14.

15.

Artikel 7.02 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 2 Satz 1 (betrifft nur die englische Fassung)

b) Nummer 3 (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 7.04 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Nummer 5 wird durch folgende Nummer 5 ersetzt:

0.

Bei Radareinmannsteuerstanden muss die Steuerung des Schiffes mittels eines
HSteuerhebels erfolgen. Dieser Hebel muss mit der Hand bequem bedient werden
kénnen. Der Ausschlag des SteuerhebelsHebelaussehlag muss der Stellung der
Ruderblatter zur Schiffslangsachse genau entsprechen. Der SteuerhHebel muss in
jeder beliebigen Lage losgelassen werden kénnen, ohne dass sich hierdurch die
Stellung der Ruderblatter andert. Die Nullstellung des SteuerhHebels muss deutlich
fuhlbar sein.”

Nummer 6 wird durch folgende Nummer 6 ersetzt:

n6-

Ist das Schiff mit Bugrudern oder besonderen Rudern (insbesondere fir die
Ruckwartsfahrt) ausgeriistet, missen diese bei Radareinmannsteuerstanden Uber
besondere Hebel bedient werden kénnen, die Nummer 5 sinngemaf entsprechen.

Dies gilt auch, wenn bei FEahrzeugzusammenstellungenVerbanden die

Rudereinrichtungen anderer als des zum Fulhren des Verbandes benutzten
Fahrzeuges eingesetzt werden.”

Nummer 7 wird durch folgende Nummer 7 erstezt:

517-

Bei Einsatz von Wendegeschwindigkeitsreglern muss der Steuerhebeldas
Bedienungsergan-zum-Einstellen-der\Wendegeschwindigkeit in jeder beliebigen Lage
losgelassen werden kénnen, ohne dass sich die eingestellte Wendegeschwindigkeit
andert.

Der Drehbereich des Steuerhebelsdes-Bedienungsergans muss so sein, dass eine
genlugende Genauigkeit der Einstellung gewahrleistet ist. Die Nullstellung muss sich

fuhlbar von anderen Stellungen unterscheiden. Bie-Skala—muss—stufenlos—regetbar
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16. Artikel 7.04 Nummer 9 Absatz 2 wird wie folgt gedndert:

a) Satz 1 wird durch den folgenden Satz 1 ersetzt:
,Die Anforderungen nach den Nummern 1 bis 8 sind sinngemaR und unter Beachtung der

besonderen Eigenschaften und der gewahlten Anordnung der genannten aktiven Steuer-
und Antriebseinrichtungenergane zu erfullen.”

b) Satz 2 (betrifft nur die englische Fassung)

¢) Der letzte Satz (betrifft nur die franzédsiche und englische Fassung)

17. Artikel 7.04 Nummer 10 Buchstabe g wird wie folgt gedndert:

, offta ilistand) bzw die verfligbare Energie in
den Akkumulatoren-Sets (Ladestand), die die Antriebsmaschinen versorgen.”

1#.18. Artikel 7.06 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1 (betrifft nur die niederldndische Fassung)
b) Nummer 4 (betrifft nur die englische Fassung)
c¢) Nummer 5 Buchstabe a (betrifft nur die englische Fassung)

d) Nach der Nummer 5 werden die folgenden Nummern 6 und 7 angefiigt:

.0. TGAIN mussen den Anforderungen in der Anlage 5 genligen. Die Einhaltung der
Anforderungen wird durch eine von der zustandigen Behdrde erteilte Typgenehmigung
festgestellt.

7. Aufmerksamkeitsiiberwachungssysteme missen den Vorschriften von Anlage 5
entsprechen. Das Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem ist entweder ein autarkes System
oder eine in andere Systeme, wie z. B. TGAIN, integrierte Funktionalitat. Die Einhaltung der
Anforderungen wird durch eine von der zustandigen Behdrde erteilte Typgenehmigung
festgestellt.”

18-19. Artikel 7.07 Nummer 2 (betrifft nur die englische Fassung)
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19-20. Artikel 7.09 Nummer 2 (betrifft nur die englische Fassung)
20-21. Artikel 7.11 (betrifft nur die englische Fassung)
21.22. Artikel 7.14 Nummer 8 Satz 1 (betrifft nur die niederléndische Fassung)
22.23. Artikel 8.01 Nummer 3 (betrifft nur die niederldndische Fassung)
23.24. Die Uberschrift des Artikels 8.05 wird durch die folgende Uberschrift ersetzt:
,Artikel 8.05
Brennstofftanks, -leitungen und Zubehér
fiir fliissige Brennstoffe mit einem Flammpunkt von iiber 55° C”

24.25. Artikel 8.08 Nummer 2 Satz 2 (betrifft nur die franzésiche und englische Fassung)

25.26. Artikel 9.05 Nummer 3 (betrifft nur die niederldndische Fassung)
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26-27. Artikel 10.01 Nummer 2 wird durch die folgende Nummer 2 ersetzt:

b2.

An Bord missen sich folgende, von der Untersuchungskommission mit Sichtvermerk
versehene Unterlagen befinden:

a) Ubersichtsplane tber die gesamte elektrische Anlage;

b) Plane der Haupt-, Not- und Verteilerschalttafeln mit Angabe der wichtigsten
technischen Daten wie Uber Sicherungsnennstréme und Schaltgerate;

c) Leistungsangaben lber elektrische Betriebsmittel;
d) Kabeltypen mit Angabe der Leiterquerschnitte;

e) bei elektrischen Antriebssystemen ein Prozess- und Instrumentationsdiagramm (PID)
dieser Systeme, Plane der Schalttafeln, Anordnungsplane der elektrischen
Betriebsraume einschliellich der Aufstellungsorte der Hauptkomponenten sowie
Dokumentationen der elektrischen Antriebsmotoren und andere Hauptkomponenten;

f)  Plane Uber elektronische Steuerungs-, Regelungs-, Alarm- und Sicherheitssysteme;

g) Plane der Steuerstromkreise;z

h) bei Antriebs- und Hilfssystemen mit Lithium-lonen-Akkumulatoren mit einer
Gesamtkapazitat von mehr als 20 kWh ein Bedienungshandbuch der Akkumulatoren.
Es enthalt:
aa) Erlauterungen zu dem Betrieb des Akkumulatorensystems, dem Laden der

Akkumulatoren, der Uberwachung, sowie

bb) Anweisungen zur Erkennung und Handhabung des thermischen Durchgehens.

Bei Fahrzeugen, fiir die eine Sicherheitsrolle gemaR Artikel 19.13 oder Artikel 30.05
verpflichtend vorgesehen ist, sind die Anweisungen nach Doppelbuchstabe bb in
diese zu integrieren.

Auf unbemannten Fahrzeugen brauchen sich diese Unterlagen nicht an Bord zu befinden,
missen aber jederzeit beim Eigner verfiigbar sein.”

27.28. Artikel 10.04 Nummer 1 bis 4 wird durch die folgenden Nummern 1 bis 4 ersetzt:

1.

In Raumen oder Bereichen, in denen sich eine explosionsfahige Atmosphare ansammeln
kann, sind nur elektrische Einrichtungen in-explosionsgesehiitzter-Ausfihrung vom Typ
{bescheinigte Sicherheit} zulassig. Diese Einrichtungen missen von einer auf Basis
nationaler Bestimmungen eines Mitgliedstaates anerkannten Prufstelle hinsichtlich ihrer
Betriebssicherheit in explosionsfahiger Atmosphéare gepruift und zugelassen sein.

Der Einbau von Schaltgeraten fur Leuchten und fiir andere elektrische Gerate ist in diesen
Raumen oder Bereichen soweit wie mdglich zu vermeiden. Der Explosionsschutz muss
den Eigenschaften der auftretenden Atmosphéare (Explosionsgruppe, Temperaturklasse)
und den Anforderungen der jeweiligen Zone entsprechen.

Hinweise und Einschrankungen in den Zulassungsbescheinigungen der Einrichtungen sind
zu beachten.

Die Einteilung und Bewertung der explosionsgefahrdeten Bereiche ist nach den

Internationalen Normen EN 60079-10-1 : 2020 und EN 60079-10-2 : 2015 vorzunehmen
und zu dokumentieren.
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2. Fir explosionsgefahrdete Bereiche gilt:

a) InBereichen der Zone 0 sind nur Stromkreise in eigensicherer Ausfiihrung (Schutzart
Ex ia) nach der Internationalen Norm IEC 60079-11 : 2012 zulassig.

b) In Bereichen der Zone 1 sind nur elektrische Einrichtungen in-explosionsgesehiizter
Ausfithrarg vom Typ {bescheinigte Sicherheit} zulassig.

c) In Bereichen der Zone 2 missen fiir elektrische Einrichtungen Schutzmallnahmen
getroffen werden, die der Art und dem Einsatzzweck der Betriebsmittel entsprechen.

In diesen Bereichen sind nur zuléssig:

aa) elektrische Einrichtungen in—explosionsgeschiitzter—Ausfihrung vom Typ
{bescheinigte Sicherheit}, oder

bb) Betriebsmittel, die betriebsmalig keine Funken erzeugen und deren
Oberflachen, die der AuRenluft zuganglich sind, keine unzulassigen
Temperaturen, oder

cc) Betriebsmittel, die auf vereinfachte Art Uberdruckgekapselt sind oder die
schwadendicht gekapselt sind (Mindestschutzart IP 55) und deren Oberflachen
keine unzulassigen Temperaturen annehmen.

3. Bei Staubexplosionsschutz gelten die Anforderungen nach der Europaischen Norm
EN 60079-10-2 : 2015.

4, Explosionsgefahrdete Bereiche miissen aulen ein Symbol fir ,Warnung vor einem
Bereich, in dem explosionsfahige Atmospharen auftreten konnen" entsprechend Bild 13
der Anlage 4 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.”

28.29. Artikel 10.11 Nummer 17, letzter Absatz (betrifft nur die niederléndische Fassung)
29.30. Artikel 10.13 (betrifft nur die niederlédndische Fassung)

30-31. Artikel 10.16 Nummer 3 Satz 2 (betrifft nur die niederldndische und englische Fassung)
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31-32. Artikel 10.20 und 10.21 werden durch die folgenden Artikel 10.20 und 10.21 ersetzt:

»Artikel 10.20
(ohne Inhalt)

Priifanford tiir elektconische Anl
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Artikel 10.21
Elektromagnetische Vertrédglichkeit

Artikel 12.07 Nummern 4 und 5 gilt auch fur elektrische Gerate, die keine elektronischen Gerate
sind.

32.33. Artikel 11.02 Nummer 2 wird durch die folgende Nummer 2 ersetzt;

»2. Die BrennstofffRegler der Verbrennungsmotoren fir Generatoren der elektrischen
Antriebssysteme mussen bei Einzel- und bei Parallelbetrieb einen sicheren Betrieb Uber
den gesamten Drehzahl- und Lastbereich und bei allen Fahr- und Mandvrierzustanden
gewabhrleisten. Diese Bestimmung gilt sinngemal fir die BrennstoffrRegler von
Brennstoffzellen.*

33.34. Artikel 11.04 Nummer 1 wird durch die folgende Nummer 1 ersetzt:

“1. Es gelten die Anforderungen an die Leistungselektronik nach den Artikeln 10.18 und
12.0648-28 mit nachfolgender MaRRgabe.*

Seite 14



34-35. Artikel 11.08 Nummer 2 wird durch die folgende Nummer 2 ersetzt:

b2.

Das Prufkonzept muss mindestens Folgendes umfassen:

a)

b)

Fahrt unter Nutzung der elektrischen Antriebssysteme bei voller Leistung und
normalem Betrieb aller sonstigen Verbraucher an Bord;

Fahrt unter Nutzung der elektrischen Antriebssysteme und normalem Schiffsbetrieb
bei reduzierter Auslastung der Energiequellen mit Erprobung des Zu- und Abschaltens
der verschiedenen Energiequellen;

Erprobung des elektrischen Antriebssystems aus der Fahrt heraus

aa) bei Ausfall einer Energiequelle sowie Unterversorgung des elektrischen
Antriebssystems (Worst-Case-Fall);

bb) bei Ausfall der Fremdkihlung von Leistungselektronik oder Antriebsmotoren,
cc) bei Ausfall der Steuerung und Regelung des elektrischen Antriebssystems und
dd) bei einem Stoppmanéver (unabhangig von der Lange des Schiffs).

Gegebenenfalls die Erprobung der Unabhangigkeit der elektrischen Antriebssysteme
wahrend der Fahrt

aa) bei Ausfall eines Elements eines der elektrischen Antriebssysteme.

Dariiber hinaus ist nachzuweisen, dass bei einem Fehlerfall nach Buchstabe c eine
Fortbewegung aus eigener Kraft moglich ist.

Das Priifkonzept muss Informationen zum Energiemanagement wahrend Lastanderungen
fur die unter Buchstaben a bis d beschriebenen Situationen enthalten, einschlief3lich der
entsprechenden Reaktionszeiten des elektrischen Antriebssystems und der beteiligten
Energiequellen, um die Ubereinstimmung mit den Vorschriften von Artikel 11.02 und 11.06
zu beurteilen.

Die Untersuchungskommission kann weitere Priifungen und Dokumente verlangen.*®
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36.36. Kapitel 12 wird durch den folgenden Kapitel 12 ersetzt:

»KAPITEL 12
ELEKTRONISCHE GERATE, UND SYSTEME UND NETZWERKE

Artikel 12.00
Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieses Kapitels gelten als:

1.

10.

11.

welektronisches Gerat“ eine einzelne elektronische Vorrichtung oder Baugruppe, die elektrische
oder elektronische Komponenten einschlieBlich eventueller Software, verwendet, um eine
bestimmte Funktion zu erfillen. Dies umfasst Kommunikations-, Navigations-, Uberwachungs-,
Steuerungs- und Sicherheitssysteme;

.elektronisches System® mehrere elektronische Gerate, die eine bestimmte Funktion oder eine
Reihe von Funktionen erfillen;

.elektronisches Netzwerk“ eine Gesamtheit elektronischer Gerate oder Systeme mit verbundenen
digitalen Schnittstellen, in der jedes elektronische Gerat oder System mit jedem anderen
elektronischen Gerat oder System im Netzwerk Daten austauschen kann;

.Gerat, Netzwerk oder System der Kategorie | ein elektronisches Gerat, Netzwerk oder System,
das flir den Betrieb des Fahrzeugs vorgesehen ist;

.Gerat, Netzwerk oder System der Kategorie Il ein elektronisches Gerat, Netzwerk oder System,
das kein Gerat, Netzwerk oder System der Kategorie | ist;

.gesteuertes Gerat* Gerat des Fahrzeugs, das durch ein elektronisches Gerat oder System
gesteuert wird;

,Mensch-Maschine-Schnittstelle (Human-Machine Interface, HMI)* der Teil eines elektronischen
Systems oder Geréts, Uber den die Besatzung oder das Bordpersonal das elektronische System
oder Gerat bedienen kann;

~Steuerungssystem® ein dediziertes elektronisches System, das die Steuerung der Gerate
ermoglicht, fir die das Steuerungssystem vorgesehen ist. Ein Steuerungssystem umfasst die
Energieversorgung und dazugehdrige Steuerelemente;

,Uberwachungssystem* ein dediziertes elektronisches System, das standig das Funktionieren der
Gerate anzeigt und die Besatzung oder das Bordpersonal bei Fehlfunktionen,
aullergewohnlichen Bedingungen und kritischen Situationen der gesteuerten Gerate, die
Aufmerksamkeit oder MaBnahmen erfordern, warnt. Ein Uberwachungssystem beinhaltet
Sensoren;

~Sicherheitssystem® ein dediziertes unabhangiges elektronisches System, das notwendig ist, um
einen sicheren Zustand firr die gesteuerten Gerate zu erreichen oder aufrechtzuerhalten. Ein
Sicherheitssystem schlieRt Sensoren und Hardware-Vorrichtungen ein;

.Hersteller* jede natirliche Person oder juristische Person, die elektronische Gerate, Systeme
oder Netzwerke, einschliellich eventueller Software, in Verkehr bringt, unabhangig davon, ob die
Person an allen Konstruktions- und Fertigungsstufen der elektronischen Gerate, Systeme oder
Netzwerke unmittelbar beteiligt ist;
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Artikel 12.01
Allgemeine Bestimmungen

Dieses Kapitel gilt fir alle elektronischen Gerate, Systeme und Netzwerke der Kategorie I, die
fest an Bord installiert sind. Elektronische Gerate und Systeme gelten als Gerate und Systeme
der Kategorie |, wenn sie an elektronische Gerate, Systeme oder Netzwerke angeschlossen sind,
die unter Kategorie | fallen. Elektronische Gerate, Systeme und Netzwerke der Kategorie Il diirfen
jedoch die einwandfreie Funktion der Gerate, Systeme und Netzwerke der Kategorie | nicht
gefahrden.

Dieses Kapitel gilt nicht flr elekironische Gerate, die bereits durch spezielle
Typgenehmigungsverfahren gemafl diesem Standard oder der Verordnung (EU) 2016/1628
abgedeckt sind.

Die elektronischen Gerate und Systeme miissen im normalen und im Notbetrieb im Rahmen der
vom Hersteller festgelegten Betriebsgrenzen fiir ihre bestimmungsgemale Verwendung geeignet
sein.

Elektronische Gerate, Systeme und Netzwerke missen gemal den Herstelleranweisungen
installiert werden.

Artikel 12.02
Elektronische Netzwerke

Elektronische Netzwerke miissen so konzipiert sein, dass sie
a) Daten ordnungsgemalf Ubertragen,

b) zuverlassig sind und

c) fir die vorgesehene Verwendung geeignet sind.

Elektronische Netzwerke der Kategorie | miissen physisch von elektronischen Netzwerken der
Kategorie Il getrennt sein.

Die Konzeption der elektronischen Netzwerke, einschlielich der Protokolle und Schnittstellen,
muss einem der folgenden Buchstaben entsprechen:

a) den anwendbaren Standards der IEEE 802-Reihe;
b) nachstehenden internationalen oder europaischen Normen fiir den ausgewahlten

Netzwerktyp;
IEC ISO Sonstige
IEC 61158 : 2019 ISO 11898-1:2024 | ANSI/TIA/EIA-485-A-1998
IEC 61784-1 : 2023 ISO 11898-2 : 2024 | EN 50325-1 : 2019
IEC 61784-2 : 2019 ISO 11898-3 : 2006 | EN 50325-4 : 2003
IEC 61784-3 : 2021 ISO 11898-4 : 2004

IEC 61162-1 : 2024
IEC 61162-2 : 2024
IEC 61162-3 : 2008 ISO 16845-1 : 2016
IEC 61162-450 : 2024 | ISO 16845-2 : 2018
IEC 61162-460 : 2024

oder
c) einem von einem der Mitgliedstaaten als gleichwertig anerkannten Standard.
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Die in den elektronischen Netzwerken verwendeten Protokolle und Schnittstellen miissen
mindestens ein Datenintegritatsprotokoll umfassen.

Externe Verbindungen zum elektronischen Bordnetz sind zulassig, sofern

a) diese Verbindungen lber ein virtuelles privates Netzwerk (VPN) oder durch andere
Sicherheitsvorkehrungen erfolgen, die in Bezug auf Robustheit und Verschlisselung
gleichwertig sind;

b) diese Verbindungen so ausgelegt sind, dass sie vom Schiffsfuhrer manuell oder nach einem
vom Schiffsflhrer festgelegten Zeitfenster freigegeben werden kénnen;

c) eine Unterbrechung der externen Verbindungen den Betrieb des Fahrzeugs nicht
beeintrachtigt.

Kabellose Verbindungen missen gegen unbefugten Zugriff durch die Kontrolle des Zugriffs
geschutzt sein. Elektronische Gerate, Systeme und Netzwerke missen hohe
Sicherheitsstandards fiir eine kabellose Verbindung erfiillen.

Artikel 12.03
Dokumentation

Elektronische Gerate, Systeme und Netzwerke missen mit einer Dokumentation des Herstellers
versehen sein. Sie muss mindestens Folgendes umfassen:

a) Beschreibung der Komponenten der elektronischen Gerate anhand eines Blockdiagramms
des Gesamtsystems, das alle Verbindungen zwischen elektronischen Geraten, Systemen
Netzwerken und externen Dienstleistern darstellt;

b) Funktionsbeschreibung fir den Normalbetrieb und Beschreibung von mdglichen Stérungen;
c) Beschreibung der Betriebsgrenzen;

d) Anforderungen an die Installation und Energieversorgung;

e) Bestimmungen fiir die Wartung und die Anderungen, die die Besatzung vornehmen darf;

f)  Beschreibung von Fehler- oder Warnmeldungen und Fehlerdiagnosen;

g) Anweisungen fir Software-Updates (einschlieflich der Vorgehensweise fir die Suche nach
verfugbaren Updates des Originalherstellers);

h) Erklarung der Zugangsbeschrankungen fir die Konnektivitat (kabelgebunden oder kabellos);

i)  Beschreibung der Betriebsparameter und Einstellungen, die nach dem Einbau an Bord tber
die Mensch-Maschine-Schnittstellen konfiguriert werden kénnen;

j)  Anweisungen fiir einen Neustart ohne Beeintrachtigung des Betriebs des Fahrzeugs.

Eine Liste aller fest installierten elektronischen Gerate, Systeme und Netzwerke mit Angabe des
Einbauortes an Bord und der Softwareversion muss

a) vorder ersten Inbetriebnahme, und
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer Anderung oder Instandsetzung
vorhanden sein.

Die Dokumentation gemal diesem Artikel ist in Papier- oder elektronischer Form an Bord
mitzufiihren.
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Artikel 12.04
Wartung und Priifung

Elektronische Gerate, Systeme und Netzwerke missen gemaf der in Artikel 12.03 Nummer 1
angegebenen Dokumentation gewartet und ihre Software aktualisiert werden.

Prifungen elektronischer Gerate, Systeme und Netzwerke mussen gemaR der in Artikel 12.03
Nummer 2 angegebenen Dokumentation

a) vor der ersten Inbetriebnahme; und
b) vor der Wiederinbetriebnahme nach einer Anderung oder Instandsetzung
durchgefihrt werden.

Prifungen nach Nummer 2 missen gegebenenfalls mindestens Folgendes umfassen:
a) Sichtprifung der Integritat und Konformitat der elektronischen Gerate und Systeme;
b) Sichtprifung, ob Software-Updates installiert und dokumentiert sind;

c) Prufung der elektronischen Gerate, Systeme und Netzwerke, die in der Liste gemaR
Artikel 12.03 Nummer 2 aufgefihrt sind, insbesondere der ausgefiihrten Software-
Versionen;

d) Prifung der einwandfreien Funktion der Steuerungs-, Uberwachungs-, Alarm- und
Sicherheitssysteme.

Uber die Priifung ist eine vom Sachkundigen unterzeichnete Bescheinigung auszustellen, aus
der das Datum der Prifung ersichtlich ist. Die Bescheinigung ist standig an Bord mitzufiihren.

Fir elektronische Systeme muss ein Priifkonzept mit verschiedenen Szenarien vorliegen, die

a) normale und Notfall-Betriebsbedingungen einschlieflich Ausfall oder Stérung von
elektronischen Geraten, Systemen oder Netzwerken gemaR Artikel 12.09, und

b) Akzeptanzkriterien einschlieRlich des Nachweises der Unabhangigkeit zwischen
redundanten elektronischen Geraten, Systemen oder Netzwerken

darstellen.

Bei der Durchfiuhrung der Prifungen nach Nummer 2 kann die Untersuchungskommission
Funktionsprifungen gemafR dem Priifkonzept verlangen.

Artikel 12.05
Software-Design und -Updates

Die Software von elektronischen Geraten muss nach den Grundsatzen der guten Praxis
entwickelt, dokumentiert, installiert und aktualisiert werden. Diese Anforderung gilt als erfiillt,
wenn die Dokumentation der elektronischen Gerate eine Konformitatserklarung des Herstellers
mit Verweis auf anerkannte Normen, wie die internationalen Normen 1SO 17894 : 2005 oder
ISO/IEC 12207 : 2017 enthalt.

Software-Updates von elektronischen Geraten dirfen den Betrieb des Fahrzeugs nicht
beeintrachtigen.

Sofern in diesem Standard nicht anders angegeben, muss die Software der elektronischen
Gerate so gewartet werden, dass die Gerate alle gemaR diesem Standard erforderlichen
Funktionen ausfihren, unabhangig von dem Datum, an dem die Gerate an Bord eingebaut
wurden, und einer moéglichen Weiterentwicklung des Regelungsrahmens.
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Elektronische Gerate, Systeme und Netzwerke missen so konzipiert sein, dass

a) die Version der Software fiir die Besatzung und die Untersuchungskommission leicht lesbar
ist (z. B. auf dem Bildschirm);

b) Software-Updates in einem nichtfliichtigen Computerspeicher gespeichert werden;

c) Software-Updates ohne Verzégerungen durchgefiinrt werden konnen, aber ohne den
Betrieb des Fahrzeugs zu beeintrachtigen;

d) es mdglich ist, nach einem Software-Update zur letzten stabilen Software-Version
zurtckzukehren.

Artikel 12.06
Umgebungs- und Energieversorgungsanforderungen

Elektronische Gerate und Systeme mussen so konzipiert sein, dass

a) sie unter den zu erwartenden Umgebungs- und Energieversorgungsbedingungen
zufriedenstellend betrieben werden kénnen; und

b) sie nach einer Unterbrechung der Energieversorgung den normalen Betrieb
wiederaufnehmen, ohne dass manuelle Eingriffe erforderlich sind.

Der Hersteller oder eine anerkanntes Prufinstitut, das der Europaischen Norm EN 17025 : 2017
entspricht, muss Prifungen zum Nachweis der Erfullung der Anforderungen nach Nummer 1
durchfihren. Die Priufungen missen mindestens die folgenden Themen umfassen:

a) Hochspannung;

b) Netzspannungsschwankungen;

c) Isolationswiderstand;

d) Kalte mit allmahlicher Temperaturanderung;

e) Trockene Warme mit allmahlicher Temperaturanderung;
f)  Vibrationen.

Der Nachweis, dass die elektronischen Gerate und Systeme diesen Prifanforderungen geniigen,
ist vom Hersteller zu erbringen. Als Nachweis gilt auch die Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft.

Die Anforderungen fiir Hochspannung gelten als erflllt, wenn die Gerate die Priifung nach der
Europaischen Norm EN 60092-504 : 2016 Teil 5 Tabelle 1 Punkt 3 erfolgreich bestanden haben.
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4. Die Anforderungen fur Netzspannungsschwankungen gelten als erfullt:

a) wenn die Gerate die folgenden Prifanforderungen erfolgreich bestanden haben:
Parameter Schwankungen
dauernd kurzzeitig
Allgemein Frequenz 5 % +10% 5s
9 Spannung +10 % +20% 1,5's
Batterie- o o
betrieh Spannung +30 % / -25 % -
oder
b) wenn die Gerate die Prifung nach der Europaischen Norm EN 60092-504 : 2016 Teil 5
Tabelle 1 Punkt 4a erfolgreich bestanden haben.
5. Die Anforderungen an den Isolationswiderstand gelten als erfiillt, wenn das Gerat die Prifung

nach der Europaischen Norm EN 60092-504 :2016 Teil 5 Tabelle 1 Punkt5 erfolgreich
bestanden hat.

6. Die Anforderungen flr Kalte mit allmahlicher Temperaturédnderung gelten als erfillt:

a)

wenn die Gerate die folgenden Priifanforderungen erfolgreich bestanden haben:

aa) Die Gerate werden im abgeschalteten Zustand auf -25 °C abgekuhlt und fir zwei
Stunden auf dieser Temperatur gehalten und.

bb) AnschlieRend wird die Temperatur auf 0 °C erhdht; oder

b) wenn die Gerate die Prifung nach der Europaischen Norm EN 60092-504 : 2016 Teil 5

Tabelle 1 Punkt 6 erfolgreich bestanden haben.
7. Die Anforderungen fur trockene Warme mit allmahlicher Temperaturanderung gelten als erfullt:

a) wenn die Gerate die folgenden Prifanforderungen erfolgreich bestanden haben:
Die zu priufende Gerate werden innerhalb einer halben Stunde auf 55 °C aufgeheizt und
nach Erreichen der Beharrungstemperatur fur 16 Stunden auf dieser Temperatur gehalten;
oder

b) wenn die Gerate die Prifung nach der Europaischen Norm EN 60092-504 : 2016 Teil 5

Tabelle 1 Punkt 7 erfolgreich bestanden haben.
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8.

9.

Die Anforderungen fur Vibrationen gelten als erfillt:
a) wenn die Gerate die folgenden Prifanforderungen erfolgreich bestanden haben:

Vibrationsprifungen sollen mit der Resonanzfrequenz des Gerates oder von Bauteilen in
allen drei Achsen fur die Dauer von jeweils 90 Minuten durchgefihrt werden. Wird keine
ausgepragte Resonanz festgestellt, erfolgt die Vibrationsprifung mit 30 Hz.

Die Vibrationsprifung erfolgt mit sinusférmiger Schwingung innerhalb folgender Grenzen:
f=2,0 bis 13,2 Hz; a = £ 1 mm, und Amplitude a = 1/2 Schwingungsbreite
f=13,2 Hz bis 100 Hz: Beschleunigung + 0,7 g.

Bauteile, die an Verbrennungsmotoren oder an Rudermaschinen eingebaut werden sollen,
sind wie folgt zu prifen:

f=2,0 bis 25 Hz; a = = 1,6 mm, und Amplitude a = 1/2 Schwingungsbreite
f =25 Hz bis 100 Hz; Beschleunigung + 4 g.

Sensoren fir den festen Einbau in Abgasleitungen von Verbrennungsmotoren konnen
deutlich héheren Beanspruchungen ausgesetzt sein. Dies ist bei den Prifungen zu
bericksichtigen; oder

b) wenn die Gerate die Prifung nach der Europaischen Norm EN 60092-504 : 2016 Teil 5
Tabelle 1 Punkt 10 erfolgreich bestanden haben.

In der folgenden Tabelle sind die Leistungskriterien angegeben, die elektronische Gerate
wahrend und nach den Prifungen erfilllen missen.

Prifung Kategorie |

Hochspannung

Netzspannungsschwankungen

Isolationswiderstand

Kalte mit allmahlicher Temperaturéanderung

Trockene Warme mit allmahlicher Temperaturanderung

> > > |w| >

Vibrationen

Gemal der Internationalen Norm IEC 60533 : 2015 flir Schiffe mit Metallrumpf sind die
Leistungskriterien wie folgt definiert:

.Leitungskriterium A®: Die Testobjekte (Equipment Under Test—EUT) missen wahrend und nach
der Prufung weiterhin wie vorgesehen funktionieren. Es sind keine Beeintrachtigungen der
Leistung oder Funktionsverluste gemal der vom Hersteller bereitgestellten technischen
Spezifikation zulassig.

.Leistungskriterium B“: Die Testobjekte miissen nach der Priifung weiterhin wie vorgesehen
funktionieren. Es sind keine Beeintrachtigungen der Leistung oder Funktionsverluste gemaR der
vom Hersteller bereitgestellten technischen Spezifikation zulassig. Erlaubt sind wahrend des
Tests Beeintrachtigungen oder Funktions- und Leistungsverluste, die selbst wiederhergestellt
werden koénnen, jedoch keine Anderungen des tatsichlichen Betriebszustands oder der
gespeicherten Daten.

Fur Schiffe mit nichtmetallischem Rumpf gilt die internationale Norm IEC 62742 : 2021.
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10.

Bei Navigationsmitteln und Funkkommunikationsgeraten gelten die Anforderungen aus
Nummer 3, 4, 5, 6, 7 und 8 als erfillt, wenn das Gerat die Prifung nach der Internationalen Norm
IEC 60945 : 2002 erfolgreich bestanden hat.

Artikel 12.07
Elektromagnetische Vertrédglichkeit

Elektronische Gerate und Systeme missen so konstruiert und gefertigt sein, dass sichergestellt
ist, dass:

a) die erzeugte elektromagnetische Stérung den Schwellenwert nicht tberschreitet, oberhalb
dessen Funk- und Telekommunikationsgerate oder andere Gerate nicht
bestimmungsgemal betrieben werden kénnen;

b) sie ein Mal} an Storfestigkeit gegenlber den bei ihrer bestimmungsgemalen Verwendung
zu erwartenden elektromagnetischen Stérungen aufweisen, das ihren Betrieb ohne
inakzeptable Beeintrachtigung der bestimmungsgemalen Verwendung ermdglicht.

Der Hersteller oder eine anerkanntes Prufinstitut, das der Europaischen Norm EN 17025 : 2017
entspricht, muss Prifungen zum Nachweis der Erflullung der Anforderungen nach Nummer 1
durchfihren.

Der Nachweis, dass die elektronischen Gerate und Systeme diesen Prifanforderungen geniigen,
ist vom Hersteller zu erbringen. Als Nachweis gilt auch die Bescheinigung einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft.

Die Anforderungen fiir die Storfestigkeit gelten als erfillt, wenn
a) die Gerate die folgenden Priufanforderungen erfolgreich bestanden haben:

aa) Storfestigkeit gegen die Entladung statischer Elektrizitat nach der Europaischen Norm
EN 61000-4-2 : 2025;

bb) Storfestigkeit gegen gestrahlte Hochfrequenz- und elektromagnetische Felder nach der
Europaischen Norm EN 61000-4-3 : 2020;

cc) Storfestigkeit gegen schnelle transiente StérgroRen/Burst mit Prifscharfegrad 3 nach
der Europaischen Norm EN 61000-4-4 : 2012;

dd) Storfestigkeit gegen leitungsgefiihrte Funkstérungen nach der Europaischen Norm
EN 61000-4-6 : 2023;

ee) Storfestigkeit gegen leitungsgefiihrte niederfrequente  Stérungen nach der
Europaischen Norm EN 61000-4-16 : 2015 und

ff) Storfestigkeit gegen gestrahlte Hochfrequenzfelder nach der Europaischen Norm
EN 61000-4-39 : 2017;

oder

b) wenn die Gerate der Richtlinie 2014/30/EU oder einem bzw. einer von einem der
Mitgliedstaaten als gleichwertig anerkannten Standard bzw. Norm entsprechen.

Gemal Artikel 12.01 Nummer 1 Satz 2 mussen alle fest an Bord installierten elektronischen
Gerate und Systeme in der Lage sein, in ihrer elektromagnetischen Umgebung zufriedenstellend
zu arbeiten, ohne dabei selbst elektromagnetische Stérungen zu verursachen, die fir andere
Gerate und Systeme in derselben Umgebung unannehmbar waren.

Die Untersuchungskommission kann zusatzliche mildernde MaRnahmen verlangen, wie z.B.:

a) Unterbrechung der Ubertragungswege zwischen der Stérquelle und den betroffenen
Geraten;

b) Reduzierung der Stérungsursachen an ihrer Quelle;
c) Verringerung der Storempfindlichkeit der betroffenen Gerate.
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Artikel 12.08
Mensch-Maschine-Schnittstelle (Human — Machine interface HMI)

Mensch-Maschine-Schnittstellen missen ergonomisch ausgefiihrt sein, um

a) die einfache und sichere Bedienbarkeit der Gerate zu gewahrleisten;

b) die ordnungsgemafle Bedienung durch die Besatzung und das Bordpersonal zu erleichtern;
c) eine rechtzeitige und zielgerichtete Bedienung zu ermdglichen;

d) die Wahrscheinlichkeit einer versehentlichen Bedienung zu verringern; und

e) die Blendfreiheit der Anzeigen zu gewahrleisten.

Wird eine Anzeige fiir mehrere Funktionen verwendet, darf eine Stérung der Anzeige nicht zum
Ausfall der Schnittstelle mit den Funktionen der Gerate, Systeme oder Netzwerke fiihren. Diese
Anforderung gilt als erfiillt, wenn eine redundante Anzeige vorhanden ist.

Elektronische Gerate missen

a) den Grundsatzen der Ergonomie gemaf den Internationalen Normen ISO 6385 : 2016 und
ISO 9241-210 : 2019 oder

b) einer von einem der Mitgliedstaaten als gleichwertig anerkannten Vorschrift oder Norm
entsprechen.

Artikel 12.09
Ausfall oder Fehlfunktion

Bei Ausfall oder Fehlfunktion eines elektronischen Gerats, Systems oder Netzwerkes muss die
Besatzung in der Lage sein, das Fahrzeug in einem sicheren Zustand zu halten. Dies gilt als
erfullt, wenn die Anforderungen von Nummer 2 bis Nummer 4 erfullt sind.

Elektronische Gerate, Systeme und Netzwerke missen mit Selbstdiagnose- und
Selbstiiberwachungsfunktionen ausgestattet sein, die es ermdéglichen, eine interne Fehlfunktion
zu erkennen und den Grund fiir diese Fehlfunktion zu ermitteln.

Ein Ausfall oder eine Fehlfunktion eines elektronischen Gerats, Systems oder Netzwerkes muss
ein akustisches und optisches Alarmsignal im Steuerhaus oder an einer anderen standig
besetzten Stelle auslésen. Das optische Alarmsignal muss einen bestimmten Ausfall oder eine
bestimmte Fehlfunktion anzeigen.

Wird in vorliegendem Standard die Moglichkeit einer Notabschaltung eines Gerats oder eines

Systems gefordert, muss ein manueller Eingriff auch dann mdglich sein, wenn das Gerat oder
System elektronisch gesteuert wird.
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~ Artikel 12.10
Steuerungs-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme

1. Sicherheitssysteme muissen auf der niedrigstmoglichen Gerateebene wirken.

2. Sicherheitssysteme diirfen nicht durch Steuerungs- oder Uberwachungssysteme beeintrachtigt
werden.

3. Sensoren fur ein Sicherheitssystem sind zunachst an das Sicherheitssystem anzuschlief3en. Die

von diesen Sensoren stammenden Informationen kénnen auch an die Steuerungs- und
Uberwachungssysteme weitergeleitet werden.

4. Steuerungs- und Uberwachungssysteme kénnen in einem elektronischen System kombiniert
werden.

5. Ein elektronisches System muss so konzipiert sein, dass der Ausfall eines Gerates des
elektronischen Systems nicht zum Ausfall eines anderen elektronischen Gerats dieses Systems
fuhrt.

6. Es sind ein oder mehrere Protokollierungssysteme (Logging-System) fiir die chronologische

Erfassung aller Alarme vorzusehen, um im Nachhinein Auswertungen vornehmen zu kénnen. Die
Daten missen mindestens fur die letzten 7 Tage gespeichert werden.

Artikel 12.11
Not-Energieversorgung

1. Fur die Mensch-Maschine-Schnittstelle von elektronischen Geraten oder Systemen gelten die
Bestimmungen aus Artikel 7.03 Nummer 8.

2. Der Wechsel von einer Energiequelle zu einer anderen oder eine Unterbrechung der
Energieversorgung darf keinen manuellen Neustart eines elektronischen Gerats oder Systems
erfordern.

3. Beim Ausfall einer der Energiequellen gemaf Artikel 10.02 muss ein akustischer und optischer

Alarm im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle ausgeldst werden.*

36.37. Artikel 13.01 wird wie folgt gedndert:

a) Nach Nummer 2 wird die folgende Nummer 2a eingefligt:

»2a. Bei Mehrrumpfschiffen ist fir die Berechnung der Gesamtmasse der Anker gemaf
den Nummern 1 und 2 anstelle der Breite B die Summe der Breiten der einzelnen
Rumpfteile, die in das Wasser eintauchen (Schwimmer), gemessen an der Ebene der
groBten Einsenkung, zu verwenden.”

b) Die Nummer 14 wird durch folgende Nummer 14 ersetzt:
,14. Drahtseile anstelle der Ankerketten sind zuldssig. Diese Drahtseile mussen die

gleiche BruehfestigkeitBruchkraft wie die vorgeschriebenen Ankerketten haben,
jedoch muss ihre Lange 20 % gréfer sein.”
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37-38. Artikel 13.03 Nummer 1 Buchstabe c (betrifft nur die niederldndische Fassung)
38:39. Artikel 13.03 Nummer 2, Absatz 2 wird durch den folgenden Absatz 2 ertsetzt:

+,Abweichend davon sind auf Schiffen, auf denen keine Flissiggasanlagen installiert sind,
Sprihschaumfeuerléscher mit bis -20° C frostsicheren fluorfreien wasserfilmbildenden
Schaummitteln (AEEEF3) zugelassen, auch wenn sie nicht fir die Brandklasse C geeignet sind.
Die Mindestflilimenge dieser Feuerldscher muss 9 Liter betragen.”

39.40. Artikel 13.05 Nummer 5 Buchstabe c, Absatz 2 wird durch den folgenden Absatz 2
ersetzt:

,Nichtmechanische Ausldseeinrichtungen missen von zwei verschiedenen voneinander
unabhangigen Energiequellen gespeist werden. Diese Energiequellen missen sich aullerhalb
des zu schlitzenden Raumes befinden. Steuerleitungen im geschutzten Raum missen so
ausgefuhrt sein, dass sie im Brandfall mindestens 30 Minuten funktionsfahig bleiben. Fir
elektrische Leitungen ist diese Anforderung erflllt, wenn sie dent Internationalen Normen 1EC
60334-21:-1999 IEC 60331-1 : 2018 oder IEC 60331-2 : 2018 entsprechen.”

40.-41. Artikel 13.08 Nummer 1 wird durch die folgende Nummer 1 ersetzt:

»1.  An Bord der Fahrzeuge missen mindestens drei Rettungsringe vorhanden sein, die

- der Europaischen Norm EN 14144 : 20032025 oder

- dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See (SOLAS 1974) Kapitel Ill Regel 7.1 und dem Internationalen Rettungsmittel-
(LSA-) Code Absatz 2.1 entsprechen.

Sie missen sich verwendungsbereit an geeigneten Stellen an Deck befinden und dirfen

in ihren Halterungen nicht befestigt sein. Mindestens ein Rettungsring muss sich in

unmittelbarer Nahe des Steuerhauses befinden und muss mit einem selbstziindenden,

batteriebetriebenen, in Wasser nicht verldschendem Licht versehen sein.”

41-42. Artikel 14.01 Nummer 1 (betrifft nur die franzésische und niederldndische Fassung)

42.43. Artikel 14.02 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 3 (betrifft nur die niederléndische Fassung)
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b) Die Nummer 4 wird durch folgende Nummer 4 ersetzt:

.4.  Die AulRenkanten der Decks und Gangborde sowie solche Arbeitsbereiche, bei denen
die Fallhéhe mehr als 1 m betragen kann, missen mit Schanzkleidern oder
Lukensullen von jeweils mindestens 0,90 m Héhe oder mit durchgehenden Geléandern
entsprechend der Europaischen Norm EN 711 : 20462024 versehen sein. Sind die
Gangbordgelander umlegbar, missen

a) anden Lukensiillen zusatzlich durchgehende Handlaufe mit einem Durchmesser
von 0,02 bis 0,04 m in einer Héhe von 0,70 bis 1,10 m und

b) an gut sichtbaren Stellen am Anfang der Gangborde Hinweisschilder nach
Anlage 4, Bild 10 von mindestens 15 cm Durchmesser

angebracht sein.”

¢) In Nummer 6 werden die Buchstaben a und b durch folgenden Buchstaben a und b
ersetzt:

,a) die Verkehrswege auf diesen Decks verlaufen;

b) die Verkehrswege und Arbeitsbereiche auf diesen Decks von festen Gelandern nach
der Europaischen Norm EN 711 : 20462024 ,umgeben sind und®.

d) Nummer 7 (betrifft nur die niederldndische und englische Fassung)

43.44. Artikel 14.04 Nummer 3 wird durch die folgende Nummer 3 ersetzt:

»3.  Abweichend von Nummer 1 kann die lichte Breite des Gangbords bis auf 0,50 m verringert
werden, wenn an den AuBlenkanten der Gangborde Gelander entsprechend der
Europaischen Norm EN 711 : 28462024 als Absturzsicherung aufgebaut sind.”

Seite 27



44.45. Artikel 14.05 wird durch den folgenden Artikel 14.05 ersetzt:

»Artikel 14.05
Zugdange der zu den Arbeitspléatzen

1. Der Zugang zu den Arbeitsplatzen muss durch Gange, Zugange und Durchgange, die den
Personen und Lastenverkehr ermogllchen gesichert und gewahrlelstet sein. Bei-Gangen;

we#den—mass&e mussen so ausgelegt und dlmen3|onlert sein, dass
a) vor den Zugangsoéffnungen gentigend Platz fir ungehinderte Bewegung vorhanden seinist;

b) die lichte Breite der Durchgange der Zweckbestimmung der Arbeitsplatze
entsprechenentspricht, mindestens jedoch 0,60 m betragenrbetragt; bei Schiffen mit B von
nicht mehr als 8 m braucht die Breite der Durchgange nur 0,50 m zu betragen;

c) die lichte Hohe der Durchgange einschlieBlich der Sillhéhe mindestens 1,90 m

betragenbetragt.

2. Tiaren missen sich von beiden Seiten gefahrlos 6ffnen und schliel3en lassen. Sie miissen gegen
unbeabsichtigtes Offnen oder SchlieRen gesichert werden kdnnen.

3. Ein- und Ausgange sowie Gange, die Hbéhenunterschiede von mehr als 0,50 m aufweisen,
missen mit geeigneten Treppen, Steigleitern oder Wandsprossen versehen sein.

4, Betragt der Hohenunterschied bei standig besetzten Arbeitsplatzen mehr als 1,00 m, missen
Treppen vorhanden sein. Dies gilt nicht fiir Notausgange.

5. Bei Schiffen mit Laderaum muss mindestens an jedem Ende eines jeden Laderaums je eine fest
installierte Steigvorrichtung vorhanden sein.

Abweichend von Satz 1 kann auf die fest installierte Steigvorrichtung verzichtet werden, wenn
mindestens zwei tragbare Raumleitern vorhanden sind, die bei einem Steigungswinkel von 60°
mindestens 3 Sprossen Uber den Lukenrand reichen missen.”

45.46. Artikel 14.08 Nummer 2 (betrifft nur die englische Fassung)
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46-47. Artikel 14.09 wird durch den folgenden Artikel 14.09 ersetzt:

»Artikel 14.09
Schutz gegen Ldrm und Vibrationen

1. Arbeitsplatze missen so gelegen, eingerichtet und gestaltet sein, dass die Beschéaftigten keiner
Gefahrdung durch Vibrationen ausgesetzt sind.

2. Raume, in denen sich Sstandig benutzte ArbeitsrdumeArbeitsplatze befinden, missen dartber
hinaus so gebaut und schallisoliert sein, dass die Sicherheit und Gesundheit der Beschaftigten
nicht durch Larm geféhrdet wird.

3. Fir Personen, bei denen voraussichtlich eine tagliche Larmexposition von mehr als 80 dB(A)
besteht, missen individuelle Gehérschutzmittel vorhanden sein. Arbeitsplatze, an denen der Wert
von 85 dB(A) uberschritten werden kann, missen durch ein Symbol fir ,Gehdrschutz benutzen®
entsprechend Bild 7 der Anlage 4 mit einem Durchmesser von mindestens 10 cm auf die Pflicht
zur Benutzung der Gehdrschutzmittel gekennzeichnet werden.”

47.48. Artikel 14.12 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 4 wird durch die folgende Nummer 4 ersetzt:

»4.  Zur Vermeidung von Quetsch- und Schergefahren missen Schutzvorrichtungen
vorhanden sem Au%aele#e#en%nussen—zu%ste#%fbaa&en—mneﬂaalb—des

0—50—m-haben— Wenn der Kran in Arbeltsberelchen oder an Verkehrswegen aufgestellt
ist,, dann missen &ullere Teile des Krans zu festen Aufbauten einen
Sicherheitsabstand von mindestens 0,50 m einhalten.”

b) Nach Nummer 9 wird die folgende Nummer 10 eingefiigt:

,10. Hebezeuge mit einer Nutzlast von bis zu 2000 kg, die ausschlief3lich fir das
Zuwasserlassen des Beiboots oder der RettungsfloRe verwendet werden, miissen nur
den Nummern 1 und 7 dieses Artikels entsprechen.”

48-49. Artikel 15.07 Nummer 3 Satz 3 (betrifft nur die niederldndische Fassung)
49.50. Artikel 16.02 Nummer 1 (betrifft nur die niederldndische Fassung)

60-51. Artikel 19.01 Nummer 5 (betrifft nur die englische Fassung)
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61:52. Artikel 19.02 Nummer 1 Buchstabe a wird durch folgende Buchstabe a ersetzt:

,a) Die Mindestdicke t,,;, der Boden-, Kimm- und Seitenbeplattung der AufRenhaut von
Fahrgastschiffen bestimmt sich nach dem groferen Wert der folgenden Formelin:

ti,, = 0,006 -a - VT [mm];
tzmin = f - 0,55 " W"LFLWL [mm].
In diesen Formeln bezeichnet:
f=1+0,0013 - (a — 500);

a = Langs- oder Querspantabstand [mm]. Bei einem geringeren Spantabstand als 400 mm
ista = 400 mm zu setzen.”

62.53. Artikel 19.03 wird wie folgt gedndert:
a) Nummer 1 Satz 2 wird gestrichen.

b) Nummer 3, Absatz 1 wird durch den folgenden Absatz 1 ersetzt:

»3.  Der Nachweis ausreichender Intaktstabilitdt durch eine Berechnung muss unter
Anwendung der folgenden Bestimmungen fir die Intaktstabilitdt und fir die unter
Nummer 2 Buechstabern—a bis—d genannten Standardladebedingungen erbracht
werden:“

c¢) Nach Nummer 13 wird die folgende Nummer 14 eingefiigt:
»,14. Der Intakt- und Leckstabilitatsnachweis ist von der Untersuchungskommission zu
prifen und zu genehmigen. Die Untersuchungskommission muss die wichtigsten
Angaben des Stabilitdtsnachweises, mindestens den Aufstellenden und das Datum der
Aufstellung, unter Nummer 52 des Binnenschiffszeugnisses eintragen. Eine Kopie des
Stabilitatsnachweises ist an Bord mitzufuhren.®
63:54. Artikel 19.056 Nummer 1 (betrifft nur die franzédsische Fassung)

64.55. Artikel 19.06 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 10, Satz 1 wird durch den folgenden Satz 1 ersetzt:

.Fur Fahrgaste bestimmte, nicht geschlossene Teile der Decks missen mit einem festen
Schanzkleid von mindestens 1,00 m Hohe oder einem Gelander nach der Europaischen
Norm EN 711 : 28462024, Bauart PF, PG oder PZ umgeben sein.”

b) Nummer 12 Buchstabe e wird durch folgende Buchstabe e ersetzt:

.€) Landstege missen entsprechend der Europaischen Norm EN 14206 : 20032025
beschaffen sein. Abweichend von Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe d kann deren
Lange weniger als 4 m betragen.”
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66.56. Artikel 19.08 Nummer 3 Buchstabe c wird durch die folgende Buchstabe c ersetzt:

,C) eine Alarmanlage zur Alarmierung der Besatzung und des Bordpersonals durch die
Schiffsfihrung nach Artikel 7.09 Nummer 1.

Diese Alarmanlage muss auch die Aufenthaltsrdume fur das Bordpersonal, die Kihlrdume
und sonstige Vorratsrdume erreichen.

Die Alarmanlage wird durch die entsprechenden Alarmsignale fir TGAIN gemal Anlage 5
Abschnitt VI ausgelost.®

66:57. Artikel 19.09 Nummer 1 wird durch die folgende Nummer 1 ersetzt:

»1.  Zusatzlich zu den in Artikel 13.08 Nummer 1 genannten Rettungsringen miissen auf allen
fir Fahrgaste bestimmten, nicht geschlossenen Teilen der Decks auf beiden Schiffsseiten
geeignete Rettungsringe in jeweils maximal 20 m Abstand vorhanden sein. Rettungsringe
gelten als geeignet, wenn sie folgenden Bestimmungen entsprechen:

der Europaischen Norm EN 14144 : 28032025 oder

dem Internationalen Ubereinkommen von 1974 zum Schutz des menschlichen Lebens
auf See (SOLAS 1974) Kapitel Il Regel 7.1 und dem Internationalen
Rettungsmittel-(LSA-)Code Absatz 2.1

Eine Halfte aller vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit jeweils einer mindestens 30 m
langen, schwimmfahigen Leine von 8 bis 11 mm Durchmesser versehen sein. Die andere
Halfte der vorgeschriebenen Rettungsringe muss mit einem selbstziindenden,
batteriebetriebenen und in Wasser nicht verléschenden Licht versehen sein.”

&74.58. Artikel 19.12 Nummer 10 wird durch die folgende Nummer 10 ersetzt:

,10. Auf Kabinenschiffen missen vorhanden sein:

a)

b)

c)

zwei umluftunabhangige Atemschutzgerate entsprechend der Europaischen Norm
EN 137 :2006 vom Typ 2 mit Vollmaske entsprechend der Europaischen Norm
EN 136 : 1998;

zwei Ausrustungssatze bestehend mindestens aus Schutzanzug, Helm, Stiefeln,
Handschuhen, Axt, Brecheisen, Taschenlampe und Fihrungsleine; und

vier Fluchthauben entsprechend der Europaischen Norm EN 403 : 2004 oder einer
von einem der Mitgliedstaaten als gleichwertig anerkannten Norm.*

68.59. Artikel 19.13 Nummer 2 Buchstabe w (betrifft nur die englische, franzésische und
niederldndische Fassung)
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69-60. Artikel 19.15 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 5 einleitender Satz und Buchstabe a bis ¢ wird durch den folgenden
einleitenden Satz und Buchstabe a bis ¢ ersetzt:

,Darlber hinaus muss das Fahrgastschiff

a) als—ein Hauptantriebssystem mit einema Ruderpropeller, einema Zykloidalpropeller
oder einema Wasserstrahlantrieb oder

b) einen Hauptantriebssystem mit 2 Propulsionsorganen oder
c) einen Hauptantriebssystem und eine Bugstrahlanlage aufweisen.”

b) Nummer 10 (betrifft nur die franzésische und englische Fassung
60.61. Artikel 21.05 Nummer 1 Buchstabe ¢ Satz 3 wird durch den folgenden Satz 3 ersetzt:

,Dies gilt nicht fir Schleppboote, die mit dem AniriebPropulsionsorgan gesteuert werden, wie
Ruderpropeller oder Zykloidalpropeller.*

£61.62. Artikel 21.06 Nummer 2 (betrifft nur die englische Fassung)
62.63. Artikel 22.01 Satz 3 (betrifft nur die englische Fassung)
63-64. Artikel 22.03 Nummer 1 (betrifft nur die franzésische Fassung)
£64.65. Artikel 23.01 Absatz 1 (betrifft nur die franzésische Fassung)

£5.66. Artikel 25.01 Nummer 2 wird wie folgt gedndert:
a) Buchstabe h wird durch die folgende Buchstabe h ersetzt:

-h)  Kapitel 27:
Kapitel 27 gilt als erflllt, wenn die Stabilitdt den gultigen EntschlieBungen der IMO
entspricht, die entsprechenden Stabilitdtsunterlagen von der zustandigen Behorde
gepriuft wurden und die Container auf die fur die Seeschifffahrt Gbliche Weise
gesichert sindz;"“.
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b)

Nach Buchstabe h wird folgende Buchstabe i angefiihrt:

ol) aus Kapitel 30
Artikel 30.02 Nummer 1, 30.04, 30.05 und 30.07 fur Schiffe nach Artikel 30.01
Nummer 1, die nicht mit Brennstoffzellensystemen nach Artikel 30.01 Nummer 3
ausgestattet sind.”

66.67. Artikel 26.01 Nummer 1 Buchstabe e wird durch folgende Buchstabe e ersetzt:

»€)

aus Kapitel 8:
Artikel 8.01 Nummern 1, gnd 2, und
3 mit Ausnahme von Verbrennungsmotoren, die Benzin als Brennstoff nutzen,

Artikel 8.02 Nummern 1 und 2, Artikel 8.03 Nummern 1 und 2, Artikel 8.04, Artikel 8.05
Nummern 1 bis 5,

Artikel 8.05 Nummer 6 oder als Alternative mit den technischen Vorschriften der Norm
EN ISO 10088 : 2023,

Artikel 8.05 Nummern 7 bis 10, Artikel 8.06, Artikel 8.07, Artikel 8.08 Nummern 1, 2, 5, 7 und
10, Artikel 8.09 Nummer 1, Artikel 8.10;".

67.68. Artikel 26.01 Nummer 2 Buchstabe ¢ wird durch folgende Buchstabe c ersetzt:

+C)

aus Kapitel 8:

Artikel 8.01 Nummer 2, Artikel 8.02 Nummer 1, Artikel 8.03 Nummer 2, Artikel 8.05 Nummer
5, und Artikel 8.08 Nummer 2; und

wenn ein Antriebs- oder Hilfssystem, das mit Flissigerdgas (LNG), Methanol oder
gasformigem Wasserstoff betrieben wird, nach dem Inverkehrbringen des Sportfahrzeugs
eingebaut wird und ein Nachweis der Begutachtung nach Bauausfiihrung gemaf Artikel 23
der Richtlinie 2013/53/EU vorgelegt werden muss;*.

£8.69. Artikel 29.06 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Nummer 1 (betrifft nur die englische Fassung)

Nummer 2 Buchstabe a (betrifft nur die englische Fassung)
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£€9.70. Kapitel 30 wird durch den folgenden Kapitel 30 ersetzt:

»KAPITEL 30

SONDERBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, AUF DENEN ANTRIEBS- ODER
HILFSSYSTEME INSTALLIERT SIND, DIE MIT BRENNSTOFFEN MIT EINEM

FLAMMPUNKT VON 55 °C ODER DARUNTER BETRIEBEN WERDEN

Artikel 30.00
Begriffsbestimmung

Fir die Zwecke dieses Kapitels gelten als

1.

~Antriebs- und Hilfssystem* alle Systeme, die Brennstoff nutzen, einschliellich Brennstofftanks,
Tankanschlisse, Brennstoffaufbereitungssysteme, Leitungen, Ventile, Energiewandler (wie
Motoren, Turbinen oder Brennstoffzellen), Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme.

.Brennstoffoehaltersystem* die Anordnung zur Speicherung des Brennstoffs mit einem
Flammpunkt von 55 °C oder darunter, die unter anderem Tanks, Tankanschlisse, mogliche
thermische Isolierung und Druckentlastungsvorrichtungen umfasst.

Artikel 30.01
Anwendungsbereich

Dieses Kapitel gilt fir Fahrzeuge mit Antriebs- oder Hilfssystemen, die mit Brennstoffen mit einem
Flammpunkt von 55 °C oder darunter betrieben werden.

Zusatzlich zu den Anforderungen dieses Kapitels gilt Anlage 8, die besondere Anforderungen fir
die Speicherung und Energiewandler der verschiedenen Brennstoffe enthalt.

Die Bestimmungen dieses Kapitels gelten nicht fir Brennstoffzellenkomponenten, die Teil von
Hilfssystemen sind, die mit Brennstoffen mit einem Flammpunkt von 55 °C oder darunter
betrieben werden und eine Gesamtbezugsleistung von weniger als 20 kW aufweisen.

Artikel 30.02
Allgemeines

Fahrzeuge nach Artikel 30.01 Nummer 1 missen den bei der Risikobewertung nach Artikel 30.04
identifizierten MaBnahmen zur Risikominderung entsprechen.

Erzeugt der Energiewandler des Fahrzeugs gasformige Schadstoffe oder luftverunreinigende
Partikel, ohne jedoch in den Anwendungsbereich des Kapitels 9 zu fallen, so missen die
Emissionen gasférmiger Schadstoffe und luftverunreinigender Partikel aus dem Energiewandler
gleichwertig oder geringer sein als die der in Artikel 9.01 Absatz 2 genannten
Verbrennungsmotoren. Die Untersuchungskommission kann einen Bericht verlangen, der die
Beachtung dieser Vorschrift nachweist.
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Artikel 30.03
Aufgaben der Untersuchungskommission und des Technischen Dienstes,
Dokumentation

Antriebs- und Hilfssysteme von Fahrzeugen nach Artikel 30.01 Nummer 1 missen unter Aufsicht
der Untersuchungskommission gebaut und installiert sein.

Die Untersuchungskommission kann sich zur Erfillung von Aufgaben nach diesem Kapitel eines
Technischen Dienstes bedienen. Die Technischen Dienste mussen der Europdischen Norm
EN ISO 17020 : 2012 genugen. Die Kenntnisse des Technischen Dienstes mussen sich
mindestens auf die folgenden Bereiche erstrecken:

a) Brennstoffsystem einschlieflich Tanks, Warmetauscher, Leitungen,

b) Festigkeit (Ladngs- und értliche Festigkeit) und Stabilitat des Fahrzeugs,

c) elektrische Anlage sowie Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme,
d) Beluftungssystem,

e) Brandschutz, und

f)  Gaswarnanlage.

Hersteller und Vertreiber von Antriebs- oder Hilfssystemen oder von Teilen dieser Systeme
kénnen nicht als Technische Dienste anerkannt werden.

Die Aufsicht und Priifung nach Artikeln 30.03 Nummer 1 und 30.11 kann von unterschiedlichen
Technischen Diensten ausgefiihrt werden, sofern samtliche oben beschriebenen Kenntnisse in
dem Prozess berticksichtigt werden.

Vor der ersten Inbetriebnahme eines Antriebs- oder Hilfssystems nach Artikel 30.01 Nummer 1
mussen der Untersuchungskommission folgende Unterlagen vorgelegt werden:

a) eine Risikobewertung nach Artikel 30.04,

b) eine Beschreibung des Antriebs- oder Hilfssystems,

c) Plane des Antriebs- oder Hilfssystems,

d) ein Plan Uber die Druck- und Temperaturverteilung innerhalb des Systems,

e) das Betriebshandbuch nach Artikel 30.05 Nummer 5, und

f)  eine Sicherheitsrolle nach Artikel 30.05 Nummer 1.

Die technische Dokumentation nach Nummer 3 muss eine Bewertung der Ubereinstimmung des
Fahrzeugs, der Antriebs- und Hilfssysteme und ihrer Komponenten mit den anwendbaren Regeln,
Richtlinien, verwendeten Normen und den Prinzipien in Bezug auf Sicherheit, Verflugbarkeit,
Wartbarkeit und Zuverlassigkeit ermdglichen.

Eine Kopie der Dokumente nach Nummer 3 ist an Bord mitzufiihren.

Seite 35



Artikel 30.04
Risikobewertung

Eine Risikobewertung ist durchzufiihren, um sicherzustellen, dass die durch die Verwendung von
Brennstoffen mit einem Flammpunkt von 55 °C oder darunter entstehenden Risiken, welche die
Personen an Bord, die Umwelt, die bauliche Festigkeit oder die Unversehrtheit des Schiffes
beeintrachtigen, bertcksichtigt werden.

Die Risikobewertung muss mindestens Folgendes umfassen:

a) eine Gefahrenermittlung (HAZID), die die in ISO 31010 : 2019 beschriebenen Techniken
kombiniert, um Risiken zu identifizieren, diese Risiken zu bewerten, sowie Ma3nahmen zur
Beseitigung oder Minderung dieser Risiken zu ermitteln. Bei der Wahl der geeigneten
Techniken mussen die Art und der Umfang des Antriebs- oder Hilfssystems an Bord des
Fahrzeuges sowie die Erfahrungen mit ahnlichen Anlagen berticksichtigt werden.

b) die Unterteilung der explosionsgefahrdeten Bereiche an Bord in die Zonen 0, 1 und 2 gemaf
Artikel 1.01 Nummern 3.25 bis 3.28.

Angesichts des Ergebnisses der Gefahrenermittlung (HAZID) kann die
Untersuchungskommission eine zusatzliche Risikoanalyse verlangen (z. B. eine quantitative
Risikoanalyse, eine Fehlermdéglichkeits-, Einfluss- (und Kritikalitats-)Analyse (FME(C)A), eine
HAZOP-Studie (Hazard and Operability: Gefahren- und Betriebsfahigkeit) oder eine Feuer- und
Explosionsrisikoanalyse).

Bei der Gefahrenermittlung (HAZID) sind mindestens die folgenden Risiken zu berticksichtigen:
a) mit der raumlichen Gestaltung zusammenhangende Gefahrdungen,

b) mechanische Beschadigung der Komponenten,

c) Einflisse in Bezug auf

aa) Betrieb, einschlieBlich dem Durchfahren von Schleusen, Stillliegen und in
Umgebungen, in denen sich eine explosionsfahige Atmosphéare bilden kann
(beispielsweise Schiffslifte, Tunnel, usw.),

bb) Bunkern,
cc) Spilen,
dd) Wartung,
ee) Ladungund
ff) Wetter.
d) elektrische Fehler,
e) ungewollte chemische Reaktionen,
f)  Freisetzung giftiger Dampfe,
g) Selbstentziindung von Brennstoffen,
h) Feuer,
i) Explosion,
j)  kurzfristiger Ausfall der Energieversorgung (Blackout),

k) Uberflutung von Teilen des Fahrzeugs, die Brennstoff oder gefahrliche Dampfe enthalten
kénnen,

I) Sinken des Fahrzeugs.
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Bei der Gefahrenermittlung (HAZID) mussen mindestens

a) ein Moderator fiir Risikobewertungen,

b) Sicherheitsexperten fur Brennstoffe,

c) Fahrzeugkonstrukteure und Systementwickler,

d) die Bauwerft oder eine gleichwertige Stelle, die einen Uberblick liber den Schiffbau hat,
e) die Ausristungslieferanten,

f)  der kinftige Betreiber des Fahrzeugs,

g) ein Schiffsfihrer

beteiligt sein.

Die Untersuchungskommission kann verlangen, als Beobachter an der Risikobewertung
teilzunehmen.

Die bei der Risikobewertung festgestellten Risiken missen, soweit moglich, beseitigt werden.
Risiken, die nicht ganzlich beseitigt werden kdnnen, missen auf ein akzeptables Niveau geman
Nummer 6 abgeschwacht werden. Einzelheiten der Risiken und die MalRnahmen, mit denen sie
gemindert werden, missen den Anforderungen der Untersuchungskommission entsprechend
dokumentiert sein.

Fahrzeuge nach Artikel 30.01 Nummer 1 missen den folgenden Anforderungen entsprechen:

a) Ein einzelner Ausfall bei Teilen des Fahrzeugs, die Brennstoff oder gefahrliche Dampfe
enthalten kénnen, wie Motoren, Brennstofftanks und zugehérige Leitungen, darf nicht zu
einer unsicheren Situation fuhren.

b) Das Niveau der Sicherheit, Zuverlassigkeit und Systemstabilitat des Fahrzeugs muss
mindestens dem eines Fahrzeugs, dessen Haupt- und Hilfsmaschinen mit Brennstoffen mit
einem Flammpunkt von tber 55 °C betrieben werden, gleichwertig sein.

c) Die Wahrscheinlichkeit und die Folgewirkungen von mit Brennstoff verbundenen Gefahren
mussen durch die Systemkonzeption auf ein Mindestmall begrenzt werden. Im Falle eines
Versagens der risikoverringernden MaRnahmen missen MalBnahmen zur Milderung der
Auswirkungen auf die Sicherheit eingeleitet werden.

d) Vorrichtungen fir die Brennstoffversorgung, die Lagerung und das Bunkern von Brennstoff
mussen daflr geeignet sein, Brennstoff im erforderlichen Zustand an Bord zu Gibernehmen
und zu halten, ohne dass es unter normalen Betriebsbedingungen zu Leckagen oder
Entgasungen kommt.

e) Ein Brand oder eine Explosion in Teilen des Fahrzeugs, die Brennstoff oder gefahrliche
Dampfe enthalten kénnen, darf nicht:

aa) eine Beschadigung oder Unterbrechung der einwandfreien Funktion von
Einrichtungen/Systemen verursachen, die sich in einem anderen Raum befinden, als
dem, in dem der Vorfall eintritt;

bb) das Fahrzeug dermaRen beschéadigen, dass eine Uberflutung unter dem Hauptdeck
oder eine weitergehende Flutung auftritt;

cc) Arbeitsbereiche oder Unterkiinfte dermafien beschadigen, dass Personen, die sich in
solchen Bereichen unter normalen Betriebsverhaltnissen aufhalten, verletzt, hohen
Temperaturen oder giftigen Stoffen ausgesetzt werden;

dd) durch physische Blockaden, heiRe oder giftige Stoffe Personen verletzen sowie den
Zugang von Personen zu den Rettungsmitteln verhindern oder die Fluchtwege
behindern.
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In Absprache mit der Untersuchungskommission kénnen Konzepte, die zu einem friiheren
Zeitpunkt bereits Gegenstand einer Risikobewertung waren, (ganz oder teilweise) von der
Risikobewertung ausgenommen werden, wenn:

a) keine Anderungen an der Anordnung oder Ausfiihrung, dem Standort der Anlage, dem
Betriebsmodus, der Arten von Brennstoffen, der Nutzung der umliegenden Raume oder der
Anzahl der betroffenen Personen erfolgt sind, und

b) die infolge der friheren Risikobewertungen ergriffenen RisikominderungsmafRnahmen
berlcksichtigt sind.

Artikel 30.05
Sicherheitsorganisation

An Bord von Fahrzeugen nach Artikel 30.01 Nummer 1 muss eine Sicherheitsrolle vorhanden
sein. Zur Sicherheitsrolle gehéren Sicherheitsanweisungen nach Nummer 2 und ein
Sicherheitsplan nach Nummer 3 des Fahrzeugs.

Diese Sicherheitsanweisungen mussen Informationen zu mindestens den folgenden
MalRnahmen umfassen:

a) Notabschaltung des Systems,

b) MaBnahmen im Falle einer unbeabsichtigten Freisetzung von flissigem oder gasférmigem
Brennstoff, z. B. beim Bunkern,

c) MaRnahmen im Falle eines Feuers oder sonstiger Zwischenfalle an Bord,
d) MaRnahmen im Falle einer Kollision,

e) Einsatz der Sicherheitsausristung,

f)  Alarmierung, und

g) Evakuierung.

Der Sicherheitsplan muss Informationen zu mindestens den folgenden Bereichen und
Ausrustungen enthalten:

a) explosionsgefahrdete Bereiche,

b) Fluchtwege, Notausgange und gasdichte Raume,
c) Rettungsmittel und Beiboote,

d) Feuerloscher sowie Feuerlosch- und Spruhanlagen,
e) Alarmanlagen,

f)  Bedienungsorgane der Notabschaltvorrichtungen,
g) Feuerklappen,

h) Notstromquellen,

i) Bedienungsorgane der Liftungsanlagen,

j)  Absperrorgane der Brennstoffleitungen, und

k) Sicherheitseinrichtungen.

Die Sicherheitsrolle muss
a) einen Sichtvermerk der Untersuchungskommission tragen und
b) an einer standig besetzten Stelle vorhanden sein.

Der Sicherheitsplan nach Nummer 3 muss an einer oder mehreren geeigneten Stelle(n) an Bord
deutlich sichtbar aufgehangt sein.
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5. An Bord von Fahrzeugen nach Artikel 30.01 Nummer 1 muss ein detailliertes Betriebshandbuch
fur das Antriebs- und Hilfssystem vorhanden sein, das mindestens:

a) praktische Erlauterungen zum Bunkersystem, zum Brennstoffbehaltersystem, zum
Brennstoffleitungssystem, zum Brennstoffversorgungsystem, zum Maschinen- oder
Energiewandlerraum, zum Bellftungssystem, zur Leckageverhiitung sowie zu den Kontroll-
, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme enthalt;

b) den Bunkervorgang, insbesondere die Betatigung der Ventile, die Entleerung, das
Inertisieren und das Entgasen, beschreibt. Dies kann auch den Austausch von Wechseltanks
einschlielRen;

c) das maRgebliche Verfahren fir die elektrische Isolierung wahrend der Bunkervorgange
beschreibt; und

d) die Risiken im Einzelnen beschreibt, die sich aus der Risikobewertung nach Artikel 30.04
ergeben, und auf leicht erkennbare Weise beschreibt, wie diese gemindert werden,
einschlieBlich GréBe und Ortsangabe des Sicherheitsabstands sowie weitere
Sicherheitsmallinahmen beim Durchfahren von Schleusen, Bunkern und Stillliegen.

Artikel 30.06
Kennzeichnung
Betriebsraume und Systemkomponenten missen mit einem Symbol nach dem entsprechenden Bild in

Anlage 4, mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm, gekennzeichnet sein, aus dem klar hervorgeht,
fur welche Brennstoffe sie verwendet werden.

Artikel 30.07
Unabhéngiger Antrieb
Das Fahrzeug muss im Falle einer automatischen Abschaltung des Antriebssystems oder eines Teils
des Antriebssystems sich aus eigener Kraft fortbewegen kénnen.
Artikel 30.08

Brandschutz

1. An Bord sind Malnahmen zur Brandmeldung, zum Brandschutz und zur Feuerléschung
vorzusehen, die den jeweiligen Gefahren entsprechen.

2. Eine geeignete, fest installierte Brandmeldeanlage muss in allen Rdumen und Bereichen des
Antriebs- und Hilfssystems vorhanden sein, in denen Brand nicht ausgeschlossen werden kann.

3. Eine geeignete Feuerléschanlage muss in allen Raumen und Bereichen des Antriebs- und
Hilfssystems vorhanden sein.
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Artikel 30.09
Elektrische Anlagen

Nach Artikel 10.04 mussen Einrichtungen in explosionsgefahrdeten Bereichen einem Typ, der in
diesen Zonen verwendet wird, entsprechen.

Stromerzeugungs- und -verteilsysteme sowie die dazugehdérenden Kontrollsysteme sind so
auszulegen, dass ein einzelner Ausfall nicht zur Freisetzung von Brennstoff fuhrt.

Das Beleuchtungssystem in explosionsgefahrdeten Bereichen muss mindestens zwei
Unterverteiler umfassen. Alle Schalter und Schutzeinrichtungen missen alle Pole und Phasen
unterbrechen und in nicht explosionsgefahrdeten Bereichen eingebaut sein.

~ Artikel 30.10
Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme

Jedes Antriebs- und Hilfssystem eines Fahrzeugs nach Artikel 30.01 Nummer 1 muss mit einem
eigenen Kontroll-, und Uberwachungssystem sowie einem eigenen Sicherheitssystem versehen
sein. Diese Systeme miissen voneinander unabhangig ein. Bei samtlichen Elementen dieser
Systeme muss die Méglichkeit bestehen, eine Priifung der Funktionsfahigkeit vorzunehmen.

In den Raumen, in denen das Antriebs- oder Hilfssystem installiert ist, sind fest installierte
Einrichtungen zur Gasdetektion und Leckagelberwachung vorzusehen. Die Zahl, Art und
Redundanz der Detektoren in jedem Raum muss der GroRe, Struktur und Bellftung des Raums
entsprechen. Fest installierte Gasdetektoren muissen dort installiert werden, wo sich Gas
ansammeln kann, sowie in den Liftungsauslassen dieser Raume.

Wo dies fir einen sicheren Betrieb des gesamten Systems einschlieRlich des Bunkerns
notwendig ist, missen Anzeigen installiert sein, die ein Ablesen der wesentlichen Parameter lokal
und durch eine Fernabfrage ermdglichen.

Artikel 30.11
Priifung

Antriebs- und Hilfssysteme von Fahrzeugen nach Artikel 30.01 Nummer 1 mussen:
a) vor der ersten Inbetriebnahme,

b) nach jeder Anderung oder Instandsetzung, und

c) regelmaRig, mindestens jahrlich

von der Untersuchungskommission gepruft werden.

Dabei mussen die einschlagigen Vorgaben der Hersteller beriicksichtigt werden.

Prifungen nach Nummer 1 Buchstaben a und ¢ miissen mindestens Folgendes umfassen:

a) Kontrolle auf Ubereinstimmung der Antriebs- und Hilfssysteme mit den genehmigten Planen
und bei wiederkehrenden Priifungen, ob Anderungen an den Antriebs- und Hilfssystemen
vorgenommen wurden,

b) gegebenenfalls eine Funktionspriifung der Antriebs- und Hilfssysteme mit allen betrieblichen
Maglichkeiten,

c) Sicht- und Dichtheitsprifung der Systemkomponenten, insbesondere Ventile, Leitungen,
Schlauche, Zylinder, Pumpen und Filter,

d) Sichtprifung der elektrischen und elektronischen Anlagenteile, und
e) Prifung der Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme.
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3. Die unter Nummer 1 Buchstabe b genannten Prifungen missen mindestens die Teile nach
Nummer 2, die gedndert oder instandgesetzt wurden, umfassen.

4. Uber jede Priifung gemal Nummer 1 ist eine Bescheinigung auszustellen, aus der das Datum
der Prifung ersichtlich ist.”

#0-71. Kapitel 32 wird durch den folgenden Kapitel 32 ersetzt:

»KAPITEL 32
UBERGANGSBESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE, DIE SCHON IN BETRIEB
SIND

B Artikel 32.01
Anwendung der Ubergangsbestimmungen auf Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind

1. Dieser Standard gilt fir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind. Fiir diese Fahrzeuge gelten jedoch
Ubergangsbestimmungen gemaR den Fristen und Bestimmungen, die in der Tabelle unter
Nummer 6 aufgefiihrt sind.

2. Um die Ubergangsbestimmungen fiir zur Fahrt auf dem Rhein geeignete Fahrzeuge in Anspruch
nehmen zu kdnnen, muss nachgewiesen werden, dass diese Fahrzeuge einer Erstuntersuchung
unterzogen wurden geman

a) der am Tag dieser Erstuntersuchung geltenden Fassung der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung und ein entsprechendes Rheinschiffsattest erteilt wurde
oder

b) den am Tag dieser Erstuntersuchung am oder nach dem 30. Dezember 2008 fir die Zone R
geltenden Bestimmungen der Richtlinie 2006/87/EG und ein entsprechendes
Gemeinschaftszeugnis erteilt wurde oder

c) den am Tag dieser Erstuntersuchung am oder nach dem 7. Oktober 2018 fir die Zone R
geltenden Bestimmungen der Richtlinie (EU) 2016/1629 und ein entsprechendes
Unionszeugnis erteilt wurde.

Schiffszeugnisse, die nicht unter den Buchstaben a, b und ¢ (Art und Datum der Ausstellung)
aufgeflhrt sind, erlauben keine Fahrt auf dem Rhein.

3. Um die Ubergangsbestimmungen fiir ausschlieRlich zur Fahrt auf Wasserstraen auerhalb des
Rheins geeignete Fahrzeuge in Anspruch nehmen zu kénnen, muss nachgewiesen werden, dass
diese Fahrzeuge einer Erstuntersuchung unterzogen wurden gemaf
a) denam Tag dieser Erstuntersuchung vor dem 30. Dezember 2008 geltenden Bestimmungen
der Kapitel 1 bis 12 des Anhangs Il der Richtlinie 82/714/EWG und ein entsprechendes
Gemeinschaftszeugnis erteilt wurde oder

b) denam Tag dieser Erstuntersuchung vor dem 30. Dezember 2008 geltenden Bestimmungen
einer anderen Regelung, die den Bestimmungen der Kapitel 1 bis 12 des Anhangs Il der
Richtlinie 82/714/EWG mindestens gleichwertig sind, und ein entsprechendes anderes
Schiffszeugnis erteilt wurde.
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Die Untersuchungskommission tberpriift das Datum der Erstuntersuchung und das bescheinigte
Fahrtgebiet. Bei Fahrzeugen nach Nummer 2, deren Erstuntersuchung vor dem 1. April 1976
durchgefiihrt wurde, muss lediglich Uberprift werden, ob die Erstuntersuchung vor diesem Datum
stattgefunden hat.

Bei Fahrzeugen nach Nummer 3, deren Erstuntersuchung vor dem 1. Januar 1985 durchgefiihrt
wurde, muss lediglich Uberpriuft werden, ob die Erstuntersuchung vor diesem Datum
stattgefunden hat.

Fahrtgebiete im Zusammenhang mit der Anwendung der Ubergangsbestimmungen nach
Nummer 2 oder Nummer 3 sind unter Nummer 10 des Binnenschiffszeugnisses einzutragen.

In der nachstehenden Tabelle gelten die folgenden Begriffsbestimmungen:

.,N.E.U.“: Die Vorschrift gilt nicht fir Fahrzeuge, die schon in Betrieb sind, es sei denn, die
betroffenen Teile werden ersetzt oder umgebaut, d. h., die Vorschrift gilt nur fir Neubauten sowie
bei Ersatz oder bei Umbau der betroffenen Teile oder Bereiche. Werden bestehende Teile durch
Austauschteile in gleicher Technik und Machart ersetzt, bedeutet dies keinen Ersatz ,E* im Sinne
dieser Ubergangsbestimmungen.

+Erteilung oder Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses”: die Vorschrift muss bei der nachsten auf
das angegebene Datum folgenden Erteilung oder Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses erflllt
sein.

,R“: das Fahrzeug ist zur Fahrt auf dem Rhein (Zone R) und anderen Wasserstraf3en geeignet.

,N0 R“ das Fahrzeug ist ausschliellich zur Fahrt auf Wasserstralen auflerhalb des Rheins
(auBerhalb der Zone R) geeignet.
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei’;flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
KAPITEL 3
3.03 Nr. 1 Einbau von Kollisions- und | NoR 1.1.1985 N.E.U.
Achterpiekschotten
Nr. 1 Lage des Kollisionsschotts R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstabe a Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 1 Lage des Achterpiekschotts R, no R 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstabe b Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Keine Wohnungen vor der Ebene des | NoR 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Kollisionsschotts* Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 1.1.1985 N.E.U.
Keine Wohnungen hinter dem | R,noR 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Achterpiekschott* Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2060
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 1.1.1985 N.E.U.
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:fﬁallgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Sicherheitseinrichtungen vor dem | NoR 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Kollisionsschott* Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 1.1.1985 N.E.U.
Sicherheitseinrichtungen hinter dem | R,noR 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Achterpiekschott* Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 4 Satz 1 Gasdichte Trennung der Wohnungen von | No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Maschinen-, Kessel- und Laderaumen* Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 5 Satz 1 Keine Offnungen in Schotten und | NoR 1.1.1985 N.E.U.
Raumbegrenzungen
Nr. 5 Ausfihrung und Ferniberwachung von | No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Satze 2 und 3 | Schotttiiren im Achterpiekschott Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 7 Vorschiffe mit Ankernischen R 1.1.2001 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2041
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:fﬁallgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
3.04 Nr. 2 Keine gemeinsamen Begrenzungsflachen | R 1.4.1976 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
von Bunkern mit Fahrgastrdumen und Binnenschiffszeugnisses nach dem
Wohnungen
No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 6 Ausgange von Maschinenrdumen, die vor | R 1.1.1995 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
1995 gemal Artikel 1.01 nicht den Binnenschiffszeugnisses nach dem
Maschinenrdumen zuzuordnen waren*
Nr. 6 Maschinenraum-Ausgange* No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 7 Hochstzulassiger Schalldruckpegel No R 1.1.1985 N.E.U.
KAPITEL 4
4.01 Nr. 1 Sicherheitsabstand No R 1.1.1985 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2020
Binnenschiffszeugnisses nach dem
4.02 Freibord No R 1.1.1985 N.E.U.
4.03 Einsenkungsmarken R 1.1.1995 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
KAPITEL 5
5.06 Nr. 1 Satz 1 Mindestgeschwindigkeit R 1.1.1996 Spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 6
6.01 Nr. 1 Manévriereigenschaften nach Kapitel 5 R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 3 Standige Neigungen und | NoR 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Umgebungstemperaturen Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 7 Wellendurchfiihrungen von Ruderschéften No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
6.02 Nr. 1 Satz 1 Falls eine zweite unabhangige hydraulische | R 1.4.2007 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2020
Antriebsanlage der Rudermaschine Binnenschiffszeugnisses nach dem
erforderlich ist, muss ein getrenntes
Steuerventil und eine getrennte Flihrung der
Rohrleitung fur die zweite hydraulische
Antriebsanlage vorhanden sein*

Seite 46



Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:fﬁallgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Falls eine zweite unabhangige hydraulische | No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2026
Antriebsanlage der Rudermaschine Binnenschiffszeugnisses nach dem
erforderlich ist, missen ein getrenntes
Steuerventil, eine getrennte Fihrung der
Rohrleitung und getrennte Hydrauliktanks
vorhanden sein*
Nr. 3 Erreichen der Mandvriereigenschaften nach | R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Kapitel 5 bei Betrieb der zweiten Binnenschiffszeugnisses nach dem
Antriebsanlage / des Handbetriebs
No R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
6.03 Nr. 1 Kein Anschluss anderer Verbraucher an | No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2026
hydraulische Antriebsanlagen Binnenschiffszeugnisses nach dem
6.05 Nr. 1 Automatische Entkupplung des | NoR 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Handsteuerrads Binnenschiffszeugnisses nach dem
6.06 Nr. 1 Zwei voneinander unabhangige | No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Steuersysteme Binnenschiffszeugnisses nach dem
6.08 Nr. 1 Ubereinstimmung der | NoR 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Wendegeschwindigkeitsregler und ihrer Binnenschiffszeugnisses nach dem
Bauteile mit den Anforderungen an
elektronische Anlagen
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei’;flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Nr. 6 Mit einem TGAIN verbundene | R, no R 1.1.2028 Ein vor dem 1.1.2028 eingebauter
Wendegeschwindigkeitsregler Wendegeschwindigkeitsregler darf weiterhin in
Verbindung mit einem TGAIN betrieben werden,
wenn er den Anforderungen von Anlage 5,
Abschnitt VIII, Artikel 1.01 Nummern 1 und 2, 1.02
Nummern1 und 2, 1.03, 1.05, 1.07, 1.08, 1.09,
1.10, 1.11 Nummer 1 Buchstabenb bise, 1.12
Nummern 1, 2, 3 und 4 Buchstabea, 2.01
Nummern 1 und3, 2.02, 2.03, 2.04 und2.05
entspricht.
KAPITEL 7
7.02 Nr. 2 Sichtschatten vor dem Bug des Schiffes fir | No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2049
den Ruderganger Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 3 Satz 3 Freie Sicht in der Sichtachse des | NoR 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Rudergangers Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 3 Satz 4 Freie Sicht nach hinten No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2049
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 und 5 Klare Sicht durch die Frontfenster No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2049
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:ﬁf;’gzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - Frist und Bemerkungen
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein Zeugnisses vor
-~ dem
definiert)

Nr. 6 Satz 1 Mindestlichtdurchlassigkeit* R 31.12.1994 N.E.U. fur Fahrzeuge mit getonten
Fensterscheiben, die folgenden Bedingungen
genugen:

- Die Scheiben sind griin eingefarbt und weisen
eine Mindestlichtdurchlassigkeit von 60 % auf.

- Die Decke des Steuerhauses ist so gestaltet,
dass Reflexionen auf den Scheiben
ausgeschlossen sind.

- Beleuchtungsquellen im Steuerhaus missen
stufenlos regelbar oder abschaltbar sein.

- Alle zumutbaren MalRhahmen zur Vermeidung
anderer Reflexionen sind getroffen.

No R 30.12.2008 N.E.U. far Fahrzeuge mit getonten

Fensterscheiben, die folgenden Bedingungen

genugen:

- Die Scheiben sind griin eingefarbt und weisen
eine Mindestlichtdurchlassigkeit von 60 % auf.

- Die Decke des Steuerhauses ist so gestaltet,
dass Reflexionen auf den Scheiben
ausgeschlossen sind.

- Beleuchtungsquellen im Steuerhaus missen
stufenlos regelbar oder abschaltbar sein.

- Alle zumutbaren Mallhahmen zur Vermeidung
anderer Reflexionen sind getroffen.

Fur andere Fahrzeuge: N.E.U., spatestens bei
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem

1.1.2024
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - — Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Aus Sicherheitsglas* R, no R 7.10.2018 N.E.U.
7.03 Nr. 8 Automatische Schaltung auf eine andere | No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Energiequelle Binnenschiffszeugnisses nach dem
7.04 Nr. 2 Steuerung der einzelnen Antriebsmotoren R 31.12.1994 Soweit kein Radareinmannsteuerstand vorhanden: | 1.1.2035
N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | bei direkt
Binnenschiffszeugnisses nach dem umsteuer-
baren Motoren
1.1.2010
bei den
Ubrigen
Motoren
No R 30.12.2008 Soweit kein Radareinmannsteuerstand vorhanden: | 1.1.2050
N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | bei direkt
Binnenschiffszeugnisses nach dem umsteuer-
baren Motoren
1.1.2025
bei den
Ubrigen
Motoren
Nr. 10 Uberwachung von Betriebstemperatur, | No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Buchstabe a, Schmierdldruck sowie OI- und Luftdruck Binnenschiffszeugnisses nach dem
bundc
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:fﬁallgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)

Nr. 10 Drehzahl der Antriebsmaschinen, Drehzahl | No R 30.12.2008 Soweit kein Radareinmannsteuerstand vorhanden: | 1.1.2025
Buchstabe d, der Propulsionsorgane, Richtung der von N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
eund f den Propulsionsorganen auf das Schiff Binnenschiffszeugnisses nach dem

ausgeuibten Schubkraft
Nr. 11 Alarm far Betriebstemperatur, | No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Buchstabe a, Schmierdldruck, Ol- und Luftdruck Binnenschiffszeugnisses nach dem
bundc
Nr. 11 Flllstandstberwachung nicht nur fiir die | No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Emeuerung des | 1.1.2030
Buchstabe e Antriebsmaschinen, sondern auch fir die Binnenschiffszeugnisses nach dem

anderen, zum Fahrbetrieb notwendigen

Motoren
Nr. 11 Niveaualarm der Hydrauliktanks und Alarm | No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2026
Buchstabe f des Betriebsdrucks Binnenschiffszeugnisses nach dem

7.05 | Nr.1 Signalleuchten, deren Gehause, Zubehér | R,noR | 1.12.2009 N.E.U., sofern die Signalleuchten, deren Gehause,

und Lichtquellen

Zubehor und Lichtquellen

- den Anforderungen der am 30. November 2009
geltenden Vorschriften Uber die Farbe und
Lichtstarke der Bordlichter sowie die Zulassung
von Signalleuchten in der Rheinschifffahrt, oder

- den Anforderungen der am 30. November 2009
geltenden Vorschriften eines Mitgliedstaates

entsprechen.
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Artikel, Nummer, Satz
(Wovon wird
abgewichen)

Thema

(Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift,
wobei die Verwendung des Symbols * den
Geltungsbereich der Ausnahmeregelung

definiert)

Rhein /
nicht
Rhein

Erstmalige
Erteilung des
Zeugnisses vor
dem

Frist und Bemerkungen

7.06 Nr. 1

Navigationsradaranlagen

Wendeanzeiger

und

R, no R

1.12.2024

Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die
aufgrund der Vorschriften betreffend

- die Mindestanforderungen und
Prifbedingungen fliir Navigationsradaranlagen
in der Rheinschifffahrt sowie der Vorschriften
betreffend die Mindestanforderungen und
Prifbedingungen fiir Wendeanzeiger in der
Rheinschifffahrt ab dem 1. Januar 1990,

- die Mindestanforderungen und
Prifbedingungen der Richtlinie 2006/87/EG ab
dem 31. Dezember 2006,

- die Mindestanforderungen und
Prifbedingungen gemaR  ZKR-Beschluss
2008-11-11 ab dem 1. Dezember 2009, oder

- die Europaischen Norm EN 302 194-1 : 2006
vor dem 31. Dezember 2023,

zugelassen wurden, dirfen weiterhin betrieben
werden.
Sie dirfen weiterhin eingebaut und dann betrieben
werden.

No R

30.12.2008

Navigationsradaranlagen und Wendeanzeiger, die
gemal der Regelung eines Mitgliedstaates vor
dem 31. Dezember 2012 zugelassen und
eingebaut wurden, dirfen weiterhin eingebaut sein
und betrieben werden bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

Diese Anlagen missen im Binnenschiffszeugnis
unter Nummer 52 eingetragen werden.

1.1.2019
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Artikel, Nummer, Satz
(Wovon wird
abgewichen)

Thema
(Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift,
wobei die Verwendung des Symbols * den
Geltungsbereich der Ausnahmeregelung
definiert)

Rhein /
nicht
Rhein

Erstmalige
Erteilung des
Zeugnisses vor
dem

Frist und Bemerkungen

Nr. 2

Inland ECDIS Gerate, die im
Navigationsmodus betrieben werden

R, no R

1.1.2026

Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf
Basis

- der Edition 2.4 (oder friiherer Editionen) des
Inland ECDIS-Standards, des ES-RIS 2021/1
oder des ES-RIS 2023/1, erfolgte und die am 1.
Januar 2026 eingebaut waren,

- der Europaischen Norm EN 302 194-1 : 2006
vor dem 31. Dezember 2023 erfolgte,

dirfen weiterhin betrieben werden.

Sie durfen weiterhin eingebaut und dann betrieben

werden, wenn die aktuelle Edition der

Darstellungsbibliothek und des Feature-Katalogs

gemalR ES-RIS (Teile | und V) im Gerat

implementiert ist.

Inland AIS Gerate

No R

30.12.2008

N.E.U.

R, no R

1.1.2024

Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf
Basis

- der Edition 1.0 und 1.01 des Test Standards fiir
Inland AIS erfolgte und die am 1. Dezember
2015 eingebaut waren,

- der Edition 2.0 des Test Standards fiir Inland
AIS erfolgte und die am 1.Januar 2024
eingebaut waren,

dirfen weiterhin betrieben werden.

R, no R

1.1.2026

Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf

Basis

- der Edition 2021/3.0 des Test Standards fir
Inland AIS, des ES-RIS 2021/1 oder des ES-
RIS 2023/1 erfolgte,

dirfen weiterhin eingebaut und dann betrieben

werden.
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Artikel, Nummer, Satz
(Wovon wird
abgewichen)

Thema
(Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift,
wobei die Verwendung des Symbols * den
Geltungsbereich der Ausnahmeregelung
definiert)

Rhein /
nicht
Rhein

Erstmalige
Erteilung des
Zeugnisses vor
dem

Frist und Bemerkungen

Nr. 6

TGAIN

R, no R

1.1.2028

Ein vor dem 1.1.2028 eingebauter TGAIN darf
weiterhin betrieben werden, wenn der Hersteller
eine Bescheinigung uber die Einhaltung der
Anforderungen von Anlage 5 Abschnitt | Artikel
3.03, und Abschnitt VI, Artikel 1.01 Nummern 1, 2
und 4, 1.02 Nummern 1, 3, 4 und 6, 1.03, 1.04,
1.05, 1.07 (das Display muss jedoch nur ES-RIS,
Teil I, Artikel 2.03 Nummer 17 und 2.08
entsprechen), 1.08, 1.09, 1.10, 1.11, 1.12, 1.13
Nummern 1 und 2, 1.14 (eine Aufzeichnungsdauer
von mindestens 4 Tagen wird jedoch akzeptiert)
vorlegt.

Die zustandige Behdrde oder die anerkannten
Fachfirmen fihren die Einbau- und
Funktionsprifung fur TGAIN, die vor dem 1.1.2028
eingebaut wurden, zu den in Anlage 5 Abschnitt |
Artikel 3.02 Nummer 1 genannten Zeiten durch.

7.12

In der Hohe verstellbare Steuerhauser

No R

1.1.1985

N.E.U.

Nr. 4 Satz 3

Offnung im Dach als Notausgang

31.12.1994

N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2035

No R

30.12.2008

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2050

Nr. 5 Satz 2

Anzeigen

R, no R

7.10.2018

N.E.U., spatestens bei des

Binnenschiffszeugnisses.

Erneuerung

Nr. 6

Anhalten, Verriegelung und automatische
Abschaltung

R, no R

7.10.2018

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2025
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - — Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Nr. 8 Vorkehrungen und SchutzmaRnahmen R,noR 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Satze 1 und 2 Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 8 Satz 3 Symbol und Warneinrichtung R, no R 1.1.2026 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 8 Satz 4 Optisches Warnsignal*® R, noR 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 9 Notabsenkungsvorrichtung fur nicht- | R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2040
hydraulische Hebemechanismen* Binnenschiffszeugnisses nach dem
714 Nr. 3 Satz 2 Betreten und Verlassen des Steuerhausesin | R, no R 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
allen Héhenstellungen Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 3 Satz 3 Abmessungen der Offnung im Dach R, no R 1.1.2024 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 Anhalten, Verriegelung und automatische | R, no R 1.1.2024 N.E.U.
Abschaltung
Nr. 5 Kein Uberschreiten der Endstellung R,noR 1.1.2024 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 Vorkehrungen und Schutzmafinahmen R, no R 1.1.2024 N.E.U.
Satze 1 und 2
Nr. 7 Hydraulikschlduche R, noR 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses.
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
KAPITEL 8
8.01 Nr. 3 Nur Verbrennungsmotoren, deren | NoR 31.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Brennstoffflammpunkt tiber 55 °C liegt Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 1.1.1985 N.E.U.
8.02 Nr. 1 Satz 2 Sicherung der Maschinenanlagen gegen | No R 31.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
unbeabsichtigte Inbetriebnahme Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 Satz 1 Schutz  der  Verbindungsstellen von | R 1.4.2007 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Leitungen Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 31.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 5 Mantelrohr-System R 1.4.2007 N.E.U. fir Schiffe, die die folgenden
Anforderungen erfiillen:
- Austrittsleitungen fiir Brennstoffe mussen
unmittelbar an den Tanks mit einem
Schnellschlussventil gemal®  Artikel 8.05
Nummer 7 versehen sein.
- Der Maschinenraum, in dem sich der Motor
befindet, ist mit einer geeigneten
Brandmeldeanlage ausgestattet.
- Der Motor wurde vor dem 1.4.2007 an Bord
installiert.
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / EiZZZ‘IE;IZZS
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - Frist und Bemerkungen
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein Zeugnisses vor
-~ dem
definiert)
No R 31.12.2008 N.E.U. fir Schiffe, die die folgenden
Anforderungen erfillen:
- Austrittsleitungen fiir Brennstoffe miissen
unmittelbar an den Tanks mit einem
Schnellschlussventii gemaR  Artikel 8.05
Nummer 7 versehen sein.
- Der Maschinenraum, in dem sich der Motor
befindet, ist mit einer  geeigneten
Brandmeldeanlage ausgestattet.
- Der Motor wurde vor dem 1.4.2007 an Bord
installiert.
8.03 Nr. 3 Optische und akustische Anzeige im | NoR 31.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Steuerhaus und AufRerbetriebsetzung der Binnenschiffszeugnisses nach dem
Einrichtung zur Drehzahlreduzierung
Nr. 4 Wellendurchfiihrungen von Antriebsanlagen | No R 31.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
8.05 Nr. 1 Brennstofftanks aus Stahl fir flussige | No R 31.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Brennstoffe* Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 3 Keine Brennstofftanks vor dem | NoR 31.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Kollisionsschott* Binnenschiffszeugnisses nach dem
Keine Brennstofftanks hinter dem | R 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Achterpiekschott* Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 31.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Nr. 4 Keine Brennstofftanks und deren Armaturen | No R 31.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Uber Maschinenanlagen oder Binnenschiffszeugnisses nach dem
Abgasleitungen
Bis zu diesem Zeitpunkt muss durch
Auffangbehalter oder Tropfbleche sichergestellt
sein, dass auslaufender Brennstoff gefahrlos
abgeleitet werden kann.
Nr. 6 Einrichtung und  Abmessungen der | R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2020
Satze 3 bis 5 Liftungsrohre und Verbindungsleitungen Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 31.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 7 Satz 1 Betatigung der Schnellschlussventile am | No R 31.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2029
Tank von Deck aus, auch wenn die Binnenschiffszeugnisses nach dem
betroffenen Rdume geschlossen sind
Nr. 9 Satz 2 Ablesbarkeit der Peileinrichtungen bis zum | No R 31.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
héchsten Fllstand Binnenschiffszeugnisses nach dem
8.06 Schmierdltanks, -leitungen und Zubehér R 1.4.2007 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 31.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:fﬁallgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
8.07 Tanks far Ole, die in | R 1.4.2007 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Kraftibertragungssystemen, Schalt-, Binnenschiffszeugnisses nach dem
Antriebs- und Heizsystemen verwendet
werden, Leitungen und Zubehor
No R 31.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
8.08 Nr. 2 Vorhandensein der Lenzpumpen No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 3 und 4 Mindestférdermenge der Lenzpumpen und | No R 1.1.1985 N.E.U.
Lenzrohrdurchmesser
Nr. 5 Selbstansaugende Lenzpumpen No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 6 Vorhandensein der Sauger No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 7 SelbstschlieRende Armatur No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 8 Einfache Absperrorgane als Anschluss von | No R 31.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Satze 3,4,5 Ballastzellen an das Lenzsystem fur Binnenschiffszeugnisses nach dem
Laderdume, die =zur Ballastaufnahme
eingerichtet sind, sind nicht ausreichend
Nr. 9 Peileinrichtung in Laderaumbilgen No R 31.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
8.09 Nr. 1und 2 Einrichtungen zum Sammeln von élhaltigem | No R 31.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025

Wasser und gebrauchtem Ol

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / EiZZZ‘IE;IZZS
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - Frist und Bemerkungen
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein Zeugnisses vor
-~ dem
definiert)
8.10 Nr. 2 Fahrgerausch eines Schiffes R,noR 1.1.2022 Die Fahrzeuge missen folgende Bedingungen
erfillen:
der Schalldruckpegel des Fahrgerdusches eines
Schiffes in einem seitlichen Abstand von 25 m von
der Bordwand ubersteigt nicht 75 dB(A).
No R 1.1.1985 N.E.U.
Im Falle eines Ersatzes oder Umbaus missen die
Fahrzeuge folgende Bedingungen erfiillen:
der Schalldruckpegel des Fahrgerdusches eines
Schiffes in einem seitlichen Abstand von 25 m von
der Bordwand ubersteigt nicht 75 dB(A).
Nr. 3 Gerausch eines liegenden Schiffes R, noR 1.1.2022 Die Fahrzeuge missen folgende Bedingungen
erfillen:
der Schalldruckpegel des Gerausches eines
liegenden Schiffes in einem seitlichen Abstand von
25 m von der Bordwand Ubersteigt nicht 65 dB(A).
No R 31.12.2008 Spéatestens bei Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2030
mussen die Fahrzeuge folgende Bedingungen
erfillen:

der Schalldruckpegel des Gerausches eines
liegenden Schiffes in einem seitlichen Abstand von
25 m von der Bordwand Ubersteigt nicht 65 dB(A).
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / EiZZZ‘IE;IZZS
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - Frist und Bemerkungen
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein Zeugnisses vor
-~ dem
definiert)
KAPITEL 9

Emission von gasférmigen Schadstoffen und | R, no R 1.1.2024 Kapitel 9 gilt flr Motoren mit den folgenden

luftverunreinigenden Partikeln von Ausnahmen:

Verbrennungsmotoren a) FurMotoren, die bereits an Bord eingebaut sind
und
aa) uber keine Typgenehmigung verfiigen, oder
bb)filir die keine Einbaupriifung durchgefiihrt

werden musste,
gilt nur Artikel 9.02.
b) Unbeschadet von Buchstabe a gilt Artikel 9.10
Nummer 2 nur fir Reparaturen an Motoren, die
nach dem 1. Januar 2024 durchgefiihrt werden,
einschlief3lich der Reparaturen an Motoren, die
vor diesem Datum in Betrieb genommen
wurden.
c) Unbeschadet von Buchstabe a gilt Artikel 9.01
Nummer 2 nicht flir Motoren, die vor dem
1. Januar 2020 eingebaut wurden, sofern sie
zum Zeitpunkt des Einbaus den geltenden
Vorschriften fiir Typgenehmigung und Einbau
entsprechen.
KAPITEL 10
10.01 Nr. 1 Satz 2 Erforderliche Unterlagen sind der SUK | R,noR 1.7.1983 N.E.U.
vorzulegen
R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / EiZZZ‘IE;IZZS
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - Frist und Bemerkungen
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein Zeugnisses vor
definiert) ==
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Von der Untersuchungskommission mit | No R 1.1.1985 N.E.U.
Sichtvermerk versehene Unterlagen fir
elektrische Anlagen
Nr. 2 - Ubersichtsplane, R, no R 1.7.1983 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2020
Buchstabe a, - Plane der Haupt-, Not- und Binnenschiffszeugnisses nach dem
b,cund d Verteilerschalttafeln,
- Leistungsangaben Uber elektrische
Betriebsmittel,
- Kabeltypen mit Angabe der
Leiterquerschnitte
N.E.U., fir Fahrzeuge mit Planen, die mindestens
folgende Angaben enthalten:
- Energiequellen;
- Anschlisse an Land oder andere externe
Netze;
- Haupt- und Verteilerschalttafeln;
- Schutzeinrichtungen des Hauptstroms;
- Schalter;
- Kabelquerschnitte.
Nr. 2 Plane der Haupt-, Not- und | NoR 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Buchstabe b Verteilerschalttafeln mussen sich an Bord Binnenschiffszeugnisses nach dem
befinden
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
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Nr. 2 Dokumentation der elektrischen | R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Buchstabe e Antriebssysteme Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Plane Uber elektronische Steuerungs-, | R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Buchstabe f Regelungs-, Alarm- und Sicherheitssysteme Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Plane der Steuerstromkreise R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Buchstabe g Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 3 Auslegung fur Temperaturen auf Deck von | R, no R 1.7.1983 N.E.U.
-20 °C bis +40 °C*
Nr. 3 Ausfliihrung elektrischer Anlagen No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 1.1.1985 N.E.U.
10.02 Energieversorgungssysteme R, noR 1.7.1983 N.E.U.
No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
10.03 Schutzart gemaR Aufstellungsort R, no R 1.7.1983 N.E.U., mit Ausnahme von Leuchten in Akku-und
Farbenraumen.
R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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10.04 Explosionsschutz R, no R 1.7.1983 N.E.U.
R, noR 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2022
Binnenschiffszeugnisses nach dem
10.05 | Nr. 4 Schutzleiterquerschnitte R, no R 1.7.1983 N.E.U.
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
10.06 Zulassige maximale Spannungen No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr.1 Tabelle Drehstrom* R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Hohere Spannungen R, noR 1.7.1983 Bei Anlagen fir die Ladeeinrichtungen von
Batterien: N.E.U.
10.07 Verteilungssysteme R,no R 1.7.1983 N.E.U.
10.08 | Nr.1 Erfillung der Europaischen Normen EN | R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
15869-1, EN 15869-3 und EN 16840 Binnenschiffszeugnisses nach dem
R 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2022
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Nr. 4 Schutzeinrichtungen an den Anschllssen R,noR 1.7.1983 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2028
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 5 Schutz des Anschlusses gegen Kurzschluss | R, no R 1.7.1983 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2028
und Uberlast Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr.7 Anzeigeeinrichtungen R,noR 1.7.1983 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2028
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 8 Hinweistafel beim Anschluss R,noR 1.7.1983 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2028
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 9 Herstellung und Trennung der Verbindungin | R, no R 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2028
stromlosem Zustand Binnenschiffszeugnisses nach dem
10.09 Stromabgabe an andere Fahrzeuge R,no R 1.7.1983 N.E.U.
10.10 Generatoren, Motoren und Transformatoren | No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 2 Aufstellung von Transformatoren R, no R 1.7.1983 N.E.U.
R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 3 Getrennte Priméar- und Sekundarwicklungen | R, no R 1.7.1983 N.E.U.
von Transformatoren
R, noR 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Nr. 4 Anzapfungen an Sekundarwicklungen von | R, no R 1.7.1983 N.E.U.
Transformatoren
R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 5 Kennzeichnung des Herstellers fiir | R, noR 7.10.2018 N.E.U., mit Ausnahme der Motoren, die Kapitel 9
Motoren, Generatoren, Transformatoren oder der Verordnung (EU) 2016/1628 oder der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung Kapitel 8a
unterliegen.
10.11 | Nr.3und 5 Aufstellung von Akkumulatoren No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 3 Satz 3 Beliftung von  Betriebsraumen und | R, noR 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Schranken zum offenen Deck Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 12 Ladeeinrichtungen und deren | R, no R 1.7.1983 N.E.U.
Ladestromstarken
R, no R 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 13 Automatische Ladeeinrichtungen R, no R 1.7.1983 N.E.U.
R, noR 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 14 Maximale Ladespannung R, noR 1.7.1983 N.E.U.
R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Nr. 15 Europaische Normen EN 62619 und | R,noR 7.10.2018 Vor dem 7.10.2018 installierte Lithium-lonen- | 1.1.2028
EN 62620 fir Lithium-lonen- Akkumulatoren Akkumulatoren missen den Anforderungen der
europaischen Normen EN 62619 und EN 62620
entsprechen, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 16 Akkumulatorenmanagementsysteme R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
10.12 | Nr. 1 Schalttafeln R, no R 1.7.1983 N.E.U, sofern das Fahrzeug die folgenden

Anforderungen erflllt:

a) Die zur Herstellung der Schalttafeln
verwendeten Werkstoffe miissen mechanisch
fest, dauerhaft und feuerhemmend sein. Sie
dirfen nicht hygroskopisch sein.

b) Geht die Spannung Uber 50 V hinaus:

aa)mussen Schalttafeln benutzt werden, deren
unter Spannung stehende Teile so
angeordnet oder geschltzt sind, dass
unbeabsichtigte Berlihrung vermieden wird;

bb)muss der Gangboden mit einer isolierten
Auflage  oder einer Grating aus
impragniertem Holz versehen sein; dies gilt
jedoch nicht fur Verteilungsschalttafeln;

cc) mussen die Metallteile der Rahme und
Gehause der Schalttafeln sowie die
Metallabdeckung der Apparate am
Schiffskérper geerdet sein.
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Buchstabe b
bis f

Anforderungen erfullt:

a) Die gesamte Anlage, die Abzweigungen von
der Hauptschalttafel und die Abzweigungen
von Verteilerschalttafeln  missen  durch
Schalter oder Selbstschalter, die gleichzeitig
alle spannungfilhrenden Leiter abschalten,
spannungslos gemacht werden kénnen.

b) Alle Schalter und Steckdosen missen so
gebaut sein, dass alle Adern gleichzeitig
spannungslos werden. AuBer fir die
Beleuchtung in feuchten Raumen konnen
Ausnahmen fiir Schalter fiir weniger als 10
Ampeére zugelassen werden.

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
c) Alle Teile, einschlieRlich der Anschlisse,
mussen flr Inspektionen und Wartungs- oder
Erneuerungsarbeiten leicht zuganglich und
abschaltbar sein.
d) Auf den Schalttafeln missen

Bezeichnungsschilder fiir alle Stromkreise oder
Abzweigungen mit Angabe des Stromkreises
angebracht sein.

Nr. 1, 2, 3 | Schaltanlagen No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030

Buchstabe a, Binnenschiffszeugnisses nach dem

und Nr. 4

Nr. 2 Leistungsschalter mit thermischen | R, no R 1.7.1983 N.E.U.

Buchstabe a Auslésern

Satz 4

Nr. 2 Schalter, Schutzeinrichtungen R 1.7.1983 N.E.U, sofern das Fahrzeug die folgenden
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c) Auf den Schaltern missen die Stellungen ,Ein®
und ,Aus” angegeben sein. Dies gilt nicht fir
Lichtschalter fur weniger als 10 Ampére.
d) Gerate mit einem Stromverbrauch von mehr als
10 Ampére mussen an einen besonderen
Stromkreis angeschlossen sein.
Nr. 2 Schalter, Schutzeinrichtungen No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 3 Mess- und Uberwachungseinrichtungen R, noR 1.7.1983 N.E.U.
Nr. 3 Erdschluss-Uberwachungseinrichtung  mit | No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Buchstabe b optischer und akustischer Alarm Binnenschiffszeugnisses nach dem
Satz 1
Nr. 4 Schranke und Nischen, in denen offene | R, no R 1.7.1983 N.E.U.
Buchstabe b Schaltgerate untergebracht sind
10.13 Notabschaltvorrichtungen R, noR 1.7.1983 N.E.U.
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
10.14 | Nr.3 Gleichzeitige Schaltung No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 3 Satz 2 Verbot einpoliger Schalter in Waschkiichen | No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
und -rdumen sowie in Ubrigen Nasszellen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 Verriegelung der Steckdosen R, no R 1.7.1983 N.E.U.
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10.15 Kabel, isolierte Leitungen und Kabelsysteme | No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 1 Satz 3, | Kabel, isolierte Leitungen und Kabelsysteme | R 1.7.1983 N.E.U.
Nr. 2 bis 5, Nr.
8 bis 14
Nr. 2 Mindestquerschnitt je Ader von 1,5 mm? No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 10 Kabel zu in der HO6he verstellbaren | NoR 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Steuerhdusern Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 11 Durchfiihrungen flr Kabelbiindel R, noR 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 12 Kabel, die von einer Notstromquelle zu | R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Verbrauchern fihren Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 13 Flhrung von Kabeln durch Bereiche mit | R, noR 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
erhéhten Umgebungstemperaturen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 14 Verlegung von Haupt- und | R,noR 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Notversorgungskabeln Binnenschiffszeugnisses nach dem
10.16 | Nr. 3 Satz 1 Zweiter Stromkreis fiir Leuchten No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 3 Satz 2 Zweiter  Stromkreis fir Raume mit| R, noR 1.7.1983 N.E.U.
Kihlmaschinen, Hydraulikmaschinen oder
Elektromotoren
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No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
10.17 Signalleuchten No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 4 Mehrere funktionell zusammengehdrende | R 1.7.1983 N.E.U.
Signalleuchten
10.18 Leistungselektronik R, no R 1.7.1983 N.E.U.
Nr. 1 Trennmdglichkeit vom Netz R, noR 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Vorhandene Schutzsysteme koénnen weiter
verwendet werden, wenn von einem
Sachversténdigen bestatigt wird, dass sie einen
vergleichbaren Schutz gewahren.
Nr. 2 Zuganglichkeit R, no R 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 3 Galvanische Trennung von Steuer- und | R,noR 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Leistungskreisen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 Sicherer Betrieb bei Spannungs- und | R,no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2022
Frequenzabweichungen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 5 Entladezeit bei Trennung vom Netz R, no R 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 6 Verhalten bei Ausfall externer Steuersignale | R, no R 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2022
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Nr. 7 Verhalten bei Ausfall von Steuerspannungen | R, no R 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2022
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 8 Fehlererkennung und Verhinderung | R, no R 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2022
verdeckter Fehler Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 9 Uberwachung R, noR 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2022
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 10 Baumusterprifung R, no R 7.10.2018 N.E.U.
10.19 Alarm- und  Sicherheitssysteme  fur | R, no R 1.7.1983 N.E.U.
maschinentechnische Einrichtungen
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
10.21 Elektromagnetische Vertraglichkeit R, no R 1.7.1983 N.E.U.
R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 11
Elektrische Antriebssysteme R,noR | 1.1.2026 Die zwischen dem 1.1.2020 und dem 1.1.2026
eingebauten elektrischen Antriebssysteme miissen
mindestens die Anforderungen des Kapitels 11 in
ES-TRIN 2019/1 erfullen. Fir elektrische
Antriebssysteme, die vor dem 1.1.2020 eingebaut
\(yurden, gelten die nachstehenden
Ubergangsbestimmungen.
11.01 | Nr.2 Angemessene Anzahl von Stromquellen R, noR 1.1.2020 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2048
Buchstabe a Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 Zwei als unabhangig betrachtete elektrische | R, no R 1.1.2020 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2048
Antriebssysteme Binnenschiffszeugnisses nach dem
11.03 | Nr. 3 Isolierung der Wicklungen R,noR 1.1.2020 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2048
Binnenschiffszeugnisses nach dem
11.04 | Nr. 3 Fortbewegung aus eigener Kraft R, noR 1.1.2020 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2048
Binnenschiffszeugnisses nach dem
11.05 Uberwachungseinrichtungen R,no R 1.1.2020 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2048
Binnenschiffszeugnisses nach dem
11.06 | Nr.2 Anschluss weiterer Verbraucher und weiterer | R no R 1.1.2020 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2068
elektrischer Antriebsmotoren Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Nr. 3 Asymmetrie des Antriebs R,noR 1.1.2020 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2068
Binnenschiffszeugnisses nach dem
11.07 | Nr. 5 Selektive Abschaltung bei Ansprechen von | R, no R 1.1.2020 N.E.U., spéatestens bei Erneuerung des | 1.1.2048
Schutzeinrichtungen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 6 Schutz gegen Unterspannungen R, noR 1.1.2020 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2048
Binnenschiffszeugnisses nach dem
11.08 | Nr.1und 2 Priifung des elektrischen Antriebssystems R, no R 1.1.2020 N.E.U.
Nr. 2 Energiemanagement wahrend | R, noR 1.1.2028 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
vorletzter Satz | Lastédnderungen Binnenschiffszeugnisses.
KAPITEL 12
Elektronische  Gerate, Systeme und | R,noR 1.7.1983 N.E.U.
Netzwerke
Elektronische—Geradte,—Systeme—und | R,no R 1.1.2028 Vor dem 1.1.2028 installierte elektronische Gerate,

Netzwerke

den
12.07

Systeme und Netzwerke missen nur
Anforderungen der Artikel 12.06 und
Nummern 4 und 5 entsprechen.
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R 1.1.1995 Vor dem 1.1.1995 installierte elektronische Geréte, | 1.1.2035
Systeme und Netzwerke missen nur den
Anforderungen der Artikel 12.06 und 12.07
Nummern 4 und 5 entsprechen, spatestens bei
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
No R 30.12.2008 Vor dem 30.12.2008 installierte elektronische | 1.1.2050
Gerate, Systeme und Netzwerke miissen nur den
Anforderungen der Artikel 12.06 und 12.07
Nummern 4 und 5 entsprechen, spatestens bei
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
KAPITEL 13
13.01 | Nr. 1 Masse der Buganker No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2049
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 3 Masse der Heckanker No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2049
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 Masse der Heckanker fiir Schiffe, die zum | No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2049
Fortbewegen von starren Verbanden Binnenschiffszeugnisses nach dem
bestimmt sind
Nr. 9 Ankerwinden fur Anker > 50 kg No R 1.1.1985 N.E.U.
Nr. 11 Mindestbruchkraft der Ankerkette No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2049
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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13.02 | Nr. 3 Bescheinigung fiir Drahtseile No R 30.12.2008 Erstes Seil, das auf dem Schiff ersetzt wird: N.E.U., | 1.1.2025
Buchstabe a spatestens
Zweites und drittes Seil, das auf dem Schiff ersetzt | 1.1.2030
wird: N.E.U., spatestens
13.03 | Nr.1 Anwendung der Europaischen Normen auf | No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
tragbare Feuerléscher Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Satz 2 Eignung fiir Brandklassen A, B und C No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Satz 3 Wasserfilmbildende Schaummittel (AFFF) R,noR 1.1.2028 N.E.U., spatestens bis 31.12.2030
Nr. 4 Satz 2 Fiillmasse des CO2 und Rauminhalt No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
13.04 Fest installierte Feuerléschanlagen in | R 1.4.2002 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Wohnungen, Steuerhausern und Binnenschiffszeugnisses nach dem
Fahrgastraumen
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
13.05 Nr. 2 Verbrennungsluft fir die im Fahrbetrieb | R 1.10.1980 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstabe a notwendigen Verbrennungskraftmaschinen Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Nr. 2 Selbsttatige Abschaltung der | R 31.03.2003 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstabe b, Zwangsbeluftung, Ausstromende Luft aus Binnenschiffszeugnisses nach dem
dunde Uberdruckventilen, Uber- oder Unterdruck
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Méglichkeit zum Absaugen des Loschmittels | R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstabe f und der Brandgase Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Bedienung der Vorrichtungen von einer | R 31.03.2003 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstabe f Position auf3erhalb der geschitzten Raume Binnenschiffszeugnisses nach dem
Satz 2
Nr. 3 Brandmeldeanlage R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 Rohrleitungssystem R 31.03.2003 N.E.U., spitestens bei Ereuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 5 Ausl6seeinrichtung R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstabe a Binnenschiffszeugnisses nach dem
und ¢
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 5 Symbol »,Feuerléscheinrichtung® | R, no R 1.1.2028 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Buchstabe ¢ entsprechend Anlage 4 Binnenschiffszeugnisses.
Satz 6
Nr. 5 Ausloseeinrichtung R 31.03.2003 N.E.U., spatestens bei Ereuerung des | 1.1.2035
Buchstabe d, Binnenschiffszeugnisses nach dem
e Satz2und f
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 6 Warnanlage R 31.03.2003 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstabe e Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 7 Druckbehalter, die gemal den Vorgaben | R 31.03.2003 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des .1.2035

Buchstabe b

des Herstellers aufgestellt sind

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:fﬁallgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 7 Druckbehalter R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
E.uchstabe ¢ Binnenschiffszeugnisses nach dem
ise
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 8 Menge des Loschmittels R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 9 Installation, Priifung und Dokumentation R 31.03.2003 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des .1.2035
Buchstabe a, Binnenschiffszeugnisses nach dem
Buchstabe b
aa, bb und cc,
Buchstabe c
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 10 CO2-Konzentration und -Volumen firdenzu | R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstabe ¢ schiitzenden Raum Binnenschiffszeugnisses nach dem
und d
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Nr. 10 Getrennte Bedienhandlungen fur | R 31.03.2003 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstabe e Behalterventile, 20 Sekunden Warnsignal Binnenschiffszeugnisses nach dem
und f vor Abgabe des CO2-Gases
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
13.06 Fest installierte Feuerldschanlagen fiir den | R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Objektschutz Binnenschiffszeugnisses.
13.07 Nr. 1 Anwendung der Europaischen Norm EN | R 1.10.2003 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2020
1914 auf Beiboote Binnenschiffszeugnisses nach dem
Fir Beiboote, die vor dem 1.10.2003 an Bord
waren, kann alternativ der Nachweis erbracht
werden, dass diese den Sicherheitsanforderungen
nach Artikel 32.03 entsprechen.
No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2029
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Fir Beiboote, die vor dem 1.1.2009 an Bord waren,
kann alternativ der Nachweis erbracht werden,
dass diese den Sicherheitsanforderungen nach
Artikel 32.03 entsprechen.
No R 1.1.1985 N.E.U.
13.08 Nr. 1 Rettungsringe entsprechend der | NoR 1.1.1985 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
Europaischen Norm 14144, dem SOLAS Binnenschiffszeugnisses.
oder dem LSA-Code*
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Artikel, Nummer, Satz
(Wovon wird
abgewichen)

Thema
(Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift,
wobei die Verwendung des Symbols * den
Geltungsbereich der Ausnahmeregelung
definiert)

Rhein /
nicht
Rhein

Erstmalige
Erteilung des
Zeugnisses vor
dem

Frist und Bemerkungen

Nr. 2

Rettungswesten entsprechend der
Verordnung 2016/425 oder dem LSA-Code*

No R

30.12.2008

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2025

Rettungswesten, die am 29.12.2008 an Bord sind,
sind weiterhin verwendbar bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2025

No R

1.1.1985

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.

KAPITEL 14

14.02 | Nr. 4

Einrichtung der AuRenkanten von Decks,
Gangborden und anderen Arbeitsbereichen

R, no R

1.12.2011

N.E.U.

Jedoch missen die Fahrzeuge spatestens bei

Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach

dem 1.1.2015 folgenden Anforderungen

entsprechen:

- Die AuRenkanten der Decks sowie solche
Arbeitsbereiche, bei denen die Fallhohe mehr
als 1 m betragen kann, mussen mit
Schanzkleidern oder Lukensillen von jeweils
mindestens 0,70 m Hohe oder mit
durchgehenden Gelandern entsprechend der
Europaischen Norm EN 711 : 2024 versehen
sein, die aus Handlauf, Zwischenzug in
Kniehdhe und FuRleiste bestehen; und

- Bei Gangborden missen eine FuBleiste und
ein durchlaufender Handlauf am Lukensdll
vorhanden sein. Sind Gangbordgelander
vorhanden, die nicht umlegbar sind, kann auf
den Handlauf am Lukensiill verzichtet werden.

14.04 | Nr.1

Lichte Breite der Gangborde

31.12.1994

Fur Fahrzeuge mit B < 7,30 m : N.E.U.
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Artikel, Nummer, Satz
(Wovon wird
abgewichen)

Thema
(Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift,
wobei die Verwendung des Symbols * den
Geltungsbereich der Ausnahmeregelung
definiert)

Rhein /
nicht
Rhein

Erstmalige
Erteilung des
Zeugnisses vor
dem

Frist und Bemerkungen

Fir Fahrzeuge mit L < 55 m und Wohnungen nur

auf dem Hinterschiff: N.E.U.

Bei einer Erneuerung des gesamten

Laderaumbereichs sind die Vorschriften des

Artikels 14.04 einzuhalten. Bei Umbauten, die sich

Uber die gesamte Lange des Gangbordbereichs

erstrecken und durch die die lichte Breite des

Gangbords verandert wird,

a) muss Artikel 14.04 eingehalten werden, wenn
die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite
des Gangbords bis zu einer Hohe von 0,90 m
oder die lichte Breite dartber verringert werden
soll,

b) darf die vor dem Umbau vorhandene lichte
Breite des Gangbords bis zu einer Hohe von
0,90 m oder die lichte Breite darliber nicht
unterschritten werden, wenn diese MalRe
kleiner sind als die nach Artikel 14.04.

31.12.1994

Fur alle anderen Fahrzeuge: N.E.U., spatestens
bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem

1.1.2035

No R

30.12.2008

Fur Fahrzeuge mit B < 7,30 m : N.E.U.

Fur Fahrzeuge mit L < 55 m und Wohnungen nur
auf dem Hinterschiff: N.E.U.

Bei einer Erneuerung des gesamten
Laderaumbereichs sind die Vorschriften des Artikel
14.04 einzuhalten. Bei Umbauten, die sich lber die
gesamte Lange des Gangbordbereichs erstrecken
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Artikel, Nummer, Satz
(Wovon wird
abgewichen)

Thema
(Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift,
wobei die Verwendung des Symbols * den
Geltungsbereich der Ausnahmeregelung
definiert)

Rhein /
nicht
Rhein

Erstmalige
Erteilung des
Zeugnisses vor
dem

Frist und Bemerkungen

und durch die die lichte Breite des Gangbords
verandert wird,

a)

muss Artikel 14.04 eingehalten werden, wenn
die vor dem Umbau vorhandene lichte Breite
des Gangbords bis zu einer Héhe von 0,90 m
oder die lichte Breite dartber verringert werden
soll,

darf die vor dem Umbau vorhandene lichte
Breite des Gangbords bis zu einer Hohe von
0,90 m oder die lichte Breite darliber nicht
unterschritten werden, wenn diese Male
kleiner sind als die nach Artikel 14.04.

No R

30.12.2008

Fir alle anderen Fahrzeuge: N.E.U., spatestens
bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem

1.1.2035

14.05 | Nr.1

Zugang zu den Arbeitsplatzen

31.12.1994

N.E.U,,

spatestens bei  Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2035

No R

30.12.2008

N.E.U.,,

spatestens bei  Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2050

Nr. 4

Treppen bei besetzten

Arbeitsplatzen

standig

31.12.1994

N.E.U.,

spatestens bei  Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2035

No R

30.12.2008

N.E.U.,,

spatestens bei  Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2050
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:fﬁallgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
14.06 | Nr.2 Ausgange und Notausgénge R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
14.07 | Nr.1Satz 2 Steigvorrichtungen R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
14.10 Lukenabdeckungen No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
14.11 Winden No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 2 Handbetriebene Winden No R 1.1.1985 N.E.U.
1412 | Nr.2 Fabrikschild R 31.12.1994 N.E.U.
No R 30.12.2008 N.E.U.
Nr. 3 Hochstzuldssige Belastung No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Artikel, Nummer, Satz
(Wovon wird
abgewichen)

Thema
(Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift,
wobei die Verwendung des Symbols * den
Geltungsbereich der Ausnahmeregelung
definiert)

Rhein /
nicht
Rhein

Erstmalige
Erteilung des
Zeugnisses vor
dem

Frist und Bemerkungen

Nr. 4 Satz 1

Schutzvorrichtungen zur Vermeidung von
Quetsch- und Schergefahren

R, no R

1.12.2011

N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2020

No R

30.12.2008

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2030

Nr. 4 Satz 2

Sicherheitsabstand

31.12.1994

N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

Falls die Anwendung dieser Vorschrift nach Ablauf
dieser Frist praktisch nicht ausfiihrbar ist, missen
Stellen innerhalb des Arbeitsbereiches und der
Verkehrswege, an denen der Sicherheitsabstand
zu den auBeren Teilen des Krans weniger als
0,50 m betragt, als solche deutlich gekennzeichnet
werden.

1.1.2020

R, no R

1.12.2011

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2020

No R

30.12.2008

N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

Falls die Anwendung dieser Vorschrift nach Ablauf
dieser Frist praktisch nicht ausfiihrbar ist, missen
Stellen innerhalb des Arbeitsbereiches und der
Verkehrswege, an denen der Sicherheitsabstand
zu den aufleren Teilen des Krans weniger als
0,50 m betragt, als solche deutlich gekennzeichnet
werden.

1.1.2030

Sicherheit bei Betrieb

R, no R

1.12.2011

N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2020
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Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:ﬁf;’gzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - Frist und Bemerkungen
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein Zeugnisses vor
-~ dem
definiert)
No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 6 Priifung durch Sachversténdige No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 8 Krane, die den Vorschriften eines | NoR 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Mitgliedstaates entsprechen mussen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 9 Bedienungsanleitung R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2020
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Falls eine Bedienungsanleitung des
Kranherstellers nach Ablauf dieser Frist nicht mehr
erhaltlich ist, wird die Bedienungsanleitung von
einem Sachkundigen erstellt. Diese
Bedienungsanleitung muss dann bei der nachsten
Prifung geman Artikel 14.12 Nummer 6 Buchstabe
¢ mit der Genehmigung des Sachverstandigen, der
diese Prifung durchfiihrt, versehen werden.
R, noR 1.12.2011 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2020
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Falls eine Bedienungsanleitung des

Kranherstellers nach Ablauf dieser Frist nicht mehr
erhaltlich ist, wird die Bedienungsanleitung von
einem Sachkundigen erstellt. Diese
Bedienungsanleitung muss dann bei der nachsten
Prifung geman Artikel 14.12 Nummer 6 Buchstabe
¢ mit der Genehmigung des Sachverstandigen, der
diese Prifung durchfiihrt, versehen werden.
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Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:fﬁallgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - — Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
KAPITEL 15
15.01 Nr. 1 Wohnungen flr die normalerweise an Bord | R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
lebenden Personen Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
15.02 | Nr.3 FulRboden unter der Ebene der grofdten | R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Einsenkung Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 4 Zweiter Ausgang/Notausgang in | R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Aufenthalts- und Schlafraume Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 5 Larm und Vibration in Wohnungen No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
R,no R 1.4.1976 Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach | 1.1.2020
dem
Wenn der vorgeschriebene Grenzwert nach
diesem Datum nicht eingehalten wird, darf das
Binnenschiffszeugnis nur verlangert werden, wenn
eine der beiden nachstehenden Alternativen erfullt
wird.
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Artikel, Nummer, Satz
(Wovon wird
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Thema
(Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift,
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Rhein /
nicht
Rhein

Erstmalige
Erteilung des
Zeugnisses vor
dem

Frist und Bemerkungen

Alternative 1:

a) Der Antragsteller kann nach Auffassung der
Untersuchungskommission hinreichend
nachweisen, dass er alles, was nach
vernlnftigen Ermessen von ihm erwartet
werden kann, getan hat, um die Larmbelastung
in den entsprechenden Raumen zu reduzieren;

b) die verbleibende Grenzwertiberschreitung
nicht mehr betragt als:

- 5dB(A) in Wohnraumen;
- 10 dB(A) in Schlafraumen, und

c) in Raumen, in denen die Grenzwerte
Uberschritten werden, stehen angemessene
Gehorschutzmittel zur Verfligung.

Falls es nicht moglich ist, die Schalldruckpegel im
gesamten Schlafraum unter die in b genannten
Werte zu reduzieren, ist es gestattet, den
Schallpegel unter Anwendung lokaler MaRnahmen
weiter zu reduzieren, wie z.B. durch Antischall-
Systeme. Als Bedingung gilt, dass der lokale
Schallpegel dann mindestens unter den in b
genannten Grenzwert reduziert werden muss.
Buchstabe c gilt sinngemaf.

Alternative 2:

Das Fahrzeug kann seine bisherige Betriebsform
beibehalten, wenn durch Uberwachung durch
einen Fahrtenschreiber sichergestellt ist, dass an
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Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
- dem
definiert)
mindestens der entsprechend den innerstaatlichen
Bestimmungen der Mitgliedstaaten
vorgeschriebenen Ruhezeiten der Besatzung das
Fahrzeug mit einer Drehzahl der Hauptmaschine
betrieben wird, bei der die Larmgrenzwerte in den
Schlafraumen den Wert von 60 dB(A) nicht
Uberschreiten.
Diese Drehzahl wird bei der ersten Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2020 durch
Probefahrten ermittelt und in das
Binnenschiffszeugnis eingetragen.
Nr. 6 Stehhdhe in Wohnungen R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 8 Bodenflache der Aufenthaltsraume R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 9 Volumen der Wohn- und Schlafraume R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Nr. 10 Luftvolumen pro Person R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des .1.2035
Satze 1 und 2 Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 11 Abmessungen der Offnung der Tiiren R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des .1.2035
Buchstabe a Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 11 Tiren die an Fluchtwegen liegen R, noR 1.1.2022 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des .1.2052
Buchstabe ¢ Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 11 Turen die von innen verschlossen sind R, no R 1.1.2022 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des .1.2027
Buchstabe d Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 12 | Tiefe und Breite der Treppen R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Buchstaben a Binnenschiffszeugnisses nach dem
und b
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des .1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 13 Leitungen fur geféhrliche Gase und | R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035

gefahrliche Flussigkeiten

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 1.1.1985 N.E.U.
15.03 Sanitére Einrichtungen R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
15.04 Kichen R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
15.05 Nr. 1 Satz 2 Fullrohre von Trinkwasserbehaltern R, no R 1.1.2026 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.
15.06 Heizung und Luftung R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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15.07 | Nr.1Satz 2 Abmessungen der Betten R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 18
18.01 | Nr.2, Tabelle1 | Grenz- /  Uberwachungswerte  und | R 1.12.2011 N.E.U., sofern
und 2, und | Typgenehmigung a) die Grenz- und Uberwachungswerte die Werte
Nr. 7 der Stufe Il um nicht mehr als den Faktor 2

Uberschreiten

b) die Bordklaranlage Uber eine Hersteller- oder
gutachterliche Bescheinigung verfiigt, dass sie
die typischen Belastungsverldufe, die auf
diesem Fahrzeug auftreten, bewaltigen kann.

No R 10.01.2013 N.E.U., sofern

a) die Grenz- und Uberwachungswerte die Werte
der Stufe Il um nicht mehr als den Faktor 2
Uberschreiten

b) die Bordklaranlage (ber eine Hersteller- oder
gutachterliche Bescheinigung verfligt, dass sie
die typischen Belastungsverlaufe, die auf
diesem Fahrzeug auftreten, bewaltigen kann.

Seite 92




Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:fﬁallgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
R, no R 7.10.2018 Bordklaranlagen, die ab dem 1. Dezember 2011
aufgrund der Vorschriften gemaR ZKR-Beschluss
2010-11-27 (Stufe Il) zugelassen wurden, dirfen
weiterhin eingebaut und betrieben werden.
Bordklaranlagen, die ab dem 10. Januar 2013
aufgrund der Vorschriften gemaR der Richtlinie
2012/49/EU (Stufe Il) zugelassen wurden, diirfen
weiterhin eingebaut und betrieben werden.
Nr. 9 Probeentnahmestelle R, noR 1.1.2026 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.
18.11 Betriebsflihrungshandbuch R, no R 1.1.2026 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.
KAPITEL 19
Kapitel 19 (auf3er Artikel | Fahrgastschiffe No R 30.12.2008 Die Vorschriften gelten nicht fir Fahrgastschiffe,

19.01 Nr. 5und 6, 19.05
Nr. 4, 19.08 Nr. 10,
19.13, 19.14 Nr. 1 und
2)

fur die gegebenenfalls Ausnahmeregelungen nach
Artikel 29 Absatz 1 und 2 der Richtlinie (EU)
2016/1629 gewahrt wurden.
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19.01 Nr. 2 Verbot Heizungen mit festen Brennstoffen | R 31.12.1994 Die Vorschrift gilt nicht fir Fahrzeuge mit
Buchstabe d nach Artikel 16.07 festbrennstoffbetriebenen Antriebsanlagen
(Dampfmaschinen).
Nr. 2 Verbot Flissiggasanlagen nach Kapitel 17 R 1.1.2006 Wenn die Flissiggasanlagen mit geeigneten | 1.1.2045
Buchstabe e Warneinrichtungen nach Artikel 19.15 Nummer 8
ausgestattet sind: N.E.U., spatestens bei
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
Nr. 4 Mindestanzahl an Sitzplatzen und | R 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2064
Satze 2 und 3 | Mindestanzahl an Kabinen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Ein Kabinenschiff, das nach dem 1.1.2006 auf Kiel
gelegt wurde, muss jedoch mindestens eine
Kabine haben, die fur Personen mit
eingeschrankter Mobilitat ausgelegt ist.
Nr. 5 Sichtschatten vor dem Bug des Schiffes R,noR 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 6 Hilfsmittel, wenn eine freie Sicht nach hinten | R, no R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
nicht gewahrleistet ist Binnenschiffszeugnisses nach dem
19.02 Nr. 1a Andere  Werkstoffe als Stahl wie | R,noR 1.1.2024 N.E.U.
Aluminiumlegierungen oder faserverstarkte
Kunststoffe
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Nr. 2 Anzahl und Anordnung der Schotte 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 3 Lage des Achterpiekschotts* 7.10.2018 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Die Vorschrift gilt nicht fur Fahrgastschiffe, die
durch die Beachtung der Anforderungen des 2-
Abteilungsstatus im Sinne von Artikel 19.03
Nummer 9, oder der Anforderungen von Artikel
19.07 ein gleichwertiges MaR an Sicherheit und
Mandovrierfahigkeit erreichen.

Lage des Kollisionsschotts™ 1.4.1976 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 5 Satz 1 Schotte, die in der Leckrechnung 1.4.1976 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

beriicksichtigt werden Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 5 Satz 2 Tauchgrenze, wenn kein Schottendeck 1.1.1996 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 6 Satz 1 Anzahl der Offnungen in den Schotten 1.4.1976 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 7 bis 10 Anforderungen an Schotten 1.4.1976 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem

Seite 95



Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Nr. 10 Optische und akustische | R 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Buchstabe d Alarmsignalgebung* Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 11 Tdren in Schotten, die in der Leckrechnung | R 1.4.1976 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
berlcksichtigt werden Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 13 Rohrleitungen mit offenen Mundungen und | R 1.4.1976 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Luftungskanale Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 15 Hohe der Doppelbdéden, Breite der | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Wallgénge Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 16 Fenster unterhalb der Tauchgrenze R 1.4.1976 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
19.03 | Nr. 1 bis 6 Intaktstabilitat R 1.1.2006 N.E.U., und bei Erhoéhung der zugelassenen | 1.1.2045
Anzahl von Fahrgdsten, spatestens bei
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
Nr. 1 Krangungsversuch R 1.1.2024 N.E.U.. nicht nach Anlage1 der IMO-
Buchstabe a EntschlieBung MSC.267(85) durchgefihrte
Krangungsversuche sind zulassig.
Nr. 6 Fahrgastschiff, das in der Lage ist, hohere | R 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2064
letzter Satz Geschwindigkeiten als v =104 \/g_L zu Binnenschiffszeugnisses nach dem
erreichen
Nr. 7 Leckstabilitat R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Nr. 8 Schwimmfahigkeit im Leckfall und Nachweis | R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
der geniigenden Stabilitat Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 9 Leckstabilitat (1-Abteilungsstatus)* R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Senkrechte Ausdehnung des Bodenlecks* R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
R 31.12.2005 Fir Schiffe mit einem wasserdichten Deck in einem
Abstand von mindestens 0,50 m und weniger als
0,60 m vom Schiffsboden, die erstmals ein
Binnenschiffszeugnis vor dem 31.12.2005 erhalten
haben, gilt N.E.U.
Leckstabilitat (2-Abteilungsstatus)* R 1.1.2006 N.E.U.
Nr. 10 Kriterien in allen Zwischenzustédnden der | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Flutung Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 11 Kriterien im Endzustand der Flutung R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 12 Kennzeichnung von wasserdichten | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Schlievorrichtungen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 13 Querflutéffnungen (falls vorhanden) R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 14 Eintrag ins Binnenschiffszeugnis R, no R 1.1.2028 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.
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19.04 Sicherheitsabstand und Freibord R 1.4.1976 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des .1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
19.05 Hochstzulassige Zahl der Fahrgéaste R 1.4.1976 Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach .1.2045
dem
Nr. 2 Zahl der Fahrgaste, fir die eine |R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des .1.2045
Buchstabe a Sammelflache nach Artikel 19.06 Nr. 8 Binnenschiffszeugnisses nach dem
nachgewiesen ist
Nr. 2 Zahl der Fahrgaste, die der Stabilitats- | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des .1.2045
Buchstabe b berechnung nach Artikel 19.03 zugrunde Binnenschiffszeugnisses nach dem
gelegt ist
Nr. 4 Auf dem Sicherheitsplan dargestellte | R, no R 1.1.2024 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
hoéchstzulassige Fahrgastzahl® Binnenschiffszeugnisses.
19.06 | Nr. 1 Satz 1 Fahrgastraume auf allen Decks vor der | R 7.10.2018 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Buchstabe a Ebene des Achterpiekschotts, sofern sie Binnenschiffszeugnisses nach dem
unterhalb des Schottendecks liegen*
Fahrgastraume auf allen Decks hinter der | R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des .1.2045
Ebene des Kollisionsschotts* Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 3 Anzahl und Breite der Ausgange von | R 30.09.1984 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Buchstabe a Fahrgastraumen Binnenschiffszeugnisses nach dem
bis e
Nr. 3 Zwei mdglichst weit voneinander entfernt | R 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des .1.2064

Buchstabe a
Satz 1

liegende Ausgénge

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Nr. 3 Lichte Hohe von Ausgangen* R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

Buchstabe ¢ Binnenschiffszeugnisses nach dem

Satz 1

Nr. 3 Lichte Breite von Taren von | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

Buchstabe c Fahrgastkabinen und sonstigen kleinen Binnenschiffszeugnisses nach dem

Satz 2 Raumen

Nr. 3 Abmessung der Notausgange R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

Buchstabe f Binnenschiffszeugnisses nach dem

Satz 1

Nr. 3 Lichte Breite der Ausgange, die fir die | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

Buchstabe g Nutzung durch Personen mit Binnenschiffszeugnisses nach dem

eingeschrankter Mobilitdt vorgesehen sind
Nr. 4 Taren, die fir die Nutzung durch Personen | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Buchstabe d m'td eingeschrankter Mobilitat vorgesehen Binnenschiffszeugnisses nach dem
sin

Nr. 5 Anforderungen an Verbindungsgange R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 6 Fluchtwege zu Sammelflachen R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

Buchstabe b Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 6 Keine Fluchtwegen durch Kiichen* R 1.1.2020 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2020

Buchstabe ¢

Binnenschiffszeugnisses nach dem

Seite 99



Artikel, Nummer, Satz

(Wovon wird
abgewichen)

Thema
(Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift,
wobei die Verwendung des Symbols * den
Geltungsbereich der Ausnahmeregelung
definiert)

Rhein /
nicht
Rhein

Erstmalige
Erteilung des
Zeugnisses vor
dem

Frist und Bemerkungen

Wenn die Realisierung eines alternativen
Fluchtwegs, der nicht durch die Kiiche fiihrt,
technisch  nicht  durchzufihren ist oder
unverhaltnismaRige Kosten verursacht, darf das
Binnenschiffszeugnis nur erneuert werden, wenn:
a) die Risiken, die der Fluchtweg durch die Kiiche
mit sich bringt analysiert worden sind, und
b) die Empfehlungen gemaf dieser beschrankten
Risikoanalyse in der Kiiche zur Zufriedenheit
der Untersuchungskommission durchgefiihrt
worden sind.

In dieser beschrankten Risikoanalyse werden
mindestens die folgenden Punkte beriicksichtigt:

a) die Zuganglichkeit des Fluchtwegs;

b) die Brandgefahren;

c) die durch heile Oberflachen entstehenden
Gefahren;

d) Rutsch- und Stolpergefahr auf den Ful3boden;

e) besondere Risiken fir bestimmte Zielgruppen,

wie z.B. Personen mit eingeschrankter
Mobilitat.

Nr. 6
Buchstabe d

Keine Steigeisengange, Leitern oder

ahnliches in Fluchtwegen

1.1.2006

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2045

Nr. 8

Sammelflachen und Evakuierungsflachen

1.1.2006

N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des

Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2045

1.1.2024

N.E.U., spatestens bei des

Binnenschiffszeugnisses.

Erneuerung
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Nr. 9 Treppen und Podeste im Fahrgastbereich R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 9 Treppen und Podeste im Fahrgastbereich R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

Buchstabe a, Binnenschiffszeugnisses nach dem

b, c, e, und

letzter Satz

Nr. 9 Summe der Breiten aller Treppen R 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

Buchstabe b Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 9 Handlaufe R 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des

Buchstabe ¢ Binnenschiffszeugnisses.

Nr. 9 Neigung der Treppen R 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2064

Buchstabe e, Binnenschiffszeugnisses nach dem

aa

Nr. 9 Treppen, die geradlinig und parallel zur | R 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des

Buchstabe e, | Langsachse des Schiffes verlaufen Binnenschiffszeugnisses.

cc

Nr. 10 Satz 1 Gelander nach der Européaischen Norm R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 10 Satz 2 Hohe von Schanzkleidern und Gelandern | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

von Decks, die von Personen mit

eingeschrankter Mobilitat genutzt werden

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Nr. 12 Lichte Breite der Offnungen, die fir das an | R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

Buchstabe c Bord gehen von Personen mit Binnenschiffszeugnisses nach dem

Satz 1 eingeschrankter Mobilitdt genutzt werden

Nr. 12 Einrichtungen, die  Personen einen | R 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des

Buchstabe ¢ Ubergang ermdglichen Binnenschiffszeugnisses.

Satz 2

Nr. 13 Verkehrswege und Wande von | R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Verkehrswegen, die fir die Nutzung durch Binnenschiffszeugnisses nach dem
Personen mit eingeschrankter Mobilitat
vorgesehen sind

Nr. 14 Satz 1 Beschaffenheit von Glastliren, Glaswanden, | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
sowie von Fensterscheiben an Binnenschiffszeugnisses nach dem
Verkehrswegen

Nr. 15 Aufbauten und deren Unterkonstruktionen, | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
die vollstdndig aus Panoramascheiben, Binnenschiffszeugnisses nach dem
Einhausungen durch Planen oder &hnlichen
mobilen Einrichtungen bestehen

Nr. 17 Satze 2 | Toiletten fiir Personen mit eingeschrankter | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2064

und 3 Mobilitat Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 18 Luftungsanlage fur Kabinen ohne zu | R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
offnende Fenster Binnenschiffszeugnisses nach dem

Nr. 19 Anforderungen des Artikel 19.06 an Raume, | R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045

in denen Besatzung oder Bordpersonal
untergebracht ist

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
19.07 | Nr.2 Zweites unabhdngiges Antriebssystem in 1.1.2020 N.E.U. fur Fahrgastschiffe, die folgenden

einem separaten Maschinenraum oder
elektrischen Betriebsraum

Anforderungen gentgen:

a)

Die bestehende Feuerléschanlage nach Artikel
19.12 Nummer 9 zum Schutz des
Maschinenraums kann ohne Gefahrdung der
im Maschinenraum befindlichen Personen
sofort ausgelost werden. Die
Ubergangsbestimmung zu Artikel 13.05
Nummer 2 Buchstabe a kann nicht geltend
gemacht werden.

Wenn die vorhandene Feuerldéschanlage nicht
sofort ohne Gefahr fiir die im Maschinenraum
befindlichen Personen wie oben beschrieben
ausgeldést werden kann, werden die
Verbrennungsmotoren im Maschinenraum mit
einer zusatzlichen Feuerldschanlage fir den
Objektschutz geschiitzt, die ohne Gefahrdung
der im Maschinenraum befindlichen Personen
sofort ausgelost werden kann.

Eine Feuerléschanlage fiir den Objektschutz
gemalf Artikel 13.06, die ohne Gefahrdung der
im Maschinenraum befindlichen Personen
sofort ausgelost werden kann, ist erforderlich
fur:

- gekapselte Verbrennungsmotoren;

- gekapselte Generatoren;

- die Hauptschalttafel.

Feuerléschanlagen fiir den Objektschutz nach
Buchstaben a und b mussen durch eine
Fachfirma ausgelegt werden. Ferner gelten die
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Artikel, Nummer, Satz

(Wovon wird
abgewichen)

Thema
(Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift,
wobei die Verwendung des Symbols * den
Geltungsbereich der Ausnahmeregelung
definiert)

Rhein /
nicht
Rhein

Erstmalige
Erteilung des
Zeugnisses vor
dem

Frist und Bemerkungen

Anforderungen des Artikels 13.05 Nummer 9
sinngemanR.

d) Zusétzlich zur Lenzeinrichtung nach Artikel
8.08 ist eine weitere Lenzpumpe fir den
Maschinenraum vorhanden.

Deren Fordermenge (Q) in I/min bestimmt sich
nach Q = d,. Dabei ist d, nach Artikel 8.08
Nummer 3 zu berechnen und fir ,[“ die groRte
Lange des Maschinenraumes anzunehmen.
Die Lenzpumpe muss sich im sicheren Bereich
befinden.

Das Zuschalten der Pumpe und die Betatigung
der Druckventile muss von oberhalb des
Hauptdecks erfolgen kdnnen.

e) Die Summe der Fordermengen aller Pumpen
im Maschinenraum, die zum Lenzen genutzt
werden konnen, muss mindestens 3000 I/min
betragen.

f) Die Buchstaben d und e gelten nicht, wenn sich
die Hauptmotoren im Falle einer Flutung im
Maschinenraum oberhalb der Leckwasserlinie
befinden.

19.08

Nr. 8 letzter
Satz

Unabhangige Liftungsanlage fiir Raume mit

CO2-Schankanlagen

1.1.2024

N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2044

19.10

Nr. 4, 6, 7, 8
und 11

Notstromanlage

1.4.1976

N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2045
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
19.11 Nr. 1 Brandschutztechnische Eignung von | R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Werkstoffen und Bauteilen Binnenschiffszeugnisses nach dem
R, noR 7.10.2018 Fir Werkstoffe und Bauteile, die nach dem mit der
EntschlieBung MSC.61(67)> angenommenen
Code fur die Anwendung von Brandprifverfahren
(FTP-Code) zugelassen wurden: N.E.U.
Nr. 2 Ausfiihrung von Trennflachen R 1.1.2006 N.EU., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
R 1.1.2024 Fir elektrische Betriebsraume: N.E.U., spatestens | 1.1.2044
bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
Nr. 3 Satz 1 In Rdumen, ausgenommen Maschinen- und | R 1.4.1976 Fur Tagesausflugsschiffe: N.E.U., spatestens bei | 1.1.2045

Vorratsraume, verwendete Farben, Lacke,
und andere Produkte zur
Oberflachenbehandlung sowie Deckbelage
missen schwer entflammbar sein

Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem

Die Schiffe mussen die folgenden Bedingungen
erfillen: Die bei den Fluchtwegen zugewandten
Oberflachen verwendeten Farben, Lacke und
anderen Produkte zur Oberflachenbehandlung
sowie Deckbelage

- mussen schwer entflammbar sein und

- dirfen keine aufergewdhnliche Mengen von
Rauch und giftigen Stoffen erzeugen.

2

MSC.61(67) angenommen am 5. Dezember 1996 - Internationaler Code fiir die Anwendung von Brandprifverfahren.
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Nr. 4 Decken und Wandverkleidungen aus nicht 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
brennbaren Werkstoffen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 5 Mébel und Einbauten in Sammelflachen aus 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
nicht brennbaren Werkstoffen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 6 Keine der freiliegenden Innenflachen dirfen 1.4.1976 Fir Tagesausflugsschiffe: N.E.U., spatestens bei | 1.1.2045
auRergewodhnliche Mengen von Rauch und Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
giftigen Stoffen erzeugen dem
Die Schiffe missen die folgenden Bedingungen
erfillen: Die bei den Fluchtwegen zugewandten
Oberflachen verwendeten Farben, Lacke und
anderen Produkte zur Oberflachenbehandlung
sowie Deckbelage
- missen schwer entflammbar sein und
- dirfen keine aufergewohnliche Mengen von
Rauch und giftigen Stoffen erzeugen
R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 7 Isoliermaterialien in Unterkunftsraumen R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 9 Anforderungen an Turen in Trennflachen R 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Nr. 9 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Buchstabe a, Binnenschiffszeugnisses nach dem
b, c Satz 2
und d
Nr. 11 Trennflachen 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 12 Luftzugssperren 31.12.1994 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 13 Treppenstufen aus Stahl oder einem 1.4.1976 Fir Tagesausflugsschiffe: N.E.U., spatestens bei | 1.1.2045
anderen gleichwertigen nicht brennbaren Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
Material dem
Die Schiffe mussen die folgenden Bedingungen
erfullen: Es ist ausreichend, wenn anstelle einer
tragenden Stahlkonstruktion der Treppen die als
Fluchtweg dienenden Treppen so beschaffen sind,
dass sie im Brandfall etwa ebenso lange benutzbar
bleiben wie Treppen mit tragender
Stahlkonstruktion.
1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 14 Einschachtung der Innentreppen durch 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Wande nach Artikel 19.11 Nummer 2 Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 15 Liftungssysteme; Luftversorgungsanlagen 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Nr. 16 Luftungssysteme in Kichen, Kichenherde | R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
mit Abzligen Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 16 Satz 2 Kichenherde und dhnliche Kochstellen* R 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.
Nr. 17 Kontrollstationen, Treppenschéchte, | R 1.1.2006 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Sammelflachen und Rauchabzugsanlagen Binnenschiffszeugnisses nach dem
19.12 | Nr.3 Einzige Schlauchlange von héchstens 20 m | R 30.09.1984 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Buchstabe a Lange* Binnenschiffszeugnisses nach dem
Nr. 8 Aufstellung der Feuerldschpumpen vor dem | R 31.12.1994 Beide Pumpen: N.E.U., spatestens bei Erneuerung | 1.1.2035
Buchstabe d Achterpiekschott des Binnenschiffszeugnisses nach dem
19.13 Sicherheitsorganisation R, noR 1.1.2024 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses.
19.14 | Nr. 1 Ausristung mit Abwassersammeltanks oder | R 1.1.2006 Fir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger | 1.1.2030
Bordklaranlagen Schlafplatzen, und fir Tagesausflugsschiffe:
N.E.U., spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:fﬁallgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht - g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Nr. 2 Anforderungen an Abwassersammeltanks R 1.1.2006 Fir Kabinenschiffe mit 50 oder weniger | 1.1.2030
Schlafplatzen, und fir Tagesausflugsschiffe mit 50
oder weniger Fahrgasten: N.E.U., spatestens bei
Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach
dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
19.15 | Nr. 1 Leckstabilitét fur Fahrgastschiffe, die fur die | R 1.1.2006 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2045
Beférderung von weniger als 50 Fahrgasten Binnenschiffszeugnisses nach dem
zugelassen sind und deren Ly,; 25 m nicht
Uberschreitet
KAPITEL 20
Segelfahrgastschiffe No R 30.12.2008 Die Vorschriften gelten nicht fur
Segelfahrgastschiffe, fiir die gegebenenfalls
Ausnahmeregelungen nach Artikel 29 Absatz 1
und 2 der Richtlinie (EU) 2016/1629 gewahrt
wurden.
KAPITEL 21
21.01 Nr. 2 Spezialwinden oder gleichwertige | R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
Einrichtungen auf dem zum Schieben Binnenschiffszeugnisses nach dem
geeigneten Fahrzeug
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei:fﬁallgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
Nr. 3 Anforderungen an Antriebe R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035
letzter Satz Binnenschiffszeugnisses nach dem
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2050
Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 22
Schwimmende Geréate No R 30.12.2008 Die Vorschriften gelten nicht fir Schwimmende
Geréte, far die gegebenenfalls
Ausnahmeregelungen nach Artikel 29 Absatz 1
und 2 der Richtlinie (EU) 2016/1629 gewahrt
wurden.
KAPITEL 26
Sportfahrzeuge No R 30.12.2008 Die Vorschriften gelten nicht Sportfahrzeuge, fir
die gegebenenfalls Ausnahmeregelungen nach
Artikel 29 Absatz 1 und 2 der Richtlinie (EU)
2016/1629 gewahrt wurden.
R 31.12.1994 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2035

Binnenschiffszeugnisses nach dem
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Thema

Artikel, Nummer, Satz (Erinnerung an die urspriingliche Vorschrift, Rhein / Ei’;flrz"ahgzs
(Wovon wird wobei die Verwendung des Symbols * den nicht : g Frist und Bemerkungen
; ; : Zeugnisses vor
abgewichen) Geltungsbereich der Ausnahmeregelung Rhein
-~ dem
definiert)
KAPITEL 29
29.02 | Nr.3 In Betrieb gehen der zweiten unabhangigen | R 1.4.2005 N.E.U.,, spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2025
Antriebsanlage oder des Handantriebs ohne Binnenschiffszeugnisses nach dem
Zeitverzug
No R 30.12.2008 N.E.U., spatestens bei Erneuerung des | 1.1.2030
Binnenschiffszeugnisses nach dem
KAPITEL 30
30.02 | Nr.2 Satz 2 Gasférmige Schadstoffe oder | R,noR 1.1.2024 Fir Motoren, die die zum Einbauzeitpunkt

luftverunreinigende Partikel von Motoren mit
Brennstoffen mit niedrigem Flammpunkt

geltenden Vorschriften fur die Typgenehmigung
und den Einbau einhalten: N.E.U.
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Artikel 32.02
Verweise auf europdische oder internationale Normen

Verweist eine Vorschrift in diesem Standard bei den Beschaffenheitsanforderungen

a)

b)

an lose Ausristungsgegenstande auf eine Europaische oder Internationale Norm, so durfen nach
einer Neufassung oder Uberarbeitung dieser Norm diese Ausriistungsgegenstande noch langstens
20 Jahre nach Neufassung oder Uberarbeitung der Norm weiter verwendet werden,

an fest verbaute Einrich_’gungsteile auf eine Europaische oder Internationale Norm, so dirfen nach
einer Neufassung oder Uberarbeitung dieser Norm diese Einrichtungsteile bis zu ihrem Ersatz oder
dem Umbau des betroffenen Bereiches weiter verwendet werden.

Artikel 32.03

Beiboote, die an Bord von bereits in Betrieb befindlichen Fahrzeugen vorhanden sind

1.

Beiboote, die
a) vordem 1.10.2003 an Bord von Fahrzeugen waren, die auf dem Rhein fahren,

b) vordem 1.01.2009 an Bord von Fahrzeugen waren, die ausschlieRlich auf WasserstralRen
aulerhalb des Rheins fahren,

miuissen auf der vom CESNI veroffentlichten Liste der Beiboote flir die Binnenschifffahrt stehen
oder den in Nummer 2 genannten Bedingungen entsprechen.

Beiboote miissen mindestens die folgenden Bedingungen erfiillen:

a) Das Beiboot muss aus geeigneten Werkstoffen gefertigt sein. Beiboote aus Kunststoff dirfen
keine Anzeichen von Materialermidung aufweisen.

b) Das Produktaus L - Bg - Hz muss mindestens 2,7 m® betragen.

c) Das Beiboot muss uber Sitzplatze fur die maximal zulassige Personenanzahl verfligen und
mit dieser Personenzahl besetzt sicher mandvriert werden kénnen.

d) Der Freibord muss mit der maximal zugelassenen Personenanzahl und Ausriistung
mindestens 25 cm betragen.

e) Der Restauftrieb in kN des vollgeschlagenen unbemannten Bootes muss mindestens 0,3 -
Lg * By + Hg betragen.
Das Beiboot muss in allen Belastungszustanden eine aufrechte Schwimmlage aufweisen.

f) Das Beiboot muss mit einer angemessenen Ausristung (zwei Ruderriemen, Schopfgefal,
Festmachleine, Fangleine, zwei unverlierbare Dollen, Schleppauge und HeilRbefestigung)
ausgestattet sein.

g) Das Beiboot muss eine jederzeit schnell und sicher verschlielbare Entwasserungs-
vorrichtung aus korrosionsbestandigem Werkstoff haben. Der Verschlusskorper muss am
Beiboot unverlierbar angebracht sein.

h) Alle betretbaren Flachen des Beibootes missen rutschhemmend ausgefihrt sein.

i)  Wenn das Dollbord nicht umgriffen werden kann oder der Freibord des leeren Beibootes
hoher als 30 cm ist, muss das Beiboot rundum mit Griffleisten oder Griffleinen versehen sein,
an denen sich eine im Wasser befindliche Person festhalten kann.

j) Das Beiboot muss beidseitig mit einem mindestens 0,1 m breiten und 1 m langen
retroreflektierenden Streifen versehen sein.

k) Im Beiboot muss ein Hinweisschild nach Anlage 4, Bild 10 angebracht sein.
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I) Inden Bedingungen b und e bedeuten:
Lg: die Lange des Beibootes in m;
Bg: die Breite des Beibootes in m;

Hpg: die Seitenhdhe des Beibootes in m.

Die Ubereinstimmung des Beibootes mit

diesen Bedingungen muss durch einen

Sachverstandigen bestatigt werden; dabei sind die Bedingungen c und e durch praktischen

Versuch in stehendem Wasser zu Uberprifen.

3. Beiboote nach Nummer 1 missen durch eine Metalltafel nach folgendem Muster gekennzeichnet
sein:
Beiboot zu:

EINHEITLICHE EUROPAISCHE SCHIFFSNUMMER:

RHEINSCHIFFSATTEST /
UNIONSZEUGNIS FUR BINNENSCHIFFE NUMMER:

UNTERSUCHUNGSKOMMISSION:

Die Angabe auf der Metalltafel muss von einer Schiffsuntersuchungskommission dadurch
bestatigt sein, dass ihr Zeichen auf der Metalltafel eingeschlagen ist.”

#1-72. Kapitel 33 wird gestrichen.

#2.73. Anlage 2 Abschnitt A Nummer 9 (betrifft nur die englische Fassung)

#3-74. Anlage 3 wird wie folgt geéndert:

a) In Abschnitt | wird die Nummer 21 durch die folgende Nummer 21 ersetzt:

,21 Tragfahigkeit/WasservMerdrangung *)

t/m3*)“
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b) Abschnitt | Nummer 44 (betrifft nur die franzésische und englische Fassung)

c) In Abschnitt | wird die Nummer 47 durch die folgende Nummer 47 ersetzt:

47. Ausristung des Schiffes nach Artikel 31.01

Das Schiff erfiillt") / erfilllt nicht”) Artikel 31.02 (Standard S1)*) / Artikel 31.03 (Standard $2)°)

[Die Mindestbesatzung muss [nach Artikel§ 19.05 derVererdnung-tiberdas-Schiffspersonal-aufdem
RheinRheinschiffspersonalverordnung / aufgrund nationaler oder internationaler Besatzungsvorschriften] wie
folgt erhoht*) / nicht erhéht*) werden:

d) In Abschnitt | wird die Nummer 48 durch die folgende Nummer 48 ersetzt:

8. Mindestbesatzung raeh [nach Artikel§ 19.06 der\/erordrung-tiberdas-Schiffspersonal-aufdem

RheinRheinschiffspersonalverordnung / nach nationalen oder internationalen Vorschriften]

e) In Abschnitt | wird die Nummer 52 durch die folgende Nummer 52 ersetzt:

52. AnlageArhang zum BinNenSChIffSZEUGNIS .........ccciiiiiiieiee ettt
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f)  In Abschnitt Il werden die Nummern 6.1 bis 6.3 durch die folgende Nummern 6.1 bis
6.3 ersetzt:

6.1[Das Fahrzeug ist geeignet fiir die Betriebsform [A17, A27, B/ Raum zum Eintrag der nach nationalen oder,
internationalen Vorschriften beschriebenen Betriebsformen].

6.2 Ausriistung des Schiffes nach Artikel 31.01.
Das Schiff erfiilit”) / erfillt nicht”) Artikel 31.02 (Standard S1)*) / Artikel 31.03 (Standard S2)°)

{Die Mindestbesatzung muss [nach Artikel§ 19.05 derererdnung-tiberdas-Schiffspersonalaufdem

RhkeirRheinschiffspersonalverordnung / aufgrund nationaler oder internationaler Besatzungsvorschriften] wie
folgt erhéht*) / nicht erhéht*) werden:

Betriebsform'’

Bemerkungen und besondere Auflagen:

6.3 Mindestbesatzung [nach Astikel§ 19.06
RheinrRheinschiffspersonalverordnung / nach natlonalen oder |nternat|onalen Vorschrn‘ten] ..........................

g) Abschnitt Ill, die Uberschrift und die 1. Textzeile in der 2. Zeile der Tabelle (betrifft
nur die niederldndische Fassung)

h) In Abschnitt VI ,(rechte Seite)”, Tabelle, 1. Zeile, 1. Spalte (betrifft nur die englische
und franzésische Fassung)

" Im Falle des Schiffsattests sind zu nennen: Matrose, Ersatz Matrose durch Bootsmann; Betriebsform A1, A2 und B.
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#4-75. Anlage 4 wird durch die folgende Anlage 4 ersetzt:

~ANLAGE 4

SICHERHEITSKENNZEICHEN

Bild 1
Zutritt fur Unbefugte
verboten

Farbe: rot/weil}/schwarz

Bild 2
Feuer, offenes Licht und
Rauchen verboten

Farbe: rot/weil}/schwarz

Bild 3
Hinweis auf einen tragbaren
Feuerldscher

Farbe: rot/weifl}

Bild 4
Warnung vor
allgemeiner Gefahr

> @ @

Farbe: schwarz/gelb
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Bild 5
Loschschlauch

Farbe: rot/weil}

Bild 6
Auslosestation flir Raumschutz

Farbe: rot/weil}

Bild 7
Gehdrschutz benutzen

Farbe: blau/weil}

Bild 8
Verbandkasten

Farbe: griin/weif}

Bild 9
Schnellschlussventil des Tanks

Farbe: braun/weil’
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Bild 10
Rettungswesten benutzen

Farbe: blau/weil}

Bild 11
LNG-Warnung

Farbe: schwarz/gelb

Bild 12

Automatisierter externer
Defibrillator

Farbe: weill/griin

Bild 13

Warnung vor einem Bereich, in dem
explosionsfahige Atmospharen
auftreten kénnen

Farbe: schwarz/gelb

Bild 14
Wasserstoff-Warnung

Dl 8.1l =

Farbe: schwarz / gelb
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Bild 15
Methanol-Warnung

Farbe: schwarz / gelb

Die verwendeten Piktogramme kdnnen leicht variieren oder detaillierter sein als die Darstellungen in
dieser Anlage, vorausgesetzt, dass die Bedeutung nicht verandert wird und keine Unterschiede und

Anpassungen die Bedeutung unverstandlich machen.”
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#6-76. Anlage 5 wird durch folgende Anlage 5 ersetzt:

»ANLAGE 5
NAVIGATIONS- UND INFORMATIONSGERATE UND SPEZIELLE AUSRUSTUNG

Inhalt

Abschnitt | Begriffsbestimmungen und Verfahrensvorschriften fir Navigations- und Informationsgerate
und spezielle Ausristung
Kapitel 1 Begriffsbestimmungen
Kapitel 2 Typprifung und Typgenehmigung
Kapitel 3 Einbau- und Funktionsprifung
Anhang Bescheinigung Uber Einbau und Funktion

Abschnitt Il Navigationsradaranlagen

Kapitel 1 Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfiillung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird
Anhang Inland ECDIS Gerat, autarkes Gerat mit Verbindung zur

Navigationsradaranlage
Kapitel 2 Einbau- und Funktionsprifung

Abschnitt Il Wendeanzeiger

Kapitel 1 Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfiillung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird
Anhang Toleranzgrenzen fir Anzeigefehler von Wendeanzeigern

Kapitel 2 Einbau- und Funktionsprifung

Abschnitt IV  Inland AIS Gerate
Kapitel 1 Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfiillung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird
Kapitel 2 Einbau- und Funktionsprifung

Abschnitt V.  Fahrtenschreiber
Kapitel 1 Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfillung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird
Kapitel 2 Einbau- und Funktionsprifung

Abschnitt VI  Spurfiihrungsassistenten fiir die Binnenschifffahrt (TGAIN)
Kapitel 1 Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfillung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird
Kapitel 2 Einbau- und Funktionsprifung

Abschnitt VII Aufmerksamkeitsiiberwachungssysteme
Kapitel 1 Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfullung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird
Kapitel 2 Einbau- und Funktionsprifung

Abschnitt VIII Mit einem TGAIN verbundene Wendegeschwindigkeitsregler
Kapitel 1 Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfiullung dieser
Mindestanforderungen gepruft wird
Kapitel 2 Einbau- und Funktionsprifung
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Abschnitt |
Begriffsbestimmungen und Verfahrensvorschriften fiir Navigations- und
Informationsgeréte und spezielle Ausriistung

Kapitel 1
Begriffsbestimmungen

Artikel 1.01
Begriffsbestimmungen

1. ,Typprifung® ist das Testverfahren, mit dem die Prifstelle die Einhaltung der Anforderungen nach
dieser Anlage prift. Die Typprifung ist Bestandteil der Typgenehmigung.

2. ,Typgenehmigung® ist das Verwaltungsverfahren, durch das ein Mitgliedstaat bestatigt, dass ein
Gerat den Anforderungen dieser Anlage genugt.

3. ,Prifbescheinigung” ist das Dokument, in dem die Ergebnisse der Typpriifung aufgefihrt werden.

4. Antragsteller® oder ,Hersteller” ist eine juristische oder natlrliche Person, unter deren Namen,
Handelsmarke oder sonstiger charakteristischer Bezeichnung die zur Typprifung angemeldete
Anlage hergestellt oder gewerblich vertrieben wird und die gegenliber der Prifstelle und der
zustandigen Behorde fiir alle Belange der Typprifung und des Typgenehmigungsverfahrens
verantwortlich ist.

5. ,Prifstelle” ist die Institution, Behdrde oder Einrichtung, die die Typprifung durchfiihrt.

6. ,Erklarung des Herstellers® ist die Erklarung, in der der Hersteller zusichert, dass die Anlage die
bestehenden Mindestanforderungen erflllt und ohne Einschrankungen dem bei der Prifung
vorgestellten Typ baugleich ist.

7. ,Anerkannte Fachfirma” ist die von der zustandigen Behorde anerkannte Firma fir den Einbau, den
Austausch, die Reparatur oder Wartung der Navigations- und Informationsgerate und der

speziellen Ausrustung.

Kapitel 2
Typprifung und Typgenehmigung

Artikel 2.01
Typpriifung

Die Einhaltung der Mindestanforderungen wird bei einer Typpriifung nachgewiesen.

Nach einer erfolgreichen Typpriifung stellt die Prifstelle eine Prifbescheinigung aus. Bei Nichterfillung
der Mindestanforderungen werden dem Antragsteller die Ablehnungsgriinde schriftlich mitgeteilt.
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Artikel 2.02
Antrag auf Typpriifung

Der Antrag auf Typprifung ist bei einer Priifstelle zu stellen.

Mit dem Antrag sind mindestens folgende Unterlagen einzureichen:
a) eine ausflhrliche technische Beschreibung,
b) ein kompletter Satz der Schaltungs- und Service-Unterlagen,
c) eine ausfihrliche Bedienungsanleitung,
d) eine Kurzbedienungsanleitung und
e) gegebenenfalls Nachweise Uber bereits durchgefiihrte Prifungen.

Der Antragsteller ist verpflichtet, selbst zu prifen oder prifen zu lassen, dass die
Mindestanforderungen erfiillt sind.

Der Ergebnisbericht dieser Priifung und die Messprotokolle sind dem Antrag beizufiigen.

Sofern seitens des Antragsstellers nicht beabsichtigt ist, die Konformitatserklarung nach Richtlinie
2014/53/EU Anlage VI im Zusammenhang mit der Typgenehmigung erstellen zu lassen, ist fir
Navigationsradaranlagen eine Konformitatserklarung mit dem Antrag auf Typprifung einzureichen.

Artikel 2.03
Typgenehmigung
Die Typgenehmigung wird auf Basis der Prufbescheinigung von der zustandigen Behdrde erteilt.
Die Einhaltung wird durch eine von einer zustandigen Behorde erteilten Typgenehmigung

nachgewiesen.

Jede zustdndige Behorde oder die von der zustdndigen Behorde beauftragte Prifstelle ist
berechtigt, jederzeit eine Anlage aus der Serie zur Kontrollprifung zu entnehmen.

Ergeben sich bei dieser Prifung Mangel, kann die Typgenehmigung entzogen werden.
Fir die Entziehung ist die Behorde zustandig, die die Typgenehmigung erteilt hat

Die Liste der typgenehmigten Gerate wird auf der Website des CESNI verdffentlicht
(https://listes.cesni.eu/).
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Artikel 2.04
Kennzeichnung der Geréte, Typgenehmigungsnummer

Die einzelnen Gerate der Anlage sind auf dauerhafte Art und Weise mit dem Namen des
Herstellers, der Bezeichnung der Anlage, dem Typ des Gerates und der Seriennummer zu
versehen.

Die von der zustéandigen Behdrde erteilte Typgenehmigungsnummer ist dauerhaft an der Anlage
anzubringen, so dass sie auch nach dem Einbau deutlich sichtbar ist.

Zusammensetzung der Typgenehmigungsnummer: R-NN-NNN oder e-NN-NNN

R = Rhein

e =  Europaische Union

NN = Nummer des Staates der Typgenehmigung entsprechend folgender Liste:
01 = Deutschland 19 = Rumanien
02 = Frankreich 20 = Polen
03 = |ltalien 21 = Portugal
04 = Niederlande 23 =  Griechenland
05 = Schweden 24 = lIrland
06 = Belgien 25 = Kroatien
07 = Ungarn 26 = Slowenien
08 = Tschechien 27 = Slowakei
09 = Spanien 29 = Estland
11 = Vereinigtes Konigreich 32 = Lettland
12 = Osterreich 34 =  Bulgarien
13 = Luxemburg 36 = Litauen
14 = Schweiz 49 = Zypern
17 = Finnland 50 = Malta
18 = Danemark

NNN = dreistellige Nummer, die von der zustandigen Behdrde festzulegen ist, gemaf den

folgenden Zahlenbereichen:

000-049 = Navigationsradaranlagen

050-099 = Wendeanzeiger

100-149 = Inland ECDIS Gerate (Navigationsmodus)

150-199 = kunftige Verwendung

200-499 = Inland AIS Gerate

500-599 = kinftige Verwendung

600-649 = Fahrtenschreiber

650-799 = kinftige Verwendung

800-849 =  Spurfuhrungsassistenten fir die Binnenschifffahrt

900-949 =  Aufmerksamkeitsiiberwachungssysteme

950-999 = klnftige Verwendung

Die Typgenehmigungsnummer darf nur im Zusammenhang mit der zugehdrigen Typgenehmigung
verwendet werden.

Fur die Anfertigung und das Anbringen der Typgenehmigungsnummer hat der Antragsteller zu
sorgen.
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Artikel 2.05
Erklarung des Herstellers

Zu jeder Anlage muss eine Erklarung des Herstellers mitgeliefert werden.
Artikel 2.06
Anderungen an typgenehmigten Geréten

1. Anderungen an zugelassenen Geréten filhren zum Erléschen der Typgenehmigung.

Falls Anderungen beabsichtigt sind, sind diese der zusténdigen Behdrde schriftlich mitzuteilen.

2. Die fur die Typgenehmigung zustéandige Behdrde entscheidet nach Anhérung der Prifstelle, ob die
Typgenehmigung weiterhin bestehen bleibt oder ob eine Nachprifung bzw. eine erneute
Typprifung notwendig ist.

Im Falle einer neuen Typgenehmigung wird eine neue Typgenehmigungsnummer erteilt.
Kapitel 3
Einbau- und Funktionspriifung

Artikel 3.01
Anerkannte Fachfirmen

1. Der Einbau oder Austausch sowie die Reparatur oder Wartung von Navigations- und
Informationsgeraten und spezieller Ausristung dirfen nur von Fachfirmen, die von der zustandigen
Behorde anerkannt sind, durchgefiihrt werden.

2. Die Anerkennung kann von der zustandigen Behdrde widerrufen werden.

3. Die Aufgaben nach Nummer 1 umfassen auch die Konfiguration der Gerate (einschliel3lich der
Sensoren und Aktoren fiir TGAIN).

4. Die Liste der anerkannten Fachfirmen wird auf der Website des CESNI veroffentlicht
(https://listes.cesni.eu/).

Artikel 3.02
Bescheinigung lber Einbau und Funktion

1. Eine Einbau- und Funktionsprifung muss von der Untersuchungskommission oder einer
anerkannten Fachfirma

a) vor der ersten Inbetriebnahme nach dem Einbau,
b) beijeder wiederkehrenden Untersuchung fiir Verlangerungen des Binnenschiffszeugnisses,

c) nach jedem Umbau am Schiff, der die Betriebsverhaltnisse dieser Gerate beeintrachtigen
kénnte,

durchgefiihrt werden.
2. Nach erfolgreicher Einbau- und Funktionsprifung stellt die Untersuchungskommission oder die

anerkannte Fachfirma eine Bescheinigung nach dem Muster gemal® dem Anhang aus. Diese
Bescheinigung ist standig an Bord mitzufihren.
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3. Bei Nichterfullung der Prifbedingungen wird eine Mangelliste ausgestellt. Eine eventuell noch
vorhandene Bescheinigung wird eingezogen bzw. durch die zugelassene Fachfirma der
zustandigen Behdrde ubersandt.

4. Fur Fahrtenschreiber betragt die Gultigkeit der Bescheinigung Uber Einbau und Funktion 5 Jahre.
Sie enthalt ebenfalls die Merkmale der Anlage (insbesondere Lage und Art von Plomben oder
Siegel sowie deren Zeichen, Lage und Art der Uberwachungseinrichtungen).

Artikel 3.03
Bedienungsanleitung

Zu jeder Anlage muss eine ausflihrliche Bedienungsanleitung geliefert werden. Diese muss mindestens
in deutscher, englischer, franzdsischer und niederlandischer Sprache erhéltlich sein. Sie muss
mindestens folgende Informationen enthalten:

a) Inbetriebnahme und Bedienung,
b) Wartung und Pflege,
c) Allgemeine Sicherheitsvorschriften.

Fir Inland AIS Gerate und Fahrtenschreiber ist eine Bedienungsanleitung zum Verbleib an Bord
auszuhandigen. Dies ist in der Bescheinigung Gber Einbau und Funktion zu vermerken.
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Anhang
Bescheinigung iiber Einbau und Funktion von Navigationsradaranlagen,
Wendeanzeigern, Inland AIS Geréten, Fahrtenschreibern, TGAIN,
Aufmerksamkeitsiiberwachungssystemen sowie mit einem TGAIN verbundenen
Wendegeschwindigkeitsreglern

(Muster)

Art/Name des Schiffes: .....c.ccoceeiieeiiiiiiiieee e
Einheitliche europaische Schiffsnummer (ENI): ......ooooiiiiiiiiiee e e e e e eennreeeeeaee e
Schiffseigner:
I F= 0 = R
N E o] S
Telefon: ..o
Navigationsradaranlage: Anzahl: ......cooeeiiien.

Ifd. Nr. | Typ | Hersteller | Zulassungsnummer | Seriennummer
Wendeanzeiger: Anzanhl:

Ifd. Nr. | Typ | Hersteller | Zulassungsnummer | Seriennummer
Inland AIS Geréte

Ifd. Nr. | Typ | Hersteller | Zulassungsnummer | Seriennummer
Fahrtenschreiber

Ifd. Nr. | Typ | Hersteller | Zulassungsnummer | Seriennummer

Spurfithrungsassistenten fiir die Binnenschifffahrt (TGAIN)

Ifd. Nr. | Typ | Hersteller | Zulassungsnummer | Seriennummer

Aufmerksamkeitsiiberwachungssysteme

Ifd. Nr. | Typ | Hersteller | Zulassungsnummer | Seriennummer

Mit einem TGAIN verbundene Wendegeschwindigkeitsregler

Ifd. Nr. | Typ | Hersteller | Zulassungsnummer | Seriennummer

Hiermit wird bescheinigt, dass die oben genannten [...] dieses Schiffes den Vorschriften der Anlage 5,
Europaischer Standard der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe (ES-TRIN), fir die Einbau- und
Funktionsprifung dieser Gerate und Ausristungen entsprechen.
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Abschnitt Il
Navigationsradaranlagen

Artikel 0.01
Aufgabe der Navigationsradaranlage

Die Navigationsradaranlage muss ein fir die Fuhrung des Schiffes verwertbares Radarbild tUber seine
Position in Bezug auf die Betonnung, die Uferkonturen und die fiir die Schifffahrt wesentlichen Bauwerke
geben sowie andere Schiffe und tGber die Wasseroberflache hinausragende Hindernisse im Fahrwasser
sicher und rechtzeitig erkennen lassen.

Kapitel 1
Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfullung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird

Artikel 1.01
Mindestanforderungen

1. Navigationsradaranlagen missen den Anforderungen der Richtlinie 2014/53/EU" geniigen.

2. Navigationsradaranlagen missen ferner die Anforderungen der Europadischen Norm
EN 303 676 : 2021 erfullen.

3.  Nummer 2 gilt nicht fur die Hardware von Inland ECDIS Geraten, die im Navigationsmodus in der
Systemkonfiguration 2 oder 3 gemal ES-RIS, Teil |, Kapitel 1 und 2 betrieben werden, wenn eine
Konformitatsbescheinigung des Herstellers vorgelegt wird. Diese Konformitatsbescheinigung muss
bestatigen, dass die Hardware:

a) so konstruiert und gefertigt ist, dass sie den typischen Belastungen und
Umgebungsbedingungen, wie sie auf einem Schiff vorherrschen, ohne Einbuf3en von Qualitat
und Zuverlassigkeit widersteht und

b) andere Kommunikations- und Navigationsgerate an Bord in deren Betrieb nicht stort.

Ausgenommen von Satz 1 sind Bildschirmgerate, die im Navigationsmodus in der
Systemkonfiguration 3 betrieben werden, sowie Hardwarekomponenten, die der Bereitstellung der
Radarinformationen vom Radar-Prozessor fur die Darstellung auf dem Bildschirm des Inland
ECDIS Gerates dienen.

Artikel 1.02
Bedingungen, unter denen die Erfiillung der Mindestanforderungen gepriift wird

Die Prufung der Navigationsradaranlagen erfolgt entsprechend den Anforderungen der
Europaischen Norm EN 303 676 : 2021.

1 Richtlinie 2014/53/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 16. April 2014 Uber die Harmonisierung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten Uber die Bereitstellung von Funkanlagen auf dem Markt und zur Aufhebung der
Richtlinie 1999/5/EG (ABI. L 153, 22.5.2014).
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Anhang

(Systemkonfiguration 2)

L

Postonssensor

Badschirm
Inland ENC
mit Uberiageriem

Radarbid
* I
I

ECDIS-Processor

Inland ECDIS Bedieneinhest

Radarsensor

Racar
Bildschirm

-

RadarProcessor

Radar Bedenenheit

und gemeinsamem Monitor (Systemkonfiguration 3)

inland ECDIS Bedieneinheit

Positionssensor
.
Baldschirm
irdand ENC mit Gl Radarbid Radarbéd
Schalter
| I
1
1
ECDIS-Prozessor [
*

Fadar Badiensinhai

Hardware von Inland ECDIS Geraten

Gerat mit Verbindung zur Navigationsradaranlage

Bild 2: Inland ECDIS Gerit, autarkes Gerat mit Verbindung zur Navigationsradaranlage
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Kapitel 2
Einbau- und Funktionspriifung

Artikel 2.01
Allgemeines

Die Einbau- und Funktionsprifung von Navigationsradaranlagen muss nach den folgenden
Bestimmungen erfolgen.

Es diurfen nur Navigationsradaranlagen eingebaut werden, die eine Typgenehmigung nach
Abschnitt || Kapitel 1 besitzen.

Wird ein Inland AIS Gerdt an eine Navigationsradaranlage ohne elektronische
Binnenschifffahrtskarte zur Anzeige von AIS-Symbolen angeschlossen, muss zur Erfullung der
Forderung nach Abschnitt Il, Artikel 0.01, auch ein gemaR Abschnitt Il, Artikel 2.06 zugelassener
Kompass angeschlossen sein.

Artikel 2.02
Einbau der Radarantenne

Die Radarantenne soll so nahe wie moglich Gber der Mittellangsachse des Schiffes eingebaut
werden. Im unmittelbaren Umfeld der Antenne soll sich kein Hindernis befinden, das Scheinechos
oder unerwtiinschte Abschattungen verursachen kann; gegebenenfalls muss die Antenne auf dem
Vorschiff installiert werden. Die Aufstellung und die Befestigung der Radarantenne in der
Betriebsposition missen so stabil sein, dass die Navigationsradaranlage mit der geforderten
Genauigkeit arbeiten kann.

Nachdem der Einbauwinkelfehler korrigiert worden ist, darf nach dem Einstellen des Radarbildes
die Abweichung zwischen Vorauslinie und Schiffslangsachse nicht gréRer als 1 Grad sein.

Artikel 2.03
Einbau des Radarsichtgerétes und des Bedienteils

Radarsichtgerat und Bedienteil missen im Steuerhaus so eingebaut werden, dass die Auswertung
des Radarbildes und die Bedienung der Navigationsradaranlage muhelos moglich sind. Die
azimutale Anordnung des Radarbildes muss mit der natirlichen Lage der Umgebung
Ubereinstimmen. Halterungen und verstellbare Konsolen sind so zu konstruieren, dass sie in jeder
Lage vibrationsfrei arretiert werden kénnen.

Wahrend der Radarfahrt darf kinstliches Licht keine Reflexionen in Richtung des
Radarbeobachters hervorrufen.

Wenn das Bedienteil nicht im Sichtgerat eingebaut ist, muss es sich in einem Gehause befinden,
das nicht mehr als 1 m vom Bildschirm entfernt angeordnet sein darf. Drahtlose Fernbedienungen
sind nicht erlaubt.

Falls Tochteranzeigegerate eingebaut werden, unterliegen sie den Vorschriften, die fir

Navigationsradaranlagen gelten.

Artikel 2.04
Einbau des Positionssensors

Fir Inland ECDIS Gerate, die im Navigationsmodus betrieben werden, muss der Positionssensor (z. B.
DGNSS-Antenne) so eingebaut werden, dass er die bestmdgliche Genauigkeit erzielt und durch
Aufbauten und Sendeanlagen an Bord mdglichst wenig beeintrachtigt wird.
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Die Navigationsradaranlage muss unmittelbar an ein Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02
angeschlossen werden. Die Navigationsradaranlage muss einen Stromkreis mit eigener Absicherung
unter Beachtung von Artikel 10.12 Nummer 2 Buchstabe a besitzen und standig mit Energie versorgt

werden kénnen.

Wenn Daten externer Sensoren zur geordumlichen Positionsbestimmung oder zur Bestimmung der
Vorausrichtung von einer Navigationsradaranlage verwendet werden, missen die Sensoren in
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Artikel 2.05
Energieversorgung

Artikel 2.06
Externe Sensoren zur geordumlichen Positionsbestimmung oder zur Bestimmung der Vorausrichtung

Ubereinstimmung mit den folgenden entsprechenden maritimen Standards typzugelassen sein:

Mindestanforderungen nach

Sensor
IMO Standard ISO/IEC Standard
GPS MSC.112(73)" IEC 61108-1 : 2003
DGPS/DGLONASS MSC.114(73)? IEC 61108-4 : 2004
Galileo MSC.233(82)? IEC 61108-3 : 2010

Heading/GPS Compass

MSC.116(73)*

ISO 22090-3 : 2014
Part 3: GNSS principles

und DGLONASS-See-Funkbaken Empfangsanlagen.

Empfangsanlagen.

(THD).

EntschlieBung MSC.112(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefiihrte
Empfangsanlagen eines Weltweiten Positionsbestimmungssystems (GPS).

EntschlieBung MSC.114(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fur an Bord mitgefihrte DGPS-
EntschlieBung MSC 233(82) angenommen am 5. Dezember 2006 - Leistungsanforderungen fir an Bord mitgefiihrte Galileo

EntschlieBung MSC 116(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen flr See-Steuerkurstransmitter
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Artikel 2.07
Sonstige Bedingungen

Beim Einbau von Navigationsradaranlagen an Bord sind folgende Bedingungen einzuhalten:

a)
b)

c)
d)

e)
f)
g)

h)
i)

)
k)

P)

die Betriebsspannung liegt innerhalb der Toleranz;

die Kabel und deren Verlegung entsprechen den Vorschriffen dieses Standards und
gegebenenfalls der dem ADN beigefligten Verordnung;

die Antennendrehzahl betragt mindestens 24 pro Minute;

im unmittelbaren Umfeld der Antenne ist an Bord kein Hindernis vorhanden, das die Navigation
beeintrachtigt, Scheinechos oder unerwtinschte Abschattungen verursacht;

der Sicherheitsschalter fiir die Antenne, sofern vorhanden, ist in Ordnung;
Sichtgerate und Bedienteile sind ergonomisch glinstig angeordnet;

die Vorauslinie der Navigationsradaranlage weicht hochstens 1 Grad von der Schiffslangsachse
ab;

die Entfernungs- und Azimutdarstellungsgenauigkeit erflillen die Anforderungen (Messung anhand
von bekannten Zielen);

die Linearitat im Nahbereich ist in Ordnung;
die darstellbare Mindestentfernung betragt < 15 m;
der Bildmittelpunkt ist sichtbar und nicht gréRer im Durchmesser als 1 mm;

Seegangecho- und Regenechounterdriickung (STC- und FTC-Preset) und die dazugehorigen
Bedienorgane sind in Ordnung;

die Einstellbarkeit der Verstarkung ist in Ordnung;
Bildscharfe und Auflésung sind in Ordnung;

eine Empfindlichkeit der Radaranlage gegen Aussendungen der Bordfunkanlage und Stérungen
von anderen Verursachern an Bord liegt nicht vor;

eine Beeintrachtigung anderer Bordgerate durch die Navigationsradaranlage ist nicht gegeben.

Zusatzlich fir Inland ECDIS Gerate im Navigationsmodus:

a)
r)

der statische Positionsfehler der Karte darf 2 m nicht tGberschreiten;
der statische Winkelfehler der Karte darf 1° nicht Gberschreiten.
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Abschnitt Il
Wendeanzeiger

Artikel 0.01
Aufgabe des Wendeanzeigers

Der Wendeanzeiger hat die Aufgabe, zur Unterstiitzung der Radarnavigation die Wendegeschwindigkeit
des Schiffes nach Backbord und Steuerbord zu messen und anzuzeigen.

Kapitel 1
Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfullung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird

Artikel 1.01
Konstruktion, Ausfiihrung

Wendeanzeiger mussen fir den Betrieb an Bord von Schiffen, die in der Binnenschifffahrt
eingesetzt werden, geeignet sein.

Konstruktion und Ausfiihrung der Anlagen miissen in mechanischer und elektrischer Hinsicht dem
Stand der Technik entsprechen.

Soweit in diesem Standard nicht besonders vorgeschrieben, gelten fiir die Anforderungen an die
Energieversorgung, die Sicherheit, die gegenseitige Beeinflussung von Bordgeraten, den
Kompassschutzabstand, die klimatische Belastbarkeit, die mechanische Belastbarkeit, die
Umweltbelastbarkeit, die Larmemission und die Geratekennzeichnung die in der Europaischen
Norm EN 60945 : 2002 festgelegten Anforderungen und Messmethoden.

Alle Anforderungen dieses Kapitels miissen bei Umgebungstemperaturen der Anlagen von 0 °C

bis 40 °C erflillt werden.

Artikel 1.02
Abgestrahlte Funkstérungen und elektromagnetische Vertrdglichkeit

Wendeanzeiger missen den Anforderungen der Richtlinie 2014/30/EU" entsprechen.
In den Frequenzbereichen 156-165 MHz, 450-470 MHz und 1,53-1,544 GHz darf die Feldstarke
den Wert von 15 mv/m nicht Uberschreiten. Diese Feldstarken gelten flr eine Messdistanz von 3

m zum untersuchten Gerat.

Der Wendeanzeiger muss unempfindlich sein gegen Magnetfelder, die Ublicherweise an Bord von
Schiffen auftreten kénnen.

Richtlinie 2014/30/EU des Europaischen Parlaments und des Rates vom 26. Februar 2014 zur Harmonisierung der
Rechtsvorschriften der Mitgliedstaaten lber die elektromagnetische Vertraglichkeit (OJ L 96, 29.3.2014).
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Artikel 1.03
Bedienung

1. Es sollen nicht mehr Bedienorgane vorhanden sein, als zur ordnungsgemafen Bedienung
erforderlich sind.

lhre Ausfihrung, Bezeichnung und Betatigung missen eine einfache, eindeutige und schnelle
Bedienung erméglichen.

Sie sind so anzuordnen, dass Bedienungsfehler nach Moéglichkeit vermieden werden.

Bedienorgane, die fur den Normalbetrieb nicht notwendig sind, diirfen nicht unmittelbar zuganglich
sein.

2. Alle Bedienorgane und Anzeigen missen mit Symbolen bezeichnet und/oder in englischer Sprache
beschriftet sein. Symbole missen den in der internationalen Norm IEC 60417 : 2025 DB
(Graphische Symbole fiir Betriebsmittel) enthaltenen Bestimmungen entsprechen.

Ziffern und Buchstaben miissen mindestens 4 mm hoch sein. Wenn aus technischen Griinden eine
SchriftgroRe von 4 mm fir bestimmte Bezeichnungen nachweisbar nicht mdéglich und aus
operationeller Sicht eine kleinere Schrift akzeptabel ist, ist eine Reduzierung auf 3 mm erlaubt.

3. Die Anlage muss so ausgefihrt sein, dass Bedienungsfehler nicht zum Ausfall der Anlage fihren.

4. Funktionen, die Uber die Mindestanforderungen hinausgehen, sowie Anschlussmaglichkeiten fir
externe Gerate missen so beschaffen sein, dass die Anlage unter allen Bedingungen die
Mindestanforderungen erfilllt.

5. Alle Bedienorgane mussen so angebracht sein, dass wahrend ihrer Betatigung keine
korrespondierende Anzeige abgedeckt wird und die Radarnavigation ohne Einschrankung méglich
bleibt.

6. Alle Bedienorgane und Anzeigen missen mit einer blendungsfreien, fir alle Lichtverhaltnisse
geeigneten Beleuchtung ausgertiistet sein, die mit einem unabhangigen Einsteller bis auf Null
eingestellt werden kann.

7. Der Betatigungssinn von Bedienorganen muss so sein, dass Betatigungen nach rechts oder nach
oben eine positive und Betatigungen nach links oder nach unten eine negative Auswirkung auf die
Stellgré3e haben.

8. Wenn Drucktasten benutzt werden, miissen diese so gestaltet sein, dass sie auch durch Ertasten
gefunden und betatigt werden kénnen. AuRerdem muissen sie einen deutlich spurbaren Druckpunkt
haben. Bei Mehrfachbelegung von Drucktasten muss deutlich erkennbar sein, welche
hierarchische Ebene aktiv ist.

Artikel 1.04
Einbau des Positionssensors
Auf dem Sensorteil des Wendeanzeigers ist die Einbaurichtung des Sensors bezogen auf die Kiellinie

anzugeben. Einbauhinweise zur Erzielung einer moglichst geringen Empfindlichkeit gegen andere
typische Schiffsbewegungen sind mitzuliefern.
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Artikel 1.05
Zugriff auf den Wendeanzeiger

Der Wendeanzeiger muss spatestens vier Minuten nach dem Einschalten betriebsbereit sein und
innerhalb der geforderten Genauigkeitsgrenzen arbeiten.

Die Einschaltung ist optisch anzuzeigen. Die Beobachtung und die Bedienung des
Wendeanzeigers mussen gleichzeitig méglich sein.
Artikel 1.06
Anzeige der Wendegeschwindigkeit
Die Anzeige der Wendegeschwindigkeit muss auf einer linear geteilten Skala mit dem Nullpunkt in
der Mitte erfolgen. Die Wendegeschwindigkeit muss nach Richtung und GrofRe mit der
erforderlichen Genauigkeit abgelesen werden kénnen. Nur Zeiger und Balkendarstellungen (Bar-

Graphs) sind erlaubt.

Die Anzeigeskala muss mindestens 20 cm lang sein und kann entweder kreisformig oder gestreckt
ausgefihrt sein.

Gestreckte Skalen dirfen nur horizontal angeordnet sein.
Ausschlief3lich numerische Anzeigen sind nicht erlaubt.

Artikel 1.07
Messbereiche

Wendeanzeiger kdnnen mit nur einem oder mit mehreren Messbereichen ausgestattet sein. Folgende
Messbereiche werden empfohlen:

30°/min
60°/min
90°/min
180°/min
300°/min.

Artikel 1.08
Genauigkeit der angezeigten Wendegeschwindigkeit

Der angezeigte Wert darf nicht mehr als 2 % des Bereichsendwertes bzw. nicht mehr als 10 Prozent
vom wahren Wert abweichen. Der jeweils groRere Wert ist zulassig (s. Anhang).
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Artikel 1.09
Empfindlichkeit

Die Ansprechschwelle darf eine Wendegeschwindigkeitsanderung von 1 % des eingestellten Bereiches
nicht Uberschreiten.

Artikel 1.10
Funktionstiberwachung

1.  Wenn der Wendeanzeiger nicht innerhalb der geforderten Genauigkeitsgrenzen arbeitet, muss dies
angezeigt werden.

2. Wenn ein Kreisel benutzt wird, muss die kritische Anderung der Kreiseldrehzahl mit einer Anzeige
signalisiert werden. Kritisch ist eine Anderung der Kreiseldrehzahl, die 10 % Riickgang der
Genauigkeit bewirkt.

Artikel 1.11
Unempfindlichkeit gegen andere typische Schiffshewegungen

1. Rollbewegungen mit Neigungswinkeln bis zu 10° bei Wendegeschwindigkeiten bis zu 4°/s dirfen
keine Uber die Toleranzgrenzen hinausgehenden Messfehler verursachen.

2. StoRformige Belastungen, wie sie zum Beispiel beim Anlegen auftreten kénnen, dirfen keine
bleibenden, tber die Toleranzgrenzen hinausgehenden, Anzeigefehler verursachen.
Artikel 1.12

Démpfungseinrichtungen

1. Das Sensorsystem soll kritisch bedampft sein. Die Dampfungszeitkonstante (63 % des Endwertes)
darf 0,4 Sekunden nicht Uberschreiten.

2. Die Anzeige muss kritisch bedampft sein.
Es darf ein Bedienorgan zur zusatzlichen VergrofRerung der Anzeigebedampfung vorhanden sein.
Keinesfalls darf die Dampfungszeitkonstante 5 Sekunden tberschreiten.
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Artikel 1.13
Anschluss von Zusatzgeréten

Tochteranzeigegerate missen alle Anforderungen erfillen, die an Wendeanzeiger gestellt werden.

Wenn der Wendeanzeiger eine Mdglichkeit zum Anschluss von Tochteranzeigegeraten oder
ahnlichem besitzt, muss das Wendegeschwindigkeitssignal als analoges oder digitales
elektrisches Signal zur Verfigung stehen. Digitale Schnittstellen missen nach Nummer 3
ausgefuhrt sein.

Das analoge Wendegeschwindigkeitssignal muss galvanisch von Masse getrennt und als
proportionale Analogspannung mit 20 mV/°/min 5 % und einem Innenwiderstand von maximal
100 Q verfugbar sein.

Die Polaritat muss positiv flir Steuerborddrehung und negativ fiir Backborddrehung des Schiffes
sein.

Die Ansprechschwelle darf einen Wert von 0,3°/min nicht tGberschreiten.

Der Nullpunktfehler darf im Temperaturbereich von 0 °C bis 40 °C einen Wert von 1°/min nicht
Uberschreiten.

Bei eingeschaltetem Wendeanzeiger und bewegungsloser Aufstellung des Sensors darf die
Storspannung im Ausgangssignal, gemessen hinter einem Tiefpassfilter erster Ordnung mit 10 Hz
Bandbreite, 10 mV nicht Uberschreiten.

Das Wendegeschwindigkeitssignal muss mit einer nicht tber die Grenzen nach Artikel 1.12
Nummer 1 hinausgehenden Bedampfung verfiigbar sein.

Eine digitale Schnittstelle muss nach den Europaischen Normen EN 61162-1:2024,
EN 61162-2 : 2024 und EN 61162-3 : 2008 ausgefihrt sein.

Zum Schalten eines externen Alarms muss ein Schaltkontakt vorhanden sein. Dieser Schaltkontakt
muss galvanisch vom Wendeanzeiger getrennt sein.

Der externe Alarm muss durch Schlief3en des Schaltkontaktes jeweils aktiviert werden, wenn
a) der Wendeanzeiger ausgeschaltet ist; oder
b) der Wendeanzeiger nicht betriebsbereit ist; oder

c) die Funktionsiberwachung wegen eines unzulassig hohen Fehlers (Artikel 1.10)
angesprochen hat.
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Artikel 1.14
Bedingungen, unter denen die Erflillung der Mindestanforderungen geprtift wird

Der Wendeanzeiger wird unter Nennbedingungen und unter Extrembedingungen geprift. Dabei
werden die Betriebsspannung und die Umgebungstemperatur bis zu den vorgeschriebenen
Grenzen verandert.

AuRerdem werden Funksender zur Erzeugung der Grenzfeldstarken in der Umgebung des
Wendeanzeigers betrieben.

Die Prifung der Energieversorgung, der Sicherheit, der gegenseitigen Beeinflussung von
Bordgeraten, des Kompassschutzabstandes, der klimatischen Belastbarkeit, der mechanischen
Belastbarkeit, der Umweltbelastbarkeit, der Larmemission und der elektromagnetischen
Vertraglichkeit erfolgt entsprechend der Europaischen Norm EN 60945 : 2002.

Die Messungen der abgestrahlten Funkstérungen werden entsprechend der Europaischen Norm
EN 60945 : 2002 im Frequenzbereich von 30 MHz bis 2000 MHz durchgefiihrt. Die Anforderungen
nach Artikel 1.02 Nummer 2 mussen erfillt sein.

Unter den Bedingungen nach vorstehender Nummer 1 missen Anzeigefehler innerhalb der in dem
Anhang dargestellten Toleranzgrenzen liegen.
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Anhang
Bild 1: Toleranzgrenzen fiir Anzeigefehler von Wendeanzeigern
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Kapitel 2
Einbau- und Funktionspriifung

Artikel 2.01
Allgemeines

1. Die Einbau- und Funktionsprifung von Wendeanzeigern mussen nach den folgenden
Bestimmungen erfolgen.

2. Es dirfen nur Wendeanzeiger eingebaut werden, die eine Typgenehmigung nach Abschnitt IlI
Kapitel 1 besitzen.

Artikel 2.02
Einbau des Wendeanzeigers

1. Der Wendeanzeiger muss vor dem Ruderganger in dessen Blickfeld angebracht sein.

2. Das Sensorsystem ist moglichst mittschiffs, horizontal und auf die Langsachse des Schiffes
ausgerichtet einzubauen. Der Einbauort soll mdglichst schwingungsfrei sein und geringen
Temperaturschwankungen unterliegen. Das Anzeigegerat ist méglichst Gber dem Radarsichtgerat
einzubauen.

3. Falls Tochteranzeigegerate eingebaut werden, unterliegen sie den Vorschriften, die fir
Wendeanzeiger gelten.

4. Drahtlose Fernbedienungen sind nicht erlaubt.

Artikel 2.03
Energieversorgung

Der Wendeanzeiger ist unmittelbar an ein Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02
anzuschlieBen. Der Wendeanzeiger muss einen Stromkreis mit eigener Absicherung unter Beachtung
von Artikel 10.12 Nummer 2 Buchstabe a besitzen und standig mit Energie versorgt werden konnen.

Artikel 2.04
Sonstige Bedingungen

Beim Einbau von Wendeanzeigern sind folgende Bedingungen zu erfillen:
a) die Betriebsspannung liegt innerhalb der Toleranz;

b) die Kabel und deren Verlegung entsprechen den Vorschriften dieses Standards und
gegebenenfalls der dem ADN beigefiigten Verordnung;

c) Wendeanzeiger sind ergonomisch giinstig angeordnet;

d) die Wenderichtung des Schiffes entspricht der Anzeige auf dem Wendeanzeiger und die
Nullstellung bei Geradeausfahrt ist in Ordnung;

e) eine Beeintrachtigung anderer Bordgerate durch den Wendeanzeiger ist nicht gegeben.
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Abschnitt IV
Inland AIS Gerite

Artikel 0.01
Aufgabe des Inland AIS Geréts

Das Inland AIS Gerat dient der Verbesserung der Sicherheit der Schifffahrt durch Unterstitzung des
effizienten Betriebs von Schiffsverkehrsdiensten (Vessel Traffic Services - VTS), bei Schiffsmeldungen
und bei Schiff-Schiff- und Schiff-Land-(Kommunikations-)Vorgangen.

Kapitel 1
Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfullung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird

Artikel 1.01
Mindestanforderungen

Inland AIS Gerate mussen die Anforderungen des ES-RIS Teil Il einhalten.

Artikel 1.02
Bedingungen, unter denen die Erfiillung dieser Mindestanforderungen gepriift wird

Inland AIS Gerate muissen entsprechend den Anforderungen des ES-RIS, Teil VI geprift werden.

Kapitel 2
Einbau- und Funktionspriifung
Artikel 2.01
Allgemeines
1. Die Einbau- und Funktionsprifung des Inland AIS Gerats muss nach den folgenden
Bestimmungen erfolgen.
2. Es durfen nur Inland AIS Gerate eingebaut werden, die eine Typgenehmigung nach Abschnitt IV
Kapitel 1 besitzen.
Artikel 2.02

Einbau des Inland AlIS Geréts

1. Das Inland AIS Gerat muss an einer geeigneten Stelle so eingebaut sein, dass

a) das Gerat andere Navigationsgerate wie Navigationsradaranlagen oder Sprechfunkanlagen
in deren Betrieb nicht stort und

b) umgekehrt andere Navigationsgerate den ordnungsgemafien Betrieb des Inland AlS Gerats
nicht stéren.

2. Die MKD (Minimum Keyboard and Display — integrierte Eingabe-/Anzeigeeinheit) muss fir den
Ruderganger zuganglich sein. Die Informationen der MKD miussen sich im direkten Sichtbereich
des Rudergangers befinden. Jedoch kénnen andere Gerate, die zum Navigieren benutzt werden,
einen hoheren Stellenwert bezlglich der direkten Sicht haben. Es muss optisch erkennbar sein, ob
das Gerat in Betrieb ist. Alle Warnlampen missen nach dem Einbau sichtbar bleiben.
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Artikel 2.03
Energieversorgung

Das Inland AIS Gerat muss unmittelbar an ein Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02
angeschlossen werden. Das Inland AlIS Gerat muss einen Stromkreis mit eigener Absicherung unter
Beachtung von Artikel 10.12 Nummer 2 Buchstabe a besitzen und stédndig mit Energie versorgt werden
kénnen.

Artikel 2.04
Antennen

1. Die Antennen der Inland AIS Gerate sind gemall den Anweisungen des Herstellers so zu
installieren und ordnungsgemal an die Gerate anzuschlieBen, dass diese Gerate unter allen
normalen Betriebsbedingungen zuverlassig funktionieren. Fir den Anschluss der Antennen
mussen geeignete Kabeltypen verwendet werden, die den Umgebungsbedingungen Rechnung
tragen.

2. Die UKW-Antenne des Inland AlS Gerats muss:
a) omnidirektional mit vertikaler Polarisation sein;

b) so installiert sein, dass eine potenzielle elektromagnetische Stérung mit anderen
Hochleistungsenergiequellen, wie z.B. Navigationsradaranlagen und anderen UKW-
Antennen, so gering wie technisch und physikalisch méglich ist.

3. Jedes Inland AIS Gerat muss an eine eigene UKW-Antenne angeschlossen werden. Eine
gemeinsame Nutzung der Kabel von UKW-Antennen fiir Sprechfunkanlagen und Inland AlIS
Geraten ist nicht zulassig.

4. Der interne GNSS-Sensor des Inland AIS Gerats muss mit einer geeigneten GNSS-Antenne
verbunden sein, auch wenn das Inland AIS Gerat mit einem externen GNSS-Positionssensor
verbunden ist.

Artikel 2.05
Externe Sensoren zur geordumlichen Positionsbestimmung oder zur Bestimmung der Vorausrichtung

Wenn Daten externer Sensoren zur georaumlichen Positionsbestimmung oder zur Bestimmung der
\_(orausrichtung von einem Inland AIS-Gerat verwendet werden, missen die Sensoren in
Ubereinstimmung mit den folgenden entsprechenden maritimen Standards typzugelassen sein:

Mindestanforderungen nach

Sensor
IMO Standard ISO/IEC Standard
GPS MSC.112(73)" IEC 61108-1 : 2003
DGPS/DGLONASS MSC.114(73)? IEC 61108-4 : 2004
Galileo MSC.233(82)3 IEC 61108-3 : 2010
Heading/GPS Compass MSC.116(73)* peljt% :Zé(I)\IQSOSBp.rii?:: p‘:es

EntschlieBung MSC.112(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefiihrte
Empfangsanlagen eines Weltweiten Positionsbestimmungssystems (GPS).

EntschlieBung MSC.114(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fir an Bord mitgefiihrte DGPS-
und DGLONASS-See-Funkbaken Empfangsanlagen.

EntschlieBung MSC 233(82) angenommen am 5. Dezember 2006 - Leistungsanforderungen fir an Bord mitgefiihrte Galileo
Empfangsanlagen.

EntschlieBung MSC 116(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen flr See-Steuerkurstransmitter
(THD).
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Artikel 2.06
Blaue Tafel

Wenn das Inland AIS Gerat mit einer blauen Tafel verbunden wird, die durch die geltenden
schifffahrtspolizeilichen Vorschriften der Mitgliedstaaten vorgeschrieben ist, muss der tatsachliche
Status der blauen Tafel unter allen normalen Einsatzbedingungen festgelegt und angezeigt
werden.

Der Status ,nicht verfigbar® muss verwendet werden, wenn die blaue Tafel nicht mit dem Inland
AIS Gerat verbunden ist.

Artikel 2.07
Sonstige Bedingungen

Wenn zwei Inland AIS Gerate auf demselben Schiff eingebaut sind, missen sie entsprechend
konfiguriert sein.

Die Anforderungen der Artikel 2.02 Nummer 1, 2.04, 2.06 und 2.07 Nummer 1 gelten nur fir Inland
AIS Gerate, die nach dem 1. Januar 2026 eingebaut werden, es sei denn, die
Untersuchungskommission stellt Fehlfunktionen bei Geraten fest, die bereits vor diesem Zeitpunkt
eingebaut wurden.
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Abschnitt V
Fahrtenschreiber

Artikel 0.01
Aufgabe des Fahrtenschreibers

Der Fahrtenschreiber zeichnet die Fahrzeit eines Schiffes auf.

Kapitel 1
Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfullung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird

Artikel 1.01
Ermittlung der Fahrzeit des Schiffes

Zur Ermittlung der Fahrt nach dem Kriterium Ja/Nein ist die Schraubendrehung an einer geeigneten
Stelle abzunehmen. Bei anderen als Propellerantrieben ist die Fortbewegung gleichwertig an einer
geeigneten Stelle abzunehmen. Bei zwei oder mehr Schraubenwellen muss sichergestellt sein, dass
auch bei Drehung nur einer Welle registriert wird.

Artikel 1.02
Identifizierung des Schiffes

Die einheitliche europaische Schiffsnummer oder die amtliche Schiffsnummer muss unausléschbar auf
dem Datentrager aufgezeichnet und aus diesem ersichtlich sein.

Artikel 1.03
Registrierung auf dem Datentrdger

Die jeweilige Betriebsform des Schiffes, Datum und Uhrzeit des Betriebs und der Betriebsunterbrechung
des Fahrtenschreibers, Einlage und Entnahme des Datentragers sowie andere Manipulationen am
Gerat mussen falschungssicher auf dem Datentrager registriert und aus diesem ersichtlich sein. Uhrzeit,
Einlage und Entnahme des Datentragers bzw. Offnen und SchlieRen des Gerites sowie die
Unterbrechung dessen Energieversorgung mussen vom Fahrtenschreiber automatisch registriert
werden.

Artikel 1.04
Dauer der Registrierung pro Tag
Die Schraubendrehung zwischen 00.00 und 24.00 Uhr eines jeden Tages, das Datum sowie der
jeweilige Beginn und das jeweilige Ende der Drehung mussen lickenlos registriert werden.
Artikel 1.05

Ablesung der Registrierung

Die Registrierung muss eindeutig, leicht leserlich und klar verstandlich sein. Die Ablesung der
Registrierung muss jederzeit ohne besondere Hilfsmittel moglich sein.
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Artikel 1.06
Aufzeichnung der Registrierung

Die Registrierungen mussen jederzeit in leicht Gberblickbarer Form als Aufzeichnung verfigbar gemacht
werden kénnen.

Artikel 1.07
Sicherheit der Registrierung

Die Schraubendrehung muss falschungssicher registriert werden.

Artikel 1.08
Genauigkeit der Registrierung

Die Schraubendrehung muss zeitlich genau registriert werden. Das Ablesen der Registrierung muss mit
einer Genauigkeit von 5 Minuten moglich sein.

Artikel 1.09
Betriebsspannungen

Schwankungen der Betriebsspannung bis +10 % des Nennwertes dirfen sich auf das einwandfreie
Arbeiten des Gerates nicht auswirken. Die Anlage muss aufl’erdem eine Erhéhung der Speisespannung
um 25 % uber dem Nennwert mindestens 5 Minuten lang ohne Beeintrachtigung ihrer Betriebsfahigkeit
vertragen kénnen.

Artikel 1.10
Betriebsbedingungen

Die Gerate oder Gerateteile missen bei den nachstehend angegebenen Bedingungen einwandfrei
arbeiten

- Umgebungstemperatur: 0 °C bis 40 °C

- Feuchtigkeit: bis 85 % relative Luftfeuchtigkeit

- Elektrische Schutzart: IP 54 nach der Europaischen Norm
EN 60529 : 2014

- Olbestandigkeit: soweit sie fur eine Aufstellung im

Maschinenraum bestimmt sind, muissen sie
Olbestandig sein

- zulassige Fehlergrenzen der Zeiterfassung: + 2 Minuten pro 24 Stunden
Artikel 1.11
Bedingungen, unter denen die Erfiillung der Mindestanforderungen geprtift wird

(ohne Inhalt)
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Kapitel 2
Einbau- und Funktionspriifung

Artikel 2.01
Allgemeines

1. Die Einbau- und Funktionsprifung von Fahrtenschreibern muss nach den folgenden
Bestimmungen erfolgen.

2. Es durfen nur Fahrtenschreiber eingebaut werden, die eine Typgenehmigung gemafR Abschnitt V
Kapitel 1, besitzen.

Artikel 2.02
Einbau des Fahrtenschreibers

1. Der Fahrtenschreiber muss im Steuerhaus oder an einer anderen gut zuganglichen Stelle
eingebaut sein.

2. Es muss optisch erkennbar sein, ob das Gerat in Betrieb ist.

Artikel 2.03
Energieversorgung

Der Fahrtenschreiber muss unmittelbar an ein Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02
angeschlossen werden. Der Fahrtenschreiber muss einen Stromkreis mit eigener Absicherung unter
Beachtung von Artikel 10.12 Nummer 2 Buchstabe a besitzen und standig mit Energie versorgt werden
kénnen.

Artikel 2.04
Erfassung der Schiffsbewegung

1. Die Aussage Uber die Schiffsbewegung, das hei’t ob das Schiff ,in Fahrt* ist oder die ,Fahrt
eingestellt* hat, wird aus der Bewegung der Antriebsanlage hergeleitet. Das entsprechende Signal
muss aus der Drehung der Schraube, der Schraubenwelle oder des Antriebsaggregates hergeleitet
werden. Bei andersartigen Antrieben ist eine gleichwertige Lé6sung zu schaffen.

2. Die technischen Einrichtungen zur Erfassung der Schiffsbewegung sind duRerst betriebssicher zu
installieren und gegen unberechtigte Eingriffe zu sichern. Hierzu ist die Ubertragungsleitung
(einschlieBlich des Signalgebers und Gerateeingangs) fiir die Signale von der Antriebsanlage zum
Gerat durch geeignete MaRnahmen zu sichern und die Leitungsunterbrechung zu tberwachen.
Hierfur geeignet sind z.B. Plomben oder Siegel, die mit besonderen Zeichen versehen sind, sowie
sichtbare Leitungsverlegung, Uberwachungskreise.

Artikel 2.05
Sonstige Bedingungen

Die Schiffsfiihrung ist durch die anerkannte Fachfirma in der Bedienung des Fahrtenschreibers zu
unterweisen.
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Abschnitt VI
Spurfiihrungsassistenten fiir die Binnenschifffahrt (TGAIN)

Artikel 0.01
Aufgabe des TGAIN

Der Spurfihrungsassistent fiir die Binnenschifffahrt (TGAIN) ist dazu bestimmt, das Schiff selbsttatig
entlang einer zu verfolgenden Fahrspur zu steuern. Dieses Gerat befehligt indirekt die Rudermaschine
zur Anderung des Ruderwinkels (Schiffsvorausrichtung) und optional das Antriebssystem
(Schiffsgeschwindigkeit).

Kapitel 1
Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfiillung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird

Artikel 1.01
Konstruktion, Ausfiihrung

TGAIN miussen flir den Betrieb an Bord von Schiffen, die in der Binnenschifffahrt eingesetzt
werden, geeignet sein.

Konstruktion und Ausfiihrung der Anlagen missen in mechanischer und elektrischer Hinsicht
dem Stand der Technik entsprechen.

Das Hauptbedienteil des TGAIN und seine Schnittstelle zu den Steuereinrichtungen missen den
Anforderungen des Artikels 12.06 gentigen, mit Ausnahme des Temperaturbereichs, der auf 0 °C
bis 40 °C reduziert werden kann, wenn der TGAIN im Steuerhaus eingebaut ist.

TGAIN mussen so ausgefuhrt sein, dass eine Mindestlebensdauer gewahrleistet ist, bevor es zu
vorhersehbaren Ausfallen kritischer Bauteile kommt.

Artikel 1.02
Bedienung

Die Ausfliihrung, Bezeichnung und Betatigung der Bedienorgane missen eine einfache,
eindeutige und schnelle Bedienung ermdglichen.

Sie sind so anzuordnen, dass Bedienungsfehler nach Méglichkeit vermieden werden.

Bedienorgane, die fir den Normalbetrieb nicht notwendig sind, dirfen nicht unmittelbar
zuganglich sein.

Alle Bedienorgane und Anzeigen mussen mit Symbolen bezeichnet und/oder in englischer
Sprache beschriftet sein. Symbole miissen den in der internationalen Norm IEC 60417 : 2025 DB
(Graphische Symbole fir Betriebsmittel) enthaltenen Bestimmungen entsprechen. Falls ein
Symbol und/oder eine Kennzeichnung fiir ein Bedienorgan oder eine Anzeige nicht in der
internationalen Norm IEC 60417 : 2025 aufgefiihrt ist, muss ein geeignetes eigenes Symbol
verwendet werden.

Das Gerat muss so ausgefiihrt sein, dass Bedienungsfehler nicht zum Ausfall des Gerats fiihren.
Funktionen, die Uber die Mindestanforderungen hinausgehen, wie z. B. Anschlussmaglichkeiten

fur externe Gerate, mussen so beschaffen sein, dass das Gerat unter allen Bedingungen die
Mindestanforderungen erfillt.
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5. Alle Bedienorgane missen so angebracht sein, dass wahrend ihrer Betatigung keine
korrespondierende Anzeige abgedeckt wird und die Radarnavigation ohne Einschrankung
moglich bleibt.

6. Wenn Drucktasten benutzt werden, miissen diese so gestaltet sein, dass sie auch durch Ertasten

gefunden und betéatigt werden kdnnen. Bei Mehrfachbelegung von Drucktasten muss deutlich
erkennbar sein, welche hierarchische Ebene aktiv ist.

7. Touchscreens sind gestattet. Um einen unbeabsichtigten Gebrauch zu verhindern und
entsprechend Abschnitt VI Artikel 1.09 darf der TGAIN nicht per Touchscreen deaktiviert werden.
Artikel 1.03
Betriebsbereitschaft des TGAIN
Ein Signal muss die Betriebsbereitschaft des TGAIN anzeigen.
Artikel 1.04
Funktionstiberwachung
Wenn der TGAIN nicht innerhalb der erwarteten Genauigkeitsgrenzen arbeitet, muss dies angezeigt
werden.
Artikel 1.05
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Der TGAIN muss unempfindlich sein gegen Magnetfelder, die Ublicherweise an Bord von Schiffen
auftreten kdnnen, und den Anforderungen von Artikel 12.07 Nummer 4 und 5 entsprechen.
Artikel 1.06
Steuerung der Antriebsanlage
(ohne Inhalt)
Artikel 1.07
Display

Der TGAIN muss mindestens

a) die in Teil | Artikel 2.03 Nummer 17 ES-RIS genannten Informationen zu Fahrspuren und
Betriebszustand, sowie

b) diein Teil | Artikel 2.08 ES-RIS genannten generischen Warnungen und Alarme
auf einem Inland ECDIS Gerat gemaR Teil | des ES-RIS anzeigen.

Weitere Informationen, Warnungen und Alarme kénnen auf dem Bedienteil angezeigt werden.
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Artikel 1.08
Konfiguration und Regelung der Fahrspur

Der TGAIN muss das Schiff mit minimaler Kursabweichung entlang einer zu verfolgenden
Fahrspur flhren.

Der TGAIN muss auf Einflisse wie

a) Wind, Sog, Strémung, sich verandernde Wasserstande,
b) normale Gier-, Stampf- und Rollbewegungen,

c) den Beladungszustand und

d) Schiffs- oder Verbandstyp

sicher reagieren.

Der TGAIN muss Fehlermeldungen angeschlossener sicherheitsrelevanter Sensoren
verarbeiten.

Der TGAIN muss Unzulanglichkeiten der von den angeschlossenen Sensoren bereitgestellten
Informationen ausgleichen kénnen.

Der TGAIN muss es dem Ruderganger ermdglichen, wenn der TGAIN aktiviert ist, eine zu
verfolgende Fahrspur anzupassen und dann das Fahrzeug sicher auf die alternative Fahrspur zu
fuhren.

Artikel 1.09
Aktivierung und Deaktivierung des TGAIN

Es muss jederzeit moglich sein, den TGAIN bei jeder Ruderlage und auch bei fehlerhaft
arbeitendem TGAIN durch Betéatigung des Steuerhebels und wahlweise

a) Betatigung einer physischen Taste,

b) Verwenden eines Aktors auf dem TGAIN oder

c) Verwenden eines Aktors auf dem Wendegeschwindigkeitsregler
zu deaktivieren.

Die Deaktivierung des TGAIN durch Betatigung des Steuerhebels muss selbsttatig ein
akustisches Warnsignal auslésen.

Artikel 1.10
Warnungen und Alarme

Der TGAIN muss

a) bei Stérungen oder wenn bestimmte Betriebsparameter die Grenzwerte lberschreiten ein
Warnsignal und

b) Dbei kritischen Stérungen ein Alarmsignal
auslosen.

Ein optisches Warnsignal muss mindestens in folgenden Fallen ausgelést werden:
a) bei zu unsicherer Position;
b) bei zu unsicherer Vorausrichtung;

c) bei einem Sensorausfall oder inkonsistenten Zustandsinformationen aufgrund
widerspruchlicher Sensor- und Systeminformationen;

d) vor dem Ende einer geplanten Fahrspur;
e) beizu grofRen Springen der Gberwachten Wendegeschwindigkeit.
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3. Ein optisches und akustisches Warnsignal muss mindestens in folgenden Fallen ausgel6st
werden:

a) bei einem erkennbaren Ausfall des TGAIN;

b) bei erkennbarer Fehlfunktion oder Deaktivierung des in Abschnitt VI Artikel 1.07 genannten
Inland ECDIS Gerats;

c) bei einer zu groflen Abweichung von der zu verfolgenden Fahrspur;

d) bei Nichterreichen der Sollwerte (Geschwindigkeit, Winkel, Wendegeschwindigkeit)
innerhalb der erforderlichen Zeit;

e) bei erkennbaren Stérungen der Antriebsanlage der Rudermaschine;
f)  (ohne Inhalt);

g) kurz vor dem Ende der geplanten Fahrspur;

h) im Fall der Koppelnavigation Uber einen bestimmten Zeitraum hinaus;

i) bei einer zu groRen Abweichung von der Soll-Position, die dazu fiihrt, dass die Soll-Position
nicht mehr erreicht werden kann;

j)  bei einer zu grofRen Abweichung zwischen geplanter und tatsachlicher Fahrspur, die dazu
fuhrt, dass die geplante Fahrspur nicht mehr erreicht werden kann;

k) bei einer zu groRen Abweichung zwischen tatsachlicher Fahrspur und Vorausrichtung, die
dazu fiihrt, dass die geplante Fahrspur nicht mehr erreicht werden kann;

I)  bei erkennbarer Fehlfunktion oder Deaktivierung der in Abschnitt VI Artikel 1.14 genannten
Aufzeichnung.

Artikel 1.11
Alarme vor der vorhersehbaren Durchfahrt einer Schleuse

1. Damit der Ruderganger den TGAIN rechtzeitig deaktivieren kann,

a) muss sieben Minuten vor einer vorhersehbaren Durchfahrt einer Schleuse ein optisches
Alarmsignal im Steuerhaus ausgelost werden;

b) muss, wenn der TGAIN nicht deaktiviert ist, sechs Minuten vor einer vorhersehbaren
Durchfahrt einer Schleuse auch ein akustisches Alarmsignal im Steuerhaus ausgelést
werden;

c) muss, wenn der TGAIN nicht deaktiviert ist, auch ein Alarmsignal gemaf Artikel 7.09 funf
Minuten vor einer vorhersehbaren Durchfahrt einer Schleuse ausgelost werden.

Der Zeitpunkt der vorhersehbaren Durchfahrt einer Schleuse wird vom TGAIN unter
Beriicksichtigung der aktuellen Geschwindigkeit des Schiffs und der verbleibenden
zurlickzulegenden Strecke bestimmt.

2. Es darf nicht mdglich sein, den TGAIN weniger als sieben Minuten vor einer vorhersehbaren
Durchfahrt einer Schleuse zu aktivieren.

Artikel 1.12
Aufmerksamkeitsiiberwachungsalarme
Der TGAIN muss mit dem Aufmerksamkeitsiberwachungssystem verbunden werden kénnen oder

diese Funktionalitat integrieren kénnen, damit der optische und akustische Alarm sowie der
Generalalarm gemaf’ Abschnitt VI Artikel 2.03 ausgeldst wird.
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Artikel 1.13
Sensoren

Alle an den TGAIN angeschlossenen Sensoren missen
a) Betriebszustand und Fehlerinformationen bereitstellen oder

b) gleichwertige Informationen durch Redundanz bereitstellen und gewahrleisten, dass ein
einzelner Ausfall eines Sensors die Funktionsfahigkeit des TGAIN nicht beeintrachtigt.

An den TGAIN muss mindestens ein Wendeanzeiger mit einer Typgenehmigung nach Abschnitt
Il Kapitel 1 angeschlossen sein. Wenn Daten von Inland AlS Geraten verwendet werden, muss
fur diese Gerate eine Typgenehmigung gemafl Abschnitt IV Kapitel 1 vorliegen.

Wenn Daten externer Sensoren zur georaumlichen Positionsbestimmung oder zur Bestimmung
Qer Vorausrichtung von einem TGAIN verwendet werden, missen die Sensoren in
Ubereinstimmung mit den folgenden entsprechenden maritimen Standards typzugelassen sein:

Mindestanforderungen nach
Sensor
IMO Standard ISO/IEC Standard
GPS MSC.112(73)" IEC 61108-1 : 2003
DGPS/DGLONASS MSC.114(73)? IEC 61108-4 : 2004
Galileo MSC.233(82)3 IEC 61108-3 : 2010
Heading/GPS Compass MSC.116(73)* ISO 22090-3 : 2014
Part 3: GNSS principles

EntschlieBung MSC.112(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefiihrte
Empfangsanlagen eines Weltweiten Positionsbestimmungssystems (GPS).

EntschlieBung MSC.11(73) angenommen am 1. Dezember - Leistungsanforderungen fir an Bord mitgefihrte DGPS und
DGLONAS See-Funkbaken-Empfangsanlagen.

EntschlieBung MSC.233(82) angenommen am 5. Dezember 2006 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefiihrte Galileo
Empfangsanlagen

EntschlieBung MSC.116(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fir See-Steuerkurstransmitter
(THD).
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Artikel 1.14
Datenaufzeichnung

1. Wenn der TGAIN aktiviert ist, muss er eine automatische Aufzeichnung der wichtigsten
Betriebsdaten ermdglichen. Diese Aufzeichnung erfolgt in einem nichtfliichtigen Speicher, sodass
diese Daten mindestens fir die letzten 30 Tage durch die zustandigen Behoérden leicht abgerufen
und nachvollziehbar analysiert werden kdnnen. Der TGAIN darf nicht zulassen, dass die Daten
der letzten 30 Tage gel6éscht werden.

2. Der Zugriff auf die internen Parameter des TGAIN muss durch ein Passwort geschitzt werden.

3. Die wichtigsten Betriebsdaten missen mindestens Folgendes enthalten:
a) Zeitpunkt der Aktivierung/Deaktivierung des TGAIN;

b) Position, Kurs, Geschwindigkeit und Zeitdaten (mindestens einmal pro Minute) des mit
einem TGAIN ausgestatteten Schiffs;

c) die tatsachliche Fahrspur des mit einem TGAIN ausgestatteten Schiffs;

d) die (von einem TGAIN erzeugte) zu verfolgende Fahrspur des mit einem TGAIN
ausgestatteten Schiffs;

e) Zeitpunkt der manuellen Anderung einer zu verfolgenden Fahrspur;

f) das vom TGAIN an das Gerat ausgegebene Signal, das die Rudermaschine und optional
das Antriebssystem befehligt.

Artikel 1.15
Bedingungen, unter denen die Erfiillung der Mindestanforderungen gepriift wird
TGAIN werden unter normalen Betriebsbedingungen gepruft.

Kapitel 2
Einbau- und Funktionspriifung

Artikel 2.01
Allgemeines

1. Die Einbau- und Funktionspriifung des TGAIN muss nach den folgenden Bestimmungen erfolgen.

2. Es durfen nur TGAIN eingebaut werden, die eine Typgenehmigung nach Abschnitt VI Kapitel 1
besitzen.

3. Bei einer Probefahrt ist der Betrieb des TGAIN zu prifen.
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Artikel 2.02
Einbau des Inland ECDIS Geréts und des Bedienteils

Das in Abschnitt VI Artikel 1.07 genannte Inland ECDIS Gerat muss sich im direkten Sichtbereich
des Rudergangers befinden. Das Bedienteil muss fir den Ruderganger zuganglich sein.

Der im ES-RIS definierte Betriebszustand des TGAIN muss standig auf dem in Abschnitt VI Artikel
1.07 genannten Inland ECDIS Gerat angezeigt werden.

Das Bedienteil muss mindestens folgende Aktionen erlauben:
a) Deaktivieren und Aktivieren des TGAIN,
b) Quittieren von Warnungen und Alarmen,

und

c) Verschieben der Fahrspur oder Wechsel zu einer durch den TGAIN vorgeschlagenen
Fahrspur.

Alternativ.  kdnnen diese Aktionen Uber das Bedienteil des angeschlossenen
Wendegeschwindigkeitsreglers erfolgen.

Eine drahtlose Fernbedienung des TGAIN an Bord ist nicht erlaubt.
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Artikel 2.03
Aufmerksamkeitsiiberwachung

1. Schiffe, die mit einem TGAIN ausgerustet sind, missen auch mit einem
Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem ausgerustet sein, mit dem sichergestellt wird, dass der
Ruderganger stets anwesend ist. Das Aufmerksamkeitsiberwachungssystem kann entweder
autark oder in den TGAIN integriert sein und muss den Anforderungen von Abschnitt VII
entsprechen.

2. Bei der Aktivierung des TGAIN muss das Aufmerksamkeitsiberwachungssystem automatisch
aktiviert werden.

3. Das Aufmerksamkeitstiberwachungssystem muss so konfiguriert sein, dass eine Handlung des
Rudergangers erforderlich ist, mit der er seine Anwesenheit im Steuerhaus alle drei Minuten
(inaktiver Zeitraum) bestatigt.

Wird die Anwesenheit nicht wahrend dieses Zeitraums von drei Minuten bestatigt, wird ein
optisches Alarmsignal im Steuerhaus ausgelost.

Wird die Anwesenheit nicht innerhalb einer Minute nach Auslésung des optischen Alarmsignals
bestatigt, muss auch ein akustisches Alarmsignal im Steuerhaus ausgel6st werden.

Wird die Anwesenheit nicht innerhalb einer Minute nach dem akustischen Alarmsignal bestatigt,
muss auch das Alarmsignal gemafl Artikel 7.09 ausgelést werden, um die Besatzung zu
alarmieren.

Artikel 2.04
Energieversorgung

Der TGAIN muss unmittelbar an ein Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02 angeschlossen
werden. Der TGAIN muss einen Stromkreis mit eigener Absicherung unter Beachtung von Artikel 10.12
Nummer 2 Buchstabe a besitzen und standig mit Energie versorgt werden kénnen.

Artikel 2.05
Elektromagnetische Vertraglichkeit

Der TGAIN muss an einer geeigneten Stelle so eingebaut sein, dass

a) das Gerat andere Navigationsgerate wie Navigationsradaranlagen oder Sprechfunkanlagen in
deren Betrieb nicht stort und

b) umgekehrt andere Navigationsgerate den ordnungsgemafien Betrieb des TGAIN nicht storen.

Artikel 2.06
Warnungen und Alarme

Die Untersuchungskommission kann eine Funktionsprifung eines oder mehrerer der Signale nach
Abschnitt VI, Artikel 1.10 bis 1.12 verlangen.
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Abschnitt VII
Aufmerksamkeitsiiberwachungssysteme

Artikel 0.01
Aufgabe des Aufmerksamkeitsiiberwachungssystems

1. Das Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem hat die Aufgabe, die Aktivitat am Steuerstand zu
Uberwachen und jede Handlungs-/Reaktionsunfahigkeit des Rudergangers, die zu Unfallen fiihren
koénnte, zu erkennen. Dieser Zweck wird durch eine Reihe von aufeinanderfolgenden Alarmen
erreicht, die zunachst den Ruderganger und, falls dieser nicht rechtzeitig reagiert, die Besatzung
warnen.

2. Das Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem ist entweder ein autarkes System oder eine in andere
Systeme, wie z. B. TGAIN, integrierte Funktionalitat. In diesem Fall muss das System, in das die
Funktionalitat integriert ist, den Anforderungen dieses Abschnitts gentigen.

Kapitel 1
Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfiillung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird

Artikel 1.01
Umgebungsbedingungen und elektromagnetische Vertraglichkeit

1. Das Aufmerksamkeitsiberwachungssystem muss den Anforderungen des Artikels 12.06 geniigen.

2. Das Aufmerksamkeitsiberwachungssystem muss unempfindlich sein gegen Magnetfelder, die
ublicherweise an Bord von Schiffen auftreten kénnen, und den Anforderungen von Artikel 12.07
Nummern 4 und 5 entsprechen.

Artikel 1.02
Aktivierung und Deaktivierung

1. Das Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem muss durch ein anderes System manipulationssicher
aktiviert und deaktiviert werden kénnen.

2. Die manuelle Deaktivierung des Aufmerksamkeitsiiberwachungssystems darf nur dann maéglich
sein, wenn kein anderes System das Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem erfordert (z. B. ist
eine manuelle Deaktivierung bei deaktiviertem TGAIN moglich).

3. GemaR Artikel 7.03 Nummer 4 muss durch eine Meldeleuchte am Aufmerksamkeits-
Uberwachungssystem erkennbar sein, dass das System eingeschaltet ist.
Artikel 1.03
Genauigkeit
Das Aufmerksamkeitsiberwachungssystem muss in der Lage sein, die Zeitintervalle gemafy Abschnitt

VI Artikel 1.11 und 2.03 unter allen Umgebungsbedingungen mit einer Genauigkeit von 5 Sekunden
einzuhalten.

Artikel 1.04
Geschditzter Zugriff auf die Einstellungen fir die Zeitintervalle des inaktiven Zeitraums und der Alarme

Die Einstellungen fur die Zeitintervalle des inaktiven Zeitraums und der Alarme gemafd Abschnitt VI
Artikel 1.11 und 2.03 sind so zu schitzen, dass nur die Einbaufirmen darauf Zugriff haben.
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Artikel 1.05
Stérungen

1. Etwaige Stérungen des Aufmerksamkeitsiberwachungssystems oder Ausfdlle seiner
Energieversorgung missen durch einen optischen und akustischen Alarm angezeigt werden. Ein
gesonderter Alarm fur Stromausfalle ist nicht erforderlich, wenn das
Aufmerksamkeitsiberwachungssystem in den TGAIN integriert ist.

2. Bei einer Stérung des Aufmerksamkeitsiberwachungssystems kann das System, das das
Aufmerksamkeitsiberwachungssystem erfordert (wie z. B. der TGAIN) nicht aktiviert werden.

Bei einer Stérung des Aufmerksamkeitsiberwachungssystems wahrend der Aktivierung des
Systems, das das Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem erfordert, muss der optische und
akustische Alarm den Ruderganger in die Lage versetzen, dieses System (z. B. den TGAIN)
rechtzeitig (jedoch nicht Uber die Zeitintervalle gemaR Abschnitt VI Artikel 1.11 hinaus) zu
deaktivieren.

Artikel 1.06
Schnittstellen

1. Der Anschluss von Steuerhausausriistung, die ein Rilcksetzsignal (ber Kontakte,
Ersatzschaltungen oder serielle Daten erzeugen kann, an das Aufmerksamkeitsiiber-
wachungssystem ist zulassig.

2. Drahtlose Verbindungen sind nicht zulassig.
3. Der Anschluss zusatzlicher optischer und akustischer Alarme an das Aufmerksamkeits-
Uberwachungssystem ist zulassig.
Artikel 1.07

Datensicherung und Passwort

1. Das Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem muss Folgendes aufzeichnen kénnen:
a) den Zeitpunkt der Aktivierung/Deaktivierung des Aufmerksamkeitsiiberwachungssystems,
b) den Zeitpunkt und die Art der Alarme (optischer, akustischer Alarm oder Generalalarm),
c) den Zeitpunkt des Alarms aufgrund von Stérung oder Stromausfalls.

Diese Aufzeichnung muss in einem nichtflichtigen Speicher erfolgen, sodass diese Daten
mindestens fir die letzten 30 Tage durch die zustandigen Behdrden leicht abgerufen und
nachvollziehbar analysiert werden kénnen.
2. Der Zugriff auf die internen Parameter des Aufmerksamkeitsiberwachungssystems muss durch
ein Passwort geschiitzt werden.
Artikel 1.08

Bedingungen, unter denen die Erfiillung der Mindestanforderungen gepriift wird

Aufmerksamkeitsiberwachungssysteme werden unter normalen Betriebsbedingungen gepriift.
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Kapitel 2
Einbau- und Funktionspriifung

Artikel 2.01
Allgemeines

1. Die Einbau- und Funktionsprifung von Aufmerksamkeitsiiberwachungssystemen muss nach den
Bestimmungen dieses Abschnitts erfolgen.

2. Es dirfen nur Aufmerksamkeitsiberwachungssysteme eingebaut werden, die eine
Typgenehmigung nach Abschnitt VII Kapitel 1 besitzen.

3. Ein gemal IMO-EntschlieBung MSC.128(75)' typgenehmigtes Wachalarmsystem auf der
Kommandobriicke (BNWAS — Bridge Navigational Watch Alarm System) kann statt eines
Aufmerksamkeitsiiberwachungssystems verwendet werden, sofern die anerkannte Fachfirma
bescheinigt, dass das BNWAS den Anforderungen von Abschnitt VII Artikel 1.02 Nummer 2, 1.04,
1.05 und 1.07 genigt.

Artikel 2.02
Uberwachungseinrichtungen

Aufmerksamkeitsiiberwachungssysteme gelten als Uberwachungseinrichtungen und miissen den
Anforderungen des Artikels 7.03 geniigen. Fur ein in den TGAIN integriertes Aufmerksamkeits-
Uberwachungssystem gelten die Bestimmungen des Artikels 7.03 Nummer 8 nicht.

Artikel 2.03
Rlicksetzfunktion

1. Die Ricksetzfunktion dient dazu, den optischen und den akustischen Alarm aufzuheben und einen
weiteren inaktiven Zeitraum einzuleiten. Wird die Rucksetzfunktion vor Ablauf des inaktiven
Zeitraums aktiviert, muss der inaktive Zeitraum ab dem Zeitpunkt der Ricksetzung erneut in voller
Lange beginnen.

2. Das Auslésen der Ricksetzfunktion oder das Abstellen eines akustischen Alarms darf nur von
einem Gerat, einer Anlage oder einem System erfolgen, das sich physisch im Steuerhaus befindet.

3. Die Vorrichtung zum Auslésen der Ricksetzfunktion darf nur am Steuerstand angebracht sein.

4. Die Rucksetzfunktion ist nach folgender Methode auszul6sen:

a) durch eine einmalige Aktion des Rudergangers von einem Gerat, das integraler Bestandteil
des Aufmerksamkeitsiberwachungssystems ist (z. B. manuell betatigte Taste oder
Touchscreen);

Folgende Methoden sind ebenfalls zulassig:

b) Uber externe Eingangssignale von anderen Geraten, die eine gute Sicht registrieren kénnen,
oder

c) Uber externe Eingangssignale von anderen Geraten, die die geistige Wachsamkeit des
Rudergangers registrieren kénnen.

5. Die manuelle Ricksetztaste muss am Steuerstand neben dem Sitz des Rudergangers angebracht
sein, damit dieser zum Navigationshorizont und zu den entsprechenden Anzeigen ausgerichtet
bleibt und eine freie Sicht gewahrleistet ist.

EntschlieBung MSC.128(75) vom 20. Mai 2002 - Leistungsanforderungen fir ein Wachalarmsystem auf der
Kommandobriicke (BNWAS).
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6. Die kontinuierliche Betatigung einer Ricksetzvorrichtung am Aufmerksamkeitsiberwachungs-
system darf weder den inaktiven Zeitraum verlangern noch zur Aufhebung der Alarmsequenz
fuhren.

Artikel 2.04
Riicksetzvorrichtung

Die Rucksetzvorrichtung gemaf Abschnitt VII Artikel 2.03 Nummer 4 Buchstabe a muss so ausgefuhrt
und am Steuerstand angebracht sein, dass sie nur vom Ruderganger betatigt werden kann. Diese
Rucksetzvorrichtung muss beleuchtet sein, sodass sie bei Nacht gut sichtbar ist. Andere Gerate zum

Auslosen der Rucksetzfunktion gemaR Abschnitt VII Artikel 2.03 Nummer 4 Buchstaben b und ¢ missen
am Steuerstand angebracht sein.

Artikel 2.05
Optischer Alarm

1. Der am Ende des inaktiven Zeitraums ausgeltdste optische Alarm muss in Form eines Blinklichts
erfolgen.

2. Blinklichter missen sich im direkten Sichtfeld des Rudergangers befinden und von anderen
Signalen an Bord klar unterscheidbar sein.

3. Die Farbe der Blinklichter darf die Nachtsicht nicht beeintrachtigen, und es muss ein Dimmer
vorhanden sein, um ihre Helligkeit zu reduzieren, ohne sie jedoch ganz auszuschalten.

4. Eine optische Anzeige am Aufmerksamkeitsiberwachungssystem muss die Ursache des
optischen Alarms anzeigen.
Artikel 2.06

Akustischer Alarm

1. Der akustische Alarm, der am Ende der Dauer des optischen Alarms ausgeldst wird, muss an allen
Stellen im Steuerhaus horbar sein, darf jedoch den Ruderganger nicht erschrecken.

Diese Funktion kann durch eine oder mehrere akustische Vorrichtungen erfiillt werden.
2. Eine optische Anzeige am Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem muss die Ursache des
akustischen Alarms anzeigen.

Artikel 2. 07
Generalalarm

1. Der am Ende des akustischen Alarms ausgel6ste Generalalarm muss Artikel 7.09 entsprechen.

2. Eine optische Anzeige am Aufmerksamkeitsiberwachungssystem muss den Grund fir den
Generalalarm anzeigen.
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Artikel 2.08
Physische Integritét des Systems

Alle Geratekomponenten, die Teil des Aufmerksamkeitsiiberwachungssystems sind, miissen
manipulationssicher sein, damit kein Besatzungsmitglied den Betrieb des Systems beeintrachtigen
kann.

Artikel 2.09
Energieversorgung

1. Das Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem muss unmittelbar an ein Energieversorgungssystem
nach Artikel 10.02 angeschlossen werden. Das Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem muss
einen Stromkreis mit eigener Absicherung unter Beachtung von Artikel 10.12 Nummer 2 Buchstabe
a besitzen und standig mit Energie versorgt werden kdnnen.

2. Diese Bestimmung nach Nummer 1 gilt nicht, wenn das Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem in
einem TGAIN integriert ist, der unter Abschnitt VI Artikel 2.04 fallt. Ist das
Aufmerksamkeitsiiberwachungssystem in die anderen Systeme integriert, ist ein kombinierter
Leistungsschalter zulassig.

Abschnitt VIl
Mit einem TGAIN verbundene Wendegeschwindigkeitsregler

Artikel 0.01
Zweck des mit einem TGAIN verbundenen Wendegeschwindigkeitsreglers (RoTR)

Die Bestimmungen dieses Abschnitts gelten fur Wendegeschwindigkeitsregler (RoTR), die sowohl mit
einem Spurfiihrungsassistenten fur die Binnenschifffahrt (TGAIN) als auch mit der Steuereinrichtung
verbunden sind, sodass der TGAIN die Steuereinrichtung steuern kann.

Der RoTR ist dazu bestimmt, die vom TGAIN vorgegebenen Sollwerte in einem Regelkreis zu erzeugen
und aufrechtzuerhalten, entweder

a) die Wendegeschwindigkeit des Schiffs oder
b) den Ruderwinkel des Schiffs.
Kapitel 1
Mindestanforderungen und Bedingungen, unter denen die Erfillung dieser
Mindestanforderungen gepriift wird

Artikel 1.01
Konstruktion, Ausfiihrung

1. Zusatzlich zu Artikel 6.08 gelten folgende Anforderungen fir mit einem TGAIN verbundene RoTR.

2. Der RoTR besteht aus einem Bedienteil und einem Steuerhebel. Beide Elemente konnen zu
einem Gerat kombiniert werden.

3. Der RoTR muss so ausgefuhrt sein, dass eine Mindestlebensdauer gewahrleistet ist, bevor es zu
vorhersehbaren Ausfallen kritischer Bauteile kommt.
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Artikel 1.02
Bedienung

1. Zusatzlich zu den Artikeln 6.08 Nummer 2 und 7.04 Nummer 7 gelten folgende Anforderungen
fur mit einem TGAIN verbundene RoTR.

2. Die Ausfuhrung, Bezeichnung und Betatigung der Bedienorgane muissen eine einfache,
eindeutige und schnelle Bedienung ermdglichen.

Sie sind so anzuordnen, dass Bedienungsfehler nach Moéglichkeit vermieden werden.

Bedienorgane, die fur den Normalbetrieb nicht notwendig sind, dirfen nicht unmittelbar
zuganglich sein.

3. Alle Bedienorgane und Anzeigen mussen mit Symbolen bezeichnet und/oder in englischer
Sprache beschriftet sein. Symbole missen den in der internationalen Norm IEC 60417 : 2025 DB
(Graphische Symbole fir Betriebsmittel) enthaltenen Bestimmungen entsprechen. Falls ein
Symbol und/oder eine Kennzeichnung fiir ein Bedienorgan oder eine Anzeige nicht in der
internationalen Norm IEC 60417 : 2025 aufgeflihrt ist, muss ein geeignetes eigenes Symbol
verwendet werden.

4. Die Anlage muss so ausgefiihrt sein, dass Bedienungsfehler nicht zum Ausfall der Anlage fiihren.
5. Funktionen, die Uber die Mindestanforderungen hinausgehen, sowie Anschlussmaoglichkeiten fur

externe Gerate mussen so beschaffen sein, dass die Anlage unter allen Bedingungen die
Mindestanforderungen erfillt.

Artikel 1.03
Betriebsbereitschaft des RoTR

1. Zusatzlich zu Artikel 6.08 Nummer 2 gelten folgende Anforderungen fir mit einem TGAIN
verbundene RoTR.

2. Der Betriebsmodus muss durch eine Meldeleuchte, einen markierten Text oder ein Symbol
angezeigt werden.

Artikel 1.04
Funktionstiberwachung
1. Zusatzlich zu Artikel 6.08 Nummer 2 gelten folgende Anforderungen fiur mit einem TGAIN
verbundene RoTR.
2. Wenn der RoTR nicht innerhalb der geforderten Genauigkeitsgrenzen arbeitet, muss dies
angezeigt werden.
Artikel 1.05

Elektromagnetische Vertraglichkeit
Der mit einem TGAIN verbundene RoTR muss unempfindlich sein gegen Magnetfelder, die

Ublicherweise an Bord von Schiffen auftreten kénnen, und den Anforderungen von Artikel 12.07
Nummer 4 und 5 entsprechen.
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Artikel 1.06
Steuerung der Antriebsanlage

(ohne Inhalt)

Artikel 1.07
Bedienung

Artikel 7.04 Nummer 7 gilt far mit einem TGAIN verbundenen RoTR.

Artikel 1.08
Funktionalitdten

Der mit einem TGAIN verbundene RoTR muss uber die erforderlichen Funktionalitaten verfigen, um
sich zuverldssig an unterschiedliche Navigationsbedingungen anzupassen, beispielsweise um
unterschiedliche Ladebedingungen, Trimm des Schiffs oder den Ruderversatz auszugleichen.

Artikel 1.09
Steuerhebel

Artikel 7.04 Nummern 5 und 7 gelten flir mit einem TGAIN verbundenen RoTR.

Artikel 1.10
Deaktivierung des TGAIN

GemaR Abschnitt VI Artikel 1.09 gilt bei deaktiviertem TGAIN:
Durch Betatigung eines beliebigen Steuerhebels stellt der RoTR automatisch das Aufrechterhalten
der Sollwerte ein und ermoglicht die direkte Steuerung der Steuereinrichtung tiber den Steuerhebel

Durch das Verwenden eines Aktors oder einer physischen Taste auf dem TGAIN stellt der RoTR
automatisch das Aufrechterhalten der Sollwerte ein und ermdglicht die direkte Steuerung der
Steuereinrichtung Uber den Steuerhebel

Durch das Verwenden eines Aktors auf dem RoTR muss der RoTR in die gewahlte Betriebsmodi
wechseln.

a)

b)

Artikel 1.11
Warnungen und Alarme

Zusatzlich zu Artikel 7.04 Nummer 11 Buchstabe i wird bei mit einem TGAIN verbundenen RoTR

a)
b)
c)
d)

e)

bei Stérungen oder wenn bestimmte Betriebsparameter die Grenzwerte lberschreiten ein
Warnsignal ausgel6st und,

ein optischer und akustischer Alarm ausgeltst, wenn die Wendegeschwindigkeit (°/min)
aulerhalb der Toleranzgrenzen liegt,

wenn dem RoTR eine Riickmeldung der Ruderposition gegeben wird, ein optischer und
akustischer Alarm ausgel6st, wenn sich das Ruder nicht oder in die falsche Richtung bewegt,

ein optischer Alarm ausgeldst, wenn die eingestellte Wendegeschwindigkeit (°/min) nicht
innerhalb der vorgegebenen Zeit erreicht wird und

ein optischer und akustischer Alarm im Falle eines Stromausfalls des Wendeanzeigers
ausgelost.
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Artikel 1.12
Anschluss von Zusatzgeréten und Sensoren

Alle mit dem RoTR verbundenen Sensoren missen den Betriebszustand und
Fehlerinformationen bereitstellen.

Es muss mindestens ein Wendeanzeiger mit Typgenehmigung gemaf Abschnitt 11l Kapitel 1 mit
dem RoTR verbunden sein.

Der RoTR muss entweder iber eine analoge oder eine digitale Schnittstelle zum Wendeanzeiger
entsprechend Abschnitt Ill Artikel 1.13 Nummer 2 und 3 verfliigen.

Der RoTR muss entweder Uber eine analoge oder eine digitale Schnittstelle zum TGAIN verfligen.
Uber diese Schnittstelle miissen mindestens die folgenden Informationen ausgetauscht werden:

a) aktueller Sollwert vom TGAIN zum RoTR,
b) Bereitschafts-Handshake zwischen dem TGAIN und dem RoTR und
c) Stérungen, Warnungen, Fehler vom RoTR zum TGAIN.

Wenn Daten externer Sensoren zur geordumlichen Positionsbestimmung oder zur Bestimmung
der Vorausrichtung von einem RoTR verwendet werden, missen die Sensoren in
Ubereinstimmung mit den folgenden entsprechenden maritimen Standards typzugelassen sein.

Mindestanforderungen nach
Sensor
IMO Standard ISO/IEC Standard
GPS MSC.112(73)" IEC 61108-1 : 2003
DGPS/DGLONASS MSC.114(73)? IEC 61108-4 : 2004
Galileo MSC.233(82)3 IEC 61108-3 : 2010
Heading/GPS Compass MSC.116(73)* ISO 22090-3 : 2014
Part 3: GNSS principles

Artikel 1.13

Bedingungen, unter denen die Erfiillung der Mindestanforderungen gepriift wird

Die mit einem TGAIN verbundene RoTR werden unter normalen Betriebsbedingungen gepruft.

EntschlieBung MSC.112(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefiihrte

Empfangsanlagen eines Weltweiten Positionsbestimmungssystems (GPS).

Empfangsanlagen

(THD).

EntschlieBung MSC.11(73) angenommen am 1. Dezember - Leistungsanforderungen fir an Bord mitgefihrte DGPS und
DGLONAS See-Funkbaken-Empfangsanlagen.
EntschlieBung MSC.233(82) angenommen am 5. Dezember 2006 - Leistungsanforderungen fiir an Bord mitgefiihrte Galileo

EntschlieBung MSC.116(73) angenommen am 1. Dezember 2000 - Leistungsanforderungen fir See-Steuerkurstransmitter
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Kapitel 2
Einbau- und Funktionspriifung

Artikel 2.01
Allgemeines

Die Einbau- und Funktionsprifung des mit einem TGAIN verbundenen RoTR muss nach den
folgenden Bestimmungen erfolgen.

Es durfen nur RoTR in Verbindung mit einem TGAIN eingebaut werden, die eine
Typgenehmigung nach Abschnitt VIII Kapitel 1 besitzen.

Bei einer Probefahrt ist der mit einem TGAIN verbundene RoTR zu prifen.
Artikel 2.02
Einbau des Bedienteils und des Steuerhebels

Das Bedienteil und der Steuerhebel missen sich im direkten Sichtfeld des Rudergangers
befinden. Der Steuerhebel muss fir den Rudergéanger zuganglich sein.

Eine drahtlose Verbindung zwischen dem RoTR und dem TGAIN ist nicht zulassig.
Es muss nach Backbord und Steuerbord Uberprift werden, ob bei maximaler Winkelstellung des

Steuerhebels das Ruder kurz vor Erreichen der mechanischen Begrenzung stoppt, sofern eine
solche Begrenzung festgelegt wurde.

Artikel 2.03
Energieversorgung

Artikel 6.08 Nummer 4 gilt fiir mit einem TGAIN verbundenen RoTR.

Artikel 2.04
Elektromagnetische Vertraglichkeit

Der RoTR muss an einer geeigneten Stelle so eingebaut sein, dass

a)

b)

das Gerat andere Navigationsgerate wie Navigationsradaranlagen oder Sprechfunkanlagen in
deren Betrieb nicht stort und

umgekehrt andere Navigationsgerate den ordnungsgemalien Betrieb des

Wendegeschwindigkeitsreglers nicht stéren.

Artikel 2.05
Warnungen und Alarme

Die Untersuchungskommission kann eine Funktionsprifung eines oder mehrerer der Signale nach
Abschnitt VIII, Artikel 1.11 verlangen.”
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#6-77. Anlage 7, Abschnitt IX, Anhang 2, Satz 1 (betrifft nur die englische Fassung)

##78. Anlage 8 wird durch die folgende Anlage 8 ersetzt:

Abschnitt |

Abschnitt Il

Abschnitt Il

»ANLAGE 8

ZUSATZLICHE BESTIMMUNGEN FUR FAHRZEUGE,
AUF DENEN ANTRIEBS- ODER HILFSSYSTEME INSTALLIERT SIND, DIE MIT
BRENNSTOFFEN MIT EINEM FLAMMPUNKT VON 55 °C

ODER DARUNTER BETRIEBEN WERDEN

Inhalt

Begriffsbestimmungen

Brennstofflagerung

Kapitel 1 LNG

Kapitel 2 Methanol

Kapitel 3 Gasformiger Wasserstoff (GH2)
Kapitel 4 Flissiger Wasserstoff (LHz)
Kapitel 5 Sonstige Wasserstofftrager

Energiewandler

Kapitel 1
Kapitel 2

Kapitel 3

Kapitel 4

Antriebs- und Hilfssysteme mit Brennstoffzellen

Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die LNG als
Brennstoff nutzen

Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die Methanol als
Brennstoff nutzen

Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die Wasserstoff
als Brennstoff nutzen
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Im weiteren Sinne gelten die fir Schiffe geltenden Bestimmungen auch fir schwimmende Gerate.

Abschnitt |
Begriffsbestimmungen

Fir die Zwecke dieser Anlage gelten als:

1.1

1.1.1

1.1.10

1.1.11

1.1.12

Allgemeines

,Geschlossener Raum* jeder Raum, der bei fehlender Zwangsentluftung nur eingeschrankt
zu bellften ist und in dem sich aufgetretene explosionsfahige Atmospharen nicht naturlich
auflésen.

.Halboffener Raum“ ein derart durch Decks oder Schotte abgetrennter Raum, dass die
nattrlichen BellUftungsbedingungen sich erheblich von denen auf dem offenen Deck
unterscheiden.

~Druckentlastungsvorrichtung (PRD)“ eine Vorrichtung, deren Zweck darin besteht, den Tank
oder die Leitungen vor einem unzuldssigen Uberdruck im Inneren zu schiitzen, z. B. ein
Uberdruckventil (PRV) oder eine Thermische Druckentlastungsvorrichtung (TPRD).

,Uberdruckventil (PRV)“ ein federbelastetes Geréat, das automatisch durch Druck aktiviert
wird und dessen Zweck darin besteht, den Tank oder die Leitungen vor einem unzulassigen
Uberdruck im Inneren zu schiitzen.

~Druck-Vakuum-Ventil (P/V-Ventil)“ ein Ventil oder eine Ventilgruppe, das bzw. die den Tank
innerhalb seiner Auslegungsgrenzwerte unter Uber- oder Unterdruck héilt.

»1hermische Druckentlastungsvorrichtung (TPRD)* eine automatisch durch die Temperatur
betatigte Vorrichtung, deren Zweck darin besteht, den Tank oder die Leitungen bei unzulassig
hohen Temperaturen von Druck zu entlasten.

-Kontrolliertes Tankentliftungssystem® ein mit P/V-Ventilen ausgestattetes System fiir die
Uberdruck- und Unterdruckentlastung.

»,Notabschaltung (Emergency Shutdown, ESD)“ der sofortige Stopp des Energiewandlers und
all seiner Prozesse als Reaktion der Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme auf
Abweichungen der Prozessparameter, um Beschadigungen der Komponenten und des
Schiffes und Gefahrdungen von Personen zu vermeiden.

~Brennstoffhauptventil® ein automatisches Absperrventil in Brennstoffleitungen zu Motoren
(bzw. zum Brennstoffzellenraum).

-Doppelabsperr- und Auslassventil“ eine Zusammenfassung von zwei automatischen in
Reihe geschalteten Ventilen in einer Leitung und einem dritten Ventil zur Druckentlastung der
Leitung zwischen diesen beiden Ventilen. Diese Vorkehrung kann anstelle von drei
getrennten Ventilen auch aus einem Zweiwegeventil und einem SchlieRventil bestehen.

.Luftschleuse” ein Bereich, der von einem gasdichten Stahlschott mit zwei gasdichten Tiren
umgeben ist, der den explosionsgefahrdeten Bereich vom nicht explosionsgefahrdeten
Bereich trennt.

~Doppelwandige Leitung“ eine Leitung mit doppelwandiger Auslegung, in welcher der Raum

zwischen den Rohren mit Inertgas druckbefiillt ist und so Leckagen an einer der beiden
Wande erkannt werden.
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-Maximaler Arbeitsdruck” der héchste akzeptable Druck in einem Brennstofftank oder in einer
Leitung wahrend des Betriebs. Dieser Druck entspricht dem Offnungsdruck der
Druckentlastungsvorrichtungen.

»+Auslegungsdruck® der Druck, auf dessen Grundlage der Brennstofftank oder die Leitungen
konstruiert und hergestellt wurden.

.Belifteter Kanal“ eine mit einer mechanischen Abgasentliiftung versehene Gasleitung, die
in einem Rohr oder einer Leitung installiert ist.

~,Gaswarnanlage” eine Warneinrichtung zur Absicherung von Menschen und Sachwerten vor
gefahrlichen Gasen und Gas-Luft-Gemischen. Sie besteht aus Gasdetektoren zur Erfassung
der Gase, einer Steuereinheit zur Verarbeitung der Signale und einer Anzeige-/Alarmeinheit
zur Zustandsanzeige und Warnung.

Zweite Barriere“ die umgebende Hille der Elemente des Brennstoffbehaltersystems (oder
der Brennstoffzellenkomponenten), die so ausgelegt ist, dass sie im Falle einer Undichtigkeit
einer Komponente (erste Barriere) das Austreten von Brennstoff in die umgebenden Bereiche
verhindert.

.Leertauchung® der Verdrangung des Schiffes ohne Ballast und ohne Ladung entsprechende
Wasserlinie.

LZweistoffmotor” ein Motor, der fir den gleichzeitigen Betrieb mit zwei Brennstoffen ausgelegt
ist, wobei beide Brennstoffarten getrennt gemessen werden und sich die verbrauchte Menge
der einen Brennstoffart im Vergleich zur anderen je nach Betriebsart unterscheiden kann.

~Wechseltank® ein Container oder ein Rahmen mit einem oder mehreren Tanks, bestimmt fir
a) die voribergehende Lagerung von Brennstoff an Bord, und
b) die Brennstoffversorgung von Antriebs- und Hilfssystemen des Schiffes.

Der Container oder der Rahmen ist so konzipiert, dass er auferhalb des Schiffes gebracht
werden kann.

.Bunkerstation® der Bereich an Bord, an dem sich samtliche fir den Bunkervorgang
notwendigen Gerate befinden, wie Schlauchanschliisse, Ventile, Messungsinstrumente,
Sicherheitsausriistung, Uberwachungsstation, Werkzeuge usw.

,Gasversorgungssystem® die Vorrichtung zur Versorgung aller Gasverbraucher an Bord,
einschlieRlich des Gasaufbereitungssystems, der Gaszuleitungen und —ventile.

»1rockenbrechende Kupplungen“ Kupplungen, die ein sicheres Ldsen und eine sichere
Isolierung zwischen dem aufnehmenden Schiff und dem abgebenden Schiff oder der
abgebenden Anlage ermoglichen, um Leckagen insbesondere im Falle lbermafRiger
Belastungen zu vermeiden.
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Flussigerdgas (LNG)

,Flussigerdgas (LNG)“ Erdgas, das durch Abkihlung auf eine Temperatur von -161 °C
verflissigt wurde.

-,LNG-System*® alle Komponente des Schiffes, die mdglicherweise Flissigerdgas (LNG) oder
Erdgas enthalten, wie beispielsweise Motoren, Brennstofftanks und Bunkerleitungen.

-,LNG-Bunkersystem® die Vorrichtungen zum Bunkern von Flissigerdgas (LNG) an Bord
(Bunkerstation und Bunkerleitungen).

-,LNG-Behaltersystem®“ die Vorrichtungen zur Speicherung des Flissigerdgas (LNG),
einschliellich der Tankanschlusse.

,Gasaufbereitungssystem® die Einheit, die zur Umwandlung des Flussigerdgas (LNG) in
Erdgas verwendet wird, ihr Zubehor sowie ihre Leitungen.

»~Systemkomponenten“ samtliche Komponenten der Installation, die Flissigerdgas (LNG)

oder Erdgas enthalten kénnen (Brennstofftanks, Leitungen, Ventile, Schlauche, Zylinder,
Pumpen, Filter, Instrumente usw.).
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1.3 Brennstoffzellen
1.3.1 .Brennstoffzellensystem® das System aus Brennstoffzellenkomponenten und weiteren
Komponenten und Systemen, die zum Betrieb der Brennstoffzellen und zur Stromversorgung
des Schiffes erforderlich sind. Davon ausgenommen sind die Systeme fir das Bunkern, die
Lagerung und die Versorgung von Brennstoff.
1.3.2 .Brennstoffzellenkomponenten alle Komponenten eines Brennstoffzellensystems, die
Brennstoff oder geféhrliche Dampfe enthalten kénnen.
1.3.3 zBrennstoffzellenraum® ein geschlossener Raum oder ein Gehause, in dem einige oder alle
Brennstoffzellenkomponenten untergebracht sind.
Anmerkungen: 1) Die Umrandungen dienen der Darstellung der definierten Komponentengruppen, sie spiegeln nicht die
rdumliche Anordnung wider!
2) Je nach Brennstoffzellentechnologie sind nicht alle Komponenten vorhanden und die Konfiquration kann
ll IIIIII.IIIIIIIIIII-IIIII.IIIII-II.IIIIII.
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,Brennstoffzelle“ ein Energiewandler, in dem durch Oxidation die chemische Energie des
Brennstoffes direkt in elektrische und thermische Energie umgewandelt wird.

-Reformer* eine Einrichtung, um gasférmige oder flissige Primarbrennstoffe in Reformat fir
die Verwendung in Brennstoffzellen umzusetzen.

~Primarbrennstoff‘ Brennstoff, der einem Brennstoffzellensystem zugefihrt wird.

,Brennstoff‘ ein Primarbrennstoff oder Reformat, das der Brennstoffzelle zur
Energieumwandlung zugefihrt wird.

,Reformat* ein wasserstoffhaltiges Gas, welches im Reformer aus dem Primarbrennstoff
erzeugt wird.

.Pufferbehalter* eine Vorrichtung, die Teil des Brennstoffzellensystems ist und der
vorubergehenden Aufnahme von Brennstoff zur Sicherstellung des stabilen Betriebs des
Brennstoffzellensystems, insbesondere zum Ausgleichen des Brennstoffflusses zu einer
Brennstoffzelle, dient.

Wasserstoff

~Wasserstoff (H2)“ gasférmiges oder fliissiges Diwasserstoff-Molekiil.

.Gasformiger Wasserstoff (GH2)“ komprimierter oder nicht komprimierter Wasserstoff in
Gasform.

.Flussiger Wasserstoff (LH2)“ Wasserstoff, der durch Herunterkiihlen verflissigt wurde.

,GH2-System® alle Komponenten des Schiffes, die mdglicherweise GH:z enthalten, wie
beispielsweise Motoren, Brennstofftanks, Bunkerleitungen und Brennstoffzellen.

,GH2-Bunkersystem* die Vorrichtung zum Bunkern von GH2 an Bord (Bunkerstation und
Bunkerleitungen).

,GH2-Behaltersystem*“ die Vorrichtung zur Speicherung des GHz, die unter anderem Tanks,
Tankanschlisse, mdgliche thermische Isolierung und Druckentlastungsvorrichtungen
umfasst.

,GHz2-Tank"“ ein auf dem Schiff fest installierter Tank oder ein Wechseltank.

.Gasaufbereitungssystem* die Vorrichtung zur Aufbereitung von GHz: fir die Nutzung durch
GH2-Verbraucher, einschlieRlich ihres Zubehdrs und ihrer Leitungen.

,GH2-Systemkomponenten“ samtliche Komponenten der Installation, die GH2 enthalten

kénnen (Brennstofftanks, Leitungen, Ventile, Schlduche, Zylinder, Pumpen, Filter,
Instrumente usw.).
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Abschnitt Il
Brennstofflagerung

Kapitel 1
LNG

LNG-Behaltersystem

Das LNG-Behaltersystem ist von den Maschinenrdumen und anderen Bereichen mit hoher
Brandgefahr zu trennen.

Die LNG-Brennstofftanks sind so nah wie mdglich an der Mittellangsachse des Schiffes
auszurichten.

Der Abstand zwischen dem Schiffskérper des Schiffes und dem LNG-Brennstofftank darf
1,00 m nicht unterschreiten. Befinden sich LNG-Brennstofftanks:

a) unter Deck, muss das Schiff am Standort der LNG-Brennstofftanks Giber Wallgange und
einen Doppelboden verfiigen. Die Breite der Wallgange und die Hohe der Doppelbdden
darf 0,60 m nicht unterschreiten.

b) auf dem offenen Deck, muss der Abstand zu den senkrechten Ebenen, die mit den
Bordwanden des Schiffes zusammenfallen, mindestens B/5 betragen.

Der LNG-Brennstofftank ist als ein unabhéngiger Tank in Ubereinstimmung mit den
Europaischen Normen EN 13530-1: 2002, EN 13530-2/AC : 2006, 1SO 20421-1: 2019,
EN 13458-2 : 2002 in Verbindung mit dynamischer Belastung oder dem IGC-Code (Tank Typ
C) auszufuhren. Die Untersuchungskommission kann andere gleichwertige Normen eines
Mitgliedstaats akzeptieren.

Tankanschlusse sind Uber dem héchsten Flussigkeitsspiegel in den Tanks anzubringen. Die
Untersuchungskommission kann Anschlisse unter dem hochsten Flissigkeitsspiegel
akzeptieren.

Sind Tankanschlisse unter dem hoéchsten Flissigkeitsspiegel der LNG-Brennstofftanks
angebracht, missen Auffangwannen unter den Tanks aufgestellt werden, die die
nachfolgenden Anforderungen erfillen:

a) die Kapazitat der Auffangwanne muss ausreichend sein, um das bei einem
Leitungsschaden austretende Volumen aufzufangen;
b) die Auffangwanne muss aus geeignetem Edelstahl gefertigt sein; und

c) die Auffangwanne muss von dem Schiffskdrper oder den Aufbauten des Decks
ausreichend getrennt oder isoliert sein, damit der Schiffskorper oder die Aufbauten des
Decks bei LNG-Leckagen nicht unzulassig auskiihlen.

Das LNG-Behaltersystem muss mit einer zweiten Barriere ausgestattet sein. Eine zweite
Barriere ist nicht fir LNG-Behaltersysteme erforderlich, bei denen die Wahrscheinlichkeit fur
Schaden an der Struktur und Leckagen aus der ersten Barriere sehr gering ist und
vernachlassigt werden kann.
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Falls die zweite Barriere des LNG-Behaltersystems Teil der Schiffskérperstruktur ist, kann es
eine Trennflache des Tankraums sein, vorausgesetzt, die notwendigen Vorkehrungen gegen
Leckagen des tiefkalten verflissigten Brennstoffes sind ergriffen worden.

Der Ort und die Bauweise des LNG-Behaltersystems und der sonstigen Ausristung auf dem
offenen Deck missen so gestaltet sein, dass fiir eine ausreichende Luftung gesorgt ist. Eine
Ansammlung von freigesetztem Erdgas muss vermieden werden.

Sofern Kondensation und Vereisung auf Grund von kalten Oberflachen der
LNG-Brennstofftanks zu Problemen der Sicherheit oder der Funktion flihren, missen
geeignete Vermeidungs- oder AbhilfemalRnahmen ergriffen werden.

Jeder LNG-Brennstofftank ist mit mindestens zwei Uberdruckventilen auszustatten, die einen
Uberdruck verhindern kénnen, falls eines der Ventile wegen einer Fehlfunktion, Leckage oder
Wartung geschlossen wird.

Wenn Freisetzungen von Brennstoff in das Vakuum eines vakuumisolierten
LNG-Brennstofftanks nicht ausgeschlossen werden kénnen, muss das Vakuum mit einem
geeigneten  Uberdruckventil geschiitzt werden. Sofern LNG-Brennstofftanks in
geschlossenen oder halboffenen Raumen aufgestellt sind, muss das Uberdruckventil an ein
Entliftungssystem angeschlossen sein.

Die Austrittséffnungen der Uberdruckventile miissen mindestens 2,00 m iiber Deck in einem
Abstand von mindestens 6,00 m zu den Wohnungen, Fahrgastbereichen und zu den
Arbeitsplatzen, die sich auRerhalb des Laderaums oder des Ladungsbereichs befinden,
angebracht werden. Diese Hohe kann verringert werden, wenn unmittelbar um die
Austritts6ffnung des Uberdruckventils in einem Umkreis von 1,00 m keine Ausriistungen
vorhanden sind, keine Arbeiten ausgefiihrt werden, dieser Bereich gekennzeichnet ist und
geeignete MaRnahmen zum Schutz des Decks ergriffen werden.

Eine sichere Entleerung der LNG-Brennstofftanks muss mdglich sein, selbst wenn das
LNG-System abgeschaltet ist.

Es muss madglich sein, LNG-Brennstofftanks einschlieRlich Gasleitungssystemen mit Spuilgas
zu reinigen und zu beliften. Um eine explosionsfahige Atmosphare in den
LNG-Brennstofftanks und Gasleitungen auszuschlielen, muss es mdglich sein, vor dem
Beluften mit trockener Luft eine Inertisierung mit einem Inertgas (z.B. Stickstoff oder Argon)
durchzuflhren.

Druck und Temperatur von LNG-Brennstofftanks mussen jederzeit innerhalb ihrer
Auslegungsgrenzen gehalten werden.

Befindet sich das LNG-System auller Betrieb, muss es den Druck im LNG-Brennstofftank fur
einen Zeitraum von 15 Tagen unterhalb des maximalen Arbeitsdrucks des
LNG-Brennstofftanks halten. Dabei wird davon ausgegangen, dass der LNG-Brennstofftank
bis zur Beflillgrenze nach Nummer 2.1.8 beflillt war und das Schiff stillliegt.

Die LNG-Brennstofftanks miissen mit dem Schiffskorper elektrisch verbunden werden.

LNG muss in Tanks untergebracht sein, die
a) fest mit dem Schiffskérper verbunden sind; und

b) so hergestellt sind, dass sie ihren zu erwartenden mechanischen, chemischen und
thermischen Beanspruchungen standhalten.
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2.1.1.20 LNG-Brennstofftanks sowie die dazugehdrigen Leitungen und weiteres Zubehér mussen so
angeordnet und eingerichtet sein, dass weder LNG noch Erdgas unbeabsichtigt in die
Schiffsrdume gelangen kénnen.

21.1.21 Vor dem Kollisionsschott und hinter dem Achterpiekschott dirfen sich keine LNG-
Brennstofftanks befinden.

2.1.1.22 LNG-Brennstofftanks und deren Armaturen durfen nicht unmittelbar Gber Maschinenanlagen
oder Abgasleitungen angeordnet sein.
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LNG- und Erdgasleitungssysteme

LNG- und Erdgasleitungen durch andere Maschinenrdume oder geschlossene Raume ohne
explosionsgefahrdete Bereiche des Schiffes missen doppelwandige Leitungen oder
beliftete Kanale sein.

Leitungen fur LNG und Erdgas missen mindestens
a) 1,00 m von der Seite des Schiffes und

b) 0,60 m vom Boden des Schiffes

entfernt verlaufen.

Alle Leitungen und Komponenten, die bei vollstandiger Beflillung mit LNG mit Ventilen vom
LNG-System getrennt werden kénnen, sind mit Uberdruckventilen zu versehen.

Die Leitungen sind elektrisch mit dem Schiffskérper zu verbinden.

Niedrigtemperaturleitungen missen soweit erforderlich von der benachbarten
Schiffskorperstruktur thermisch isoliert werden. Es muss ein Schutz gegen unbeabsichtigte
Berihrung vorhanden sein.

Der Auslegungsdruck der Leitungen muss mindestens 150 % des maximalen Arbeitsdrucks
betragen. Der maximale Arbeitsdruck der Leitungen innerhalb der Raume darf 1000 kPa nicht
Ubersteigen. Der Auslegungsdruck der auleren Wandung oder des Kanals von
Gasleitungssystemen darf nicht geringer sein als der Auslegungsdruck der inneren
Gasleitungen.

Gasleitungen in ESD-geschiitzten Maschinenraumen miissen so weit wie nach praktischen
Erwagungen moglich entfernt von den elektrischen Installationen und den Tanks mit
entzindbarer Flissigkeit angebracht werden.

LNG- und Erdgasleitungen sowie weiteres Zubehoér miissen so angeordnet und eingerichtet
sein, dass weder LNG noch Erdgas unbeabsichtigt in die Schiffsrdume gelangen kénnen.

LNG- und Erdgasleitungen missen so hergestellt sein, dass sie ihren zu erwartenden
mechanischen, chemischen und thermischen Beanspruchungen standhalten. Sie missen
auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden kénnen.

Lenzsysteme

Lenzsysteme fur Bereiche, in denen LNG oder Erdgas vorhanden sein kann,

a) mussen unabhangig und getrennt von Lenzsystemen von Bereichen sein, in denen LNG
und Erdgas nicht vorhanden sein kénnen, und

b) dirfen nicht zu Pumpen in nicht explosionsgefahrdeten Bereichen fiihren.

Wo fir das LNG-Behaltersystem keine zweite Barriere erforderlich ist, missen geeignete
Lenzeinrichtung fir die Tankrdume, die nicht mit den Maschinenrdumen verbunden sind,
vorhanden sein. Es missen Mittel zur Erkennung von Leckagen vorhanden sein.

Wo das LNG-Behdaltersystem eine zweite Barriere erfordert, missen geeignete

Lenzeinrichtung fir den Umgang mit Leckagen in den Rdumen zwischen den Barrieren
vorhanden sein. Es miUssen Mittel zur Erkennung derartiger Leckagen vorhanden sein.
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Auffangwannen

Geeignete Auffangwannen sind dort anzubringen, wo Leckagen Schaden am Schiffskorper
verursachen kénnten oder wo Bereiche vor den Folgen eines Uberlaufens geschiitzt werden
mussen.

Einginge und andere Offnungen

Eingdnge und andere Offnungen von nicht explosionsgefahrdeten Bereichen in
explosionsgefahrdete Bereiche sind nur in dem MalRe zulassig, in dem dies aus betrieblichen
Griinden erforderlich ist.

Die Eingénge und Offnungen zu einem nicht explosionsgefahrdeten Bereich, die sich im
Abstand von bis zu 6,00 m zum LNG-Behaltersystem, dem Gasaufbereitungssystem oder
dem Ausgang der Druckentlastungsvorrichtung befinden, missen mit einer geeigneten
Luftschleuse versehen sein.

Bei Luftschleusen muss mechanisch Luft abgesaugt werden, und zwar bei Uberdruck im
Vergleich zu den angrenzenden explosionsgefahrdeten Bereichen. Die Tiren mussen
selbstschlieffend sein und durfen nicht mit Haltevorrichtungen versehen sein.

Luftschleusen mussen so konzipiert sein, dass bei den kritischsten Ereignissen in
explosionsgefahrdeten Bereichen kein Gas in die durch die Luftschleuse getrennten nicht
explosionsgefahrdeten Bereiche freigesetzt werden kann. Die Ereignisse mussen in der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 evaluiert werden.

Luftschleusen missen frei von Hindernissen sein, einen einfachen Durchgang ermdglichen
und durfen nicht fir andere Zwecke genutzt werden.

Es muss ein optischer und akustischer Alarm fiir beide Seiten der Luftschleuse ausgeldst
werden, falls mehr als eine Tur nicht geschlossen ist oder falls Gas in der Schleuse auftritt.

An den AulRenseiten der Tlren von Luftschleusen muss deutlich sichtbar ein Schild mit dem
folgenden Text in roter Schrift auf weiRem Grund angebracht sein:

,Luftschleuse
Hindernisfrei und Turen geschlossen halten!

Ein Alarm wird ausgel6st, falls beide Tiren gedffnet sind oder Gas in der Luftschleuse auftritt.”

,Sas
Gardez I'espace libre d’obstacles et les portes fermées !

Une alarme est déclenchée si les deux portes sont ouvertes ou du gaz est détecté dans le sas.”

sLuchtsluis
Houd de doorgang vrij en de deuren gesloten!

Wanneer een alarm wordt gegeven, zijn beide deuren open of is er gas in de luchtsluis gas

gedetecteerd.”
JAirlock

Keep free of obstacles and doors closed!
An alarm is given if both doors are open or gas is detected in the airlock.*
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Luftungssysteme

Ventilatoren zur Bellftung von explosionsgeféahrdeten Bereichen missen vom Typ
bescheinigte Sicherheit sein.

Elektromotoren fiir die Ventilatoren missen dem erforderlichen Explosionsschutz an ihrem
Aufstellort entsprechen.

Jeglicher Verlust der geforderten Liftungskapazitat muss einen optischen und akustischen
Alarm im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle auslésen.

Jegliche fir die Bellftung der explosionsgefahrdeten Bereiche vorgesehenen Kanaéle
missen von denjenigen fur die Beltftung der nicht explosionsgefahrdeten Bereiche getrennt
werden.

Die erforderlichen Beliiftungssysteme zur Vermeidung einer explosionsfahigen Atmosphare
missen aus mindestens zwei Ventilatoren mit unabhangiger Stromversorgung, jeder
einzelne mit einer ausreichenden Kapazitat, bestehen.

Luft fur die Bellftung explosionsgeféhrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgefahrdeten
Bereichen entnommen werden.

Luft fir die Beliftung nicht explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht
explosionsgefahrdeten Bereichen, die mindestens 1,50 m von den Trennwéanden
explosionsgefahrdeter Bereiche entfernt sind, enthommen werden.

Wenn ein Einlassliftungskanal durch einen Raum mit explosionsgefahrdeten Bereichen
fihrt, muss der Kanal relativ zu diesem Raum unter Uberdruck stehen. Ein Uberdruck ist
nicht erforderlich, wenn gewahrleistet ist, dass Gase nicht in den Kanal gelangen kénnen.

Wenn ein Auslassliftungskanal aus einem explosionsgefahrdeten Bereich durch einen Raum
ohne explosionsgefahrdete Bereiche fiihrt, muss der Kanal relativ zu diesem Raum unter
Unterdruck stehen. Ein Unterdruck ist nicht erforderlich, wenn strukturelle MaRnahmen
gewahrleisten, dass Gase nicht in den Raum gelangen kénnen.

Luftauslasse aus explosionsgefahrdeten Bereichen miissen auf das offene Deck in Bereiche
fuhren, die die gleiche oder niedrigere Gefahreneinstufung wie die bellifteten Bereiche
aufweisen.

Luftauslasse von nicht explosionsgefahrdeten Bereichen sind auRerhalb von
explosionsgefahrdeten Bereichen anzubringen.

In geschlossenen Raumen mussen sich die Entliftungsauslasse an der Decke dieser Raume
befinden. Lufteinlasse sind am Boden vorzusehen.

LNG-Bunkersystem

Das LNG-Bunkersystem muss so ausgelegt sein, dass

a) kein Gas wahrend der Befullung der LNG-Brennstofftanks in die Atmosphare austreten
kann, und

b) die Gasmenge, die beim Anschliefen, Trennen oder Spilen der Schlauche austritt, auf
ein Minimum reduziert wird.

Die Bunkerstationen und alle flir das Bunkern zu nutzenden Ventile miissen sich auf offenem

Deck befinden, sodass flir eine ausreichende natirliche Belliftung gemaf den internationalen
Normen IEC 60079-10-1 : 2020 und IEC 60079-10-2 : 2015 gesorgt ist.
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Die Bunkerstationen mussen so positioniert und eingerichtet sein, dass Schaden an der
Bunkerleitung keine Schaden am LNG-Behaltersystem des Schiffes verursachen.

Geeignete Mittel zur Druckentlastung und Entfernung der Flussigkeiten in den
Pumpsaugleitungen und Bunkerleitungen miissen vorgesehen werden.

Die fur das Bunkern von LNG eingesetzten Schlauche missen
a) mit LNG kompatibel und insbesondere fiir die LNG-Temperaturen geeignet sein; und

b) mindestens fiir einen Berstdruck ausgelegt sein, der dem fiinffachen Héchstdruck
entspricht, dem die Schlduche wahrend des Bunkerns ausgesetzt sind.

Die Schlauchanschlussstation muss so ausgelegt sein, dass sie normalen mechanischen
Beanspruchungen wahrend des Bunkerns standhalt. Die Anschlisse missen vom Typ der
trockenen Bunkerleitungsnottrennung und flir die Sicherheit mit zusatzlichen
trockenbrechenden Kupplungen ausgestattet sein.

Die Schlauchanschlussstation muss geeignet farblich gekennzeichnet sein. Dies gilt als
erfullt, wenn die Anforderungen der internationalen Norm ISO 14726 : 2008 eingehalten
werden.

Es muss moglich sein, das Hauptventil zum LNG-Bunkern wahrend der Bunkervorgange von
einer sicheren Bedienungsstelle auf dem Schiff aus zu bedienen.

Bunkerleitungen missen inertisiert und entgast werden kénnen.

Die Komponenten des Bunkersystems muissen der Europaischen Norm EN 20519 : 2022
(5.3 bis 5.7) entsprechen.
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Befiillgrenze fiir LNG-Brennstofftanks

Die Beflllung des LNG-Brennstofftanks darf die Befillgrenze von 95 % bei der
Referenztemperatur nicht iberschreiten. Die Referenztemperatur entspricht der Temperatur,
die mit dem Dampfdruck des Brennstoffes bei dem Offnungsdruck der Uberdruckventile
korrespondiert.

Eine Fullkurve fur die jeweiligen Temperaturen der LNG-Befullung ist mit folgender Formel
zu berechnen:

LL =FL - pr/p,

In dieser Formel bedeuten:

LL = | loading limit‘, maximal zulassige Fullmenge des flissigen Volumens, abhangig
vom Volumen des LNG-Brennstofftanks, bis zu dem der Tank befiillt werden kann,
in Prozent ausgedrickt,

FL = filling limit*, Befiillgrenze in Prozent, hier 95 %,
pR = relative Dichte des Brennstoffes bei der Referenztemperatur,
pL = relative Dichte des Brennstoffes bei der Beflllungstemperatur.

Bei Schiffen, die aufgrund betrieblicher Vorgange signifikanten Wellenhéhen oder
signifikanten Bewegungen ausgesetzt sind, muss die Fullkurve auf der Grundlage der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 dementsprechend angepasst werden.

Gasversorgungssysteme

Gasversorgungssysteme missen so konzipiert sein, dass die Folgen einer mdglichen
Freisetzung von Gas minimiert werden und ein sicherer Zugang fir den Betrieb und die
Inspektion mdéglich ist.

Die Teile von Gasversorgungssystemen, die sich auferhalb von Maschinen- oder
Brennstoffzellenraumen befinden, miissen so ausgelegt sein, dass ein Ausfall einer Barriere
nicht zu einer Leckage aus dem System in die Umgebung fiihrt und dort eine unmittelbare
Gefahr fur Personen an Bord, die Umwelt oder das Schiff verursacht.

Einlasse und Auslasse fiir LNG-Brennstofftanks sind moglichst nahe am Tank mit Ventilen
zu versehen.

Die Gasversorgungssysteme fir einzelne oder mehrere Motoren sind mit einem
Brennstoffhauptventil auszustatten. Die Ventile missen so nah wie mdglich am
Gasaufbereitungssystem liegen, dirfen sich aber auf keinen Fall im Maschinenraum
befinden.

Die Gasversorgungssysteme fiur einzelne oder mehrere Brennstoffzellenrdume sind mit
einem Brennstoffhauptventil zum Absperren von Brennstoffleitungen zu den Verbrauchern
auszustatten. Die Ventile missen so nah wie moglich am Gasaufbereitungssystem liegen,
durfen sich aber auf keinen Fall im Brennstoffzellenraum befinden.

Das Brennstoffhauptventil muss mit roter Farbe gekennzeichnet sein. Ist das Ventil verdeckt

angebracht, muss sie durch ein Symbol fir ,Schnellschlussventil des Tanks“ gemaR Anlage
4 Bild 9 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.
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Bei einem Antriebs- oder Hilfssystem mit einem Verbrennungsmotor muss das
Brennstoffhauptventil

a) von inner- und auferhalb des Maschinenraums, und
b) vom Steuerhaus aus
bedienbar sein.

Bei einem Antriebs- oder Hilfssystem mit Brennstoffzellen muss in Analogie zu Artikel 8.05
Nummer 7 das Brennstoffhauptventil

a) von aufRen in unmittelbarer Nahe zum Brennstoffzellenraum,

b) von innen bei Brennstoffzellenraumen nach Nummer 3.1.1.14.5 und
c) vom Steuerhaus aus

bedienbar sein.

Jeder Gasverbraucher erhalt einen Satz an Doppelabsperr- und Ablassventilen, um eine
sichere Trennung des Brennstoffversorgungssystems zu gewahrleisten. Die beiden
Absperrventile gehéren zum Typ der in Notsituationen schlagartig zu schliefenden Ventilen
(fail-to-close), wohingegen das Beliftungsventil schlagartig zu 6ffnen ist (fail-to-open).

Bei Mehrmotorenanlagen, bei denen ein getrenntes Brennstoffhauptventil fiir jeden einzelnen
Motor vorgesehen ist, und bei den einmotorigen Anlagen konnen die Brennstoffhauptventile
und die Doppelabsperr- und Ablassventile miteinander kombiniert werden.

Bei Anlagen mit mehreren Brennstoffzellenrdumen, bei denen ein getrenntes
Brennstoffhauptventil bei jedem Brennstoffzellenraum und bei einer einzelnen
Brennstoffzelle vorgesehen ist, konnen die Brennstoffhauptventile und die Doppelabsperr-
und Ablassventile miteinander kombiniert werden.

Ein Notabsperrventil der Doppelabsperr- und Ablassventile muss auch manuell zu bedienen
sein.

Abschaltung der Gasversorgung

Wenn die Brennstoffversorgung vor dem Stoppen nicht auf Diesel umgestellt wird, miissen
das Gasversorgungssystem bis hin zum Brennstoffhauptventil und das Abgassystem beliiftet
werden, damit das noch vorhandene Restgas entweichen kann.

Im Falle einer Notabschaltung oder einer normalen Abschaltung darf die Gasversorgung

a) bei Zweistoffmotoren nicht spater als die Versorgung des anderen Brennstoffes
automatisch abgeschaltet werden. Es darf nicht méglich sein, den anderen Brennstoff
abzuschalten, ohne zuvor oder gleichzeitig die Gasversorgung fiir die entsprechenden
Zylinder oder fiir den gesamten Motor zu schlieRen.

b) bei Einstoffmotoren nicht spater als die Zindquelle automatisch abgeschaltet werden.
Es darf nicht moglich sein, die Ziindquelle abzuschalten, ohne zuvor oder gleichzeitig
die Gasversorgung fur die entsprechenden Zylinder oder fir den gesamten Motor zu
schlief3en.

Bei einem Antriebs- oder Hilfssystem mit Brennstoffzellen darf es nicht moglich sein, das

Brennstoffzellensystem auszuschalten, ohne zuerst oder gleichzeitig die Gasversorgung zu
schlieRen.
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21.11 Brandschutz
21.11.1 Allgemeines
2.1.11.1.1 Zusatzlich zu Artikel 30.08 gelten die Bestimmungen von Nummer 2.1.11.

2.1.11.1.2 Fir den Brandschutz gilt ein Raum oder eine Einhausung, in dem oder der sich das
Gasaufbereitungssystem oder Teile davon befinden, als Maschinenraum.

2.1.11.2 Brandmeldeanlage

2.1.11.2.1 Der alleinige Einsatz von Rauchmeldern ist nicht ausreichend flir eine frihzeitige
Branderkennung.

2.1.11.2.2 Die Brandmeldeanlage muss in der Lage sein, jeden Brandmelder und handbetatigten
Brandmelder einzeln zu identifizieren.

2.1.11.2.3 Das Gassicherheitssystem muss die entsprechenden Teile des Gasversorgungssystems
nach Brandmeldung in Raumen, die Gasanlagen beherbergen, automatisch abschalten.

2.1.11.3 Brandschutz

2.1.11.3.1 Wohnungen, Fahrgastbereiche, Maschinenrdume und Fluchtwege mit einem Abstand von
weniger als 3,00 m zu LNG-Brennstofftanks und Bunkerstationen an Deck missen mit
Trennwanden von Typ A60 geschiitzt sein.

2.1.11.3.2 Die Trennwande von Raumen mit LNG-Brennstofftanks und die Kanale der Bellftung zu
diesen Raumen unter dem Schottendeck missen dem Typ A60 entsprechen. Wenn es sich
jedoch um Raume handelt, die an Tanks, Hohlrdume, Hilfsmaschinenrdume mit geringem
oder nicht vorhandenem Brandrisiko angrenzen oder neben Sanitarrdumen oder dhnlichen
Bereichen liegen, kann die Isolierung auf den Typ A0 reduziert werden.

2.1.11.4 Brandverhiitung und Kiihlung

2.1.11.4.1 Eine Sprihanlage muss zur Kuhlung und zur Brandverhitung installiert werden, um die
exponierten Teile von LNG-Brennstofftanks auf offenem Deck zu schitzen.

2.1.11.4.2 Wenn die Spruhanlage Teil der Feuerléschanlage nach Artikel 13.04 oder Artikel 13.05 ist,
muss die Kapazitat der Feuerléschpumpe und der Arbeitsdruck flir den gleichzeitigen Betrieb
sowohl der geforderten Zahl an Hydranten und Schldauchen als auch fir die
Wassersprihanlage ausreichen. Die Verbindung zwischen der Wasserspriihanlage und der
in Artikel 13.04 und Artikel 13.05 genannten Feuerldéschanlage ist mittels eines gegen
unbeabsichtigtes Offnen gesicherten, absperrbaren Riickschlagventils vorzusehen.

2.1.11.4.3 Wenn Feuerléschanlagen nach Artikel 13.04 oder 13.05 an Bord eines Schiffes, bei dem sich
der LNG-Brennstofftank auf dem offenen Deck befindet, eingebaut sind, miissen
Absperrhahne in den Feuerldéschanlagen eingebaut werden, um beschadigte Abschnitte der
Feuerléschanlagen absperren zu konnen. Die Absperrung eines Abschnitts der
Feuerléschanlagen darf nicht den dahinter liegenden Abschnitt vom Wasser abschneiden.
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2.1.11.4.4 Die Spruhanlage muss auch Trennwande der Aufbauten abdecken, es sei denn, der Tank ist
3,00 m oder mehr von den Trennwanden entfernt.

2.1.11.4.5 Die Spruhanlage muss fiir alle oben aufgefiihrten Bereiche ausgelegt sein, mit einer Rate
von 10 I/min/m2 flir horizontale Oberflachen und 4 I/min/m2 fiir vertikale Oberflachen.

2.1.11.4.6 Es muss moglich sein, die Spruhanlage vom Steuerhaus und von Deck aus in Betrieb zu
setzen.

2.1.11.4.7 Die Dusen missen so ausgelegt sein, dass sie eine effektive Wasserverteilung in dem
gesamten zu schitzenden Bereich gewahrleisten.

2.1.11.5 Feuerloscher

2.1.11.5.1 Zusatzlich zu den Anforderungen nach Artikel 13.03 missen zwei tragbare Trockenpulver-
Feuerldscher mit einer gemeinsamen Nennflllmenge von mindestens 12 kg in der Nahe der
Bunkerstation vorhanden sein. Sie mussen fur die Brandklasse C geeignet sein.

21.12 Tauchpumpenmotoren

2.1.12.1 Tauchpumpenmotoren und deren Versorgungskabel kénnen in die LNG-Behaltersysteme
eingebaut werden. Es missen Vorkehrungen getroffen werden, um bei niedrigen Fillstanden
gewarnt zu werden und die Motoren in einem derartigen Fall automatisch abzuschalten. Die
automatische Notabschaltung kann durch Sensoren bei niedrigem Pumpenenddruck,
niedrigem Motorstrom oder niedrigen Flillstanden ausgelést werden. Diese Notabschaltung
muss einen optischen und akustischen Alarm im Steuerhaus auslésen. Gasbetriebene
Pumpenmotoren mussen wahrend des Entgasens von der Stromversorgung getrennt werden
kénnen.

21.13 Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
21.13.1 Allgemeines
2.1.13.1.1 Zusatzlich zu Artikel 30.10 gelten die Bestimmungen von Nummer 2.1.13.

2.1.13.1.2 Das Gasversorgungssystem muss mit einem eigenen Gaskontroll-,
Gasuberwachungssystem sowie einem eigenen Gassicherheitssystem versehen sein. Bei
samtlichen Elementen dieser Systeme muss die Moglichkeit bestehen, eine Prifung der
Funktionsfahigkeit vorzunehmen.

2.1.13.1.3 Das Gassicherheitssystem muss das Gasversorgungssystem bei Ausféallen in den flr die
Sicherheit wichtigen Systemen und bei fiir ein manuelles Eingreifen zu schnell auftretenden
Stérungen automatisch abschalten.

2.1.13.2 Uberwachung des LNG-Bunkersystems und des LNG-Behiltersystems

2.1.13.2.1 Jeder LNG-Brennstofftank muss ausgestattet sein mit

a) mindestens zwei Fillstandsanzeigern, die so vorzusehen sind, dass sie in einem
betriebsbereiten Zustand gehalten werden kdénnen,

b) einer Druckanzeige, die Uber den gesamten Bereich des Betriebsdrucks anzeigen
kénnen muss und bei der der maximale Arbeitsdruck des LNG-Brennstofftanks klar
gekennzeichnet ist,
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c) einem Alarm fur hohe Fullstdnde, der unabhangig von anderen Fillstandsanzeigern
arbeitet und bei Aktivierung einen optischen und akustischen Alarm auslést, und

d) einem zusatzlichen Sensor, der unabhangig von dem Alarm nach Buchstabe c arbeitet
und automatisch das Hauptventil zum LNG-Bunkern betatigt, das einerseits einen
Ubermafigen Flussigkeitsdruck in der Bunkerleitung vermeidet und andererseits die
Uberfillung des Tanks verhindert.

2.1.13.2.2 Jede Pumpendruckleitung und jeder Landanschluss fir Flissigkeiten und Gasdampf muss
mindestens mit einer lokalen Druckanzeige ausgestattet sein. Die Anzeige in der
Pumpendruckleitung muss zwischen der Pumpe und dem ersten Ventil angebracht werden.
Der zulassige Hochstdruck oder Vakuumwert muss auf jeder Anzeige angegeben werden.

2.1.13.2.3 Es muss ein Hochdruckalarm am LNG-Behaltersystem und an der Pumpe vorhanden sein.
Falls ein Vakuumschutz erforderlich ist, muss ein Niederdruckalarm vorhanden sein.

2.1.13.2.4 Das Bunkern muss von einer sicheren und entfernt von der Bunkerstation liegenden
Bedienungsstelle aus kontrolliert werden kénnen. An dieser Bedienungsstelle werden der
Druck und der Flllstand im LNG-Brennstofftank iberwacht. An dieser Bedienungsstelle sind
der Uberfiillalarm, der Hoch- und Niederdruckalarm sowie die automatische Abschaltung
anzuzeigen.

2.1.13.2.5Wenn die Bellftung in den Kanilen fiir die Bunkerleitungen stoppt, muss an der
Bedienungsstelle ein optischer und akustischer Alarm ausgelést werden.

2.1.13.2.6 Wenn in den Kanalen fir die Bunkerleitungen ausgetretenes Gas festgestellt wird, muss an
der Bedienungsstelle ein optischer und akustischer Alarm und eine Notabschaltung ausgelost
werden.

2.1.13.2.7 An Bord muss geeignete und ausreichend Schutzkleidung und -ausristung fiir die
Bunkervorgange gemaR dem Betriebshandbuch vorhanden sein.

21.13.3 Gaswarneinrichtungen

2.1.13.3.1 Gaswarnanlagen sind in Ubereinstimmung mit einer anerkannten Norm wie beispielsweise
der Europaischen Norm EN 60079-29-1 : 2020 auszulegen, zu installieren und zu testen.

2.1.13.3.2 Fest installierte Gasdetektoren missen vorgesehen werden fiir:

a) Tankanschlussbereiche, einschliefllich LNG-Brennstofftanks, Leitungsverbindungen
und ersten Ventilen,

b) Kanale um Gasleitungen,
c) Maschinenraume mit Gasleitungen, Gaseinrichtungen oder Gasverbraucher,
d) den Raum mit dem Gasaufbereitungssystem,

e) andere geschlossene Raume, die Gasleitungen oder andere Gaseinrichtungen ohne
Kanale enthalten,

f)  andere geschlossene oder halboffene Raume,

aa) in denen sich Gasdampfe ansammeln konnen, einschlieBlich in den Raumen
zwischen den Barrieren und

bb) den Tankrdumen der unabhangigen LNG-Brennstofftanks, die nicht unter Typ C
fallen,

g) Luftschleusen und
h) Luftauslédsse aus den Raumen, in denen sich Gasdampfe ansammeln kdnnen.
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2.1.13.3.3 Abweichend von Nummer 2.1.13.3.2 kénnen fest installierte Sensoren, die Gas aufgrund
eines Druckunterschieds aufspiren, in Raumen zwischen den Barrieren von doppelwandigen
Leitungen verwendet werden.

2.1.13.3.4 Die Zahl und Redundanz der Gasdetektoren in jedem Raum muss nach GréRe, Struktur und
BellUftung des Raumes entschieden werden.

2.1.13.3.5 Fest installierte Gasdetektoren miissen dort installiert werden, wo sich Gas ansammeln kann,
und in den Liftungsauslassen dieser Raume.

2.1.13.3.6 Ein optischer und akustischer Alarm wird ausgelost, bevor die Gaskonzentration auf 20 %
der unteren Explosionsgrenze (UEG) ansteigt. Das Gassicherheitssystem wird bei 40 % der
UEG aktiviert.

2.1.13.3.7 Optische und akustische Alarme der Gaswarnanlage muissen im Steuerhaus ausgeldst
werden.

2.1.13.4 Sicherheitsfunktionen des Gasversorgungssystems

2.1.13.4.1 Wenn das Gasversorgungssystem aufgrund der Aktivierung eines automatischen Ventils
abgeschaltet wird, darf es erst wieder neu gestartet werden, wenn der Grund fir die
Abschaltung ermittelt wurde und die notwendigen MaRnahmen ergriffen worden sind. Die
diesbeziglich geltenden Anweisungen missen an der Bedienungsstelle flir die
Absperrventile in den Gaszuleitungen gut sichtbar angebracht werden.

2.1.13.4.2 Wenn das Gasversorgungssystem aufgrund einer Gasleckage abgeschaltet wurde, darf es
erst wieder geoffnet werden, wenn das Leck ermittelt wurde und die notwendigen
MaRnahmen ergriffen worden sind. Die diesbezlglich geltenden Anweisungen missen im
Maschinenraum gut sichtbar angebracht werden.

2.1.13.4.3 Das Gasversorgungssystem muss mittels einer Handabschaltung von den folgenden Orten
(sofern vorhanden) aus ferngesteuert werden kénnen:

a) Steuerhaus,
b) Bedienungsstelle der Bunkerstation, oder
c) jede standig besetzte Stelle.
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Kapitel 2
Methanol

Allgemeines

Einrichtungen oder Leitungen, die flissigen Methanol-Brennstoff enthalten, missen in
Gehausen, Raumen oder Kanalen untergebracht sein, die eine zweite Barriere bilden. Diese
Anforderung gilt insbesondere fir Pumpen, Filter und Armaturen.

Auf offenem Deck ist keine zweite Barriere erforderlich.
Methanol-Brennstofftanks

Methanol-Brennstoff muss in Tanks untergebracht sein, die
a) zum Schiffskorper gehoren oder fest mit dem Schiffskorper verbunden sind;

b) so hergestellt sind, dass sie ihren zu erwartenden mechanischen, chemischen und
thermischen Beanspruchungen standhalten;

c) keine gemeinsamen Begrenzungsflachen mit Trinkwasserbehaltern haben.

Es kénnen andere Werkstoffe als Stahl fur Methanol-Brennstofftanks verwendet werden
(bestehend aus einer ersten Barriere und gegebenenfalls einer zweiten Barriere), sofern
diese Werkstoffe eine Struktur und Widerstandsfahigkeit aufweisen, die der von Stahl am
Ende der jeweiligen Feuereinwirkung beim einstiindigen Normal-Brandversuch gleichwertig
ist. Diese Anforderungen gelten als erfillt, wenn die verwendeten Werkstoffe Trennflachen
vom Typ A60 darstellen.

Methanol-Brennstofftanks sowie die dazugehdrigen Leitungen muissen so ausgefiihrt sein,
dass eine elektrostatische Aufladung verhindert wird. Unabhangige Brennstofftanks sind
elektrisch mit dem Schiffskorper zu verbinden.

Methanol-Brennstofftanks sowie die dazugehdorigen Leitungen und weiteres Zubehor miissen
so angeordnet und eingerichtet sein, dass weder Brennstoff noch Brennstoffdampfe
unbeabsichtigt in die Schiffsraume gelangen kénnen. Ventile an Brennstofftanks, die zur
Entnahme von Brennstoff oder zur Entwasserung dienen, missen selbstschliefend sein.

Vor dem Kollisionsschott und hinter dem Achterpiekschott dirfen sich keine Methanol-
Brennstofftanks befinden.

Methanol-Brennstofftanks und deren Armaturen dlrfen nicht unmittelbar Uber
Maschinenanlagen oder Abgasleitungen angeordnet sein.

Austrittsleitungen fiir Brennstoffe miissen unmitielbar an den Tanks mit einem
Schnellschlussventil versehen sein, das von Deck aus betatigt werden kann, auch wenn die
betroffenen Raume geschlossen sind.

Ist die Betatigungseinrichtung verdeckt angebracht, darf die Abdeckung nicht abschlieRbar
sein.

Die Betatigungseinrichtung muss mit roter Farbe gekennzeichnet sein. Ist die Einrichtung

verdeckt angebracht, muss sie durch ein Symbol fur ,Schnellschlussventil des Tanks* gemaf
Anlage 4 Bild 9 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.
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Methanol-Brennstofftanks missen durch geeignete technische Einrichtungen an Bord, die im
Binnenschiffszeugnis unter Nummer 52 einzutragen sind, gegen Austritt von Brennstoff
wahrend des Bunkerns gesichert sein. Abweichungen von dieser Anforderung sind zulassig,
wenn von Bunkerstellen, die durch eigene technische Einrichtungen einen Austritt von
Brennstoff an Bord wahrend des Bunkerns verhindern, Brennstoff Gbernommen wird.

Ein fest installiertes Rohrleitungssystem ist einzurichten, womit jeder Brennstofftank sicher
entgast werden kann.

Methanol-Brennstofftanks missen mit gasdicht verschlieRbaren Offnungen versehen sein,
die das Reinigen und Untersuchen ermdglichen.

Inertisierte Methanol-Brennstofftanks

Inertisierte Methanol-Brennstofftanks missen wahrend des normalen Betriebs jederzeit
inertisiert sein.

Das inertisierte Tanksystem muss so beschaffen sein, dass wahrend jeder Stufe des
Gaswechsels, Entgasens oder Inertisierens keine explosionsfahige Atmosphare durch die
Verwendung eines inertisierenden Mittels im Brennstofftank entstehen kann.

Befinden sich inertisierte Methanol-Brennstofftanks unter Deck, so missen sie gemaf
Nummer 2.2.1.1 von einer zweiten Barriere fur die Leckbegrenzung und -erkennung
umgeben sein. Bei Oberflachen, die begrenzt sind durch

a) Aulenhaut,

b) Tankdecken, die nicht unter dem statischen Druck der Flussigkeit stehen und dem
offenen Deck zugewandt sind,

c) Tankdecken, die nicht unter dem statischen Druck der Flissigkeit stehen und standig
belifteten Raumen mit mindestens 15 Luftaustduschen je Stunde (z. B.
Maschinenrdaume, Pumpenraume oder ahnliche Radume) zugewandt sind, oder

d) andere Methanol-Brennstofftanks oder Ra&ume mit Einrichtungen, die Methanol-
Brennstoff enthalten,
kann jedoch auf die zweite Barriere verzichtet werden.
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Bei inertisierten Methanol-Brennstofftanks unter Deck muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (AuRenhaut) und der zweiten Barriere des Tanks
mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuRenhaut) und der zweiten Barriere des
Tanks mindestens 0,50 m betragen.

Fir den unter Nummer 2.2.3.3 Buchstabe a genannten Fall bedeutet dies:

a) Der Abstand zwischen der Schiffsseite (Aufenhaut) und dem senkrechten Teil der
zweiten Barriere des Tanks, gegeniiber der Schiffsseite, muss mindestens 0,60 m
betragen.

b) Der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuRenhaut) und dem waagerechten Teil der
oberen zweiten Barriere des Tanks, gegenuber dem Schiffsboden, muss mindestens
0,50 m betragen.

Da die Abgrenzungen der unter Nummer 2.2.3.3 Buchstaben c und d genannten Raume als
zweite Barriere dienen, muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (AuRenhaut) und den Abgrenzungen dieser
Raume mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AulRenhaut) und den Abgrenzungen dieser
Raume mindestens 0,50 m betragen.

Gemal der Risikobewertung nach Artikel 30.04 kann die Untersuchungskommission gréRere
als die oben genannten Abstande fordern.

Bei inertisierten Methanol-Brennstofftanks auf offenem Deck muss der Abstand zwischen den
senkrechten Ebenen, die mit den Schiffsseiten (Auenhaut) des Schiffes zusammenfallen,
und dem Tank mindestens 0,60 m betragen.

Nicht inertisierte Methanol-Brennstofftanks

Befinden sich nicht inertisierte Methanol-Brennstofftanks unter Deck, so missen sie gemaf
Nummer 2.2.1.1 von einer zweiten Barriere fir die Leckbegrenzung und -erkennung
umgeben sein. Auf Oberflachen, die begrenzt sind durch

a) Aulenhaut unter der Leertauchung oder

b) andere Methanol-Brennstofftanks oder Raume mit Einrichtungen, die Methanol-
Brennstoff enthalten,
kann jedoch auf die zweite Barriere verzichtet werden.
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Bei nicht inertisierten Methanol-Brennstofftanks unter Deck muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (AuRenhaut) und der zweiten Barriere des Tanks
mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuRenhaut) und der zweiten Barriere des
Tanks mindestens 0,50 m betragen.

Fir den unter Nummer 2.2.4.1 Buchstabe a genannten Fall bedeutet dies:

a) Der Abstand zwischen der Schiffseite (Aulenhaut) und dem senkrechten Teil der
zweiten Barriere des Tanks, gegeniiber der Schiffsseite, muss mindestens 0,60 m
betragen.

b) Der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuRenhaut) und dem waagerechten Teil der
oberen zweiten Barriere des Tanks, gegenuber dem Schiffsboden, muss mindestens
0,50 m betragen.

c) Der Abstand zwischen der Schiffsseite (Aufenhaut) und dem Tank Uber der
Leertauchung muss mindestens 0,60 m betragen.

Da die Abgrenzungen der unter Nummer 2.2.4.1 Buchstabe b genannten Raume als zweite
Barriere dienen, muss

a) der Abstand zwischen der Schiffsseite (AuRenhaut) und den Abgrenzungen dieser
Raume mindestens 0,60 m betragen und

b) der Abstand zwischen dem Schiffsboden (AuRenhaut) und den Abgrenzungen dieser
Raume mindestens 0,50 m betragen.

Gemal der Risikobewertung nach Artikel 30.04 kann die Untersuchungskommission gréRere
als die oben genannten Abstande fordern.

Bei nicht inertisierten Methanol-Brennstofftanks auf offenem Deck muss der Abstand
zwischen den senkrechten Ebenen, die mit den Schiffsseiten (AuRenhaut) des Schiffes
zusammenfallen, und dem Tank mindestens 0,60 m betragen.

Tankentliiftungssysteme

Tankentliftungssysteme fur Brennstoffd@ampfe missen so angeordnet und ausgelegt sein,
dass Freisetzungen sicher Uber Bord abgefuhrt werden und nicht zu einer unsicheren
Situation fiihren.

Die Entliftungsleitungen miissen so angeordnet und ausgelegt sein, dass weder Brennstoff
noch Brennstoffdampfe unbeabsichtigt in die Schiffsraume gelangen kénnen.

Ausfiihrung und  Anordnung der  Tankentliftungssysteme missen einen
Flammendurchschlag in das Brennstoffbehaltersystem verhindern. Jeder Tank muss durch
eine geeignete Flammendurchschlagsicherung geschiitzt sein. Sind die Entliftungsleitungen
nicht deflagrationssicher, muss an der Austrittsoffnung Uber Bord eine
Flammendurchschlagsicherung eingebaut sein.

Tankentliftungssysteme mussen so dimensioniert sein, dass ein Bunkern mit nomineller
Laderate moglich ist, ohne dass die Brennstofftanks unter zu hohen Druck geraten.

Die Austritts6ffnungen des Tankentlliftungssytems missen so eingerichtet sein, dass kein
Wasser eindringen kann.
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In die Tankentliftungsleitungen dirfen keine Absperrventile eingebaut werden. Zur
Abtrennung des Tanks wahrend Wartungsarbeiten sind Absperrventile in gemeinsamen
Entliiftungsleitungen akzeptabel, wenn ein zweiter, unabhéngiger Uberdruck- oder
Unterdruckschutz fur alle verbundenen Tanks vorgesehen ist.

Ist ein kontrolliertes Tankentliftungssystem fir die Brennstofftanks vorhanden:

a) muss jeder Brennstofftank mit Druck-Vakuum-Ventilen (P/V-Ventilen) ausgestattet sein
(kombinierte oder separate Ventile). Das kontrollierte Tankentliftungssystem kann mit
eigenen Austrittséffnungen an jedem Brennstofftank oder mit von jedem Brennstofftank
zu einem gemeinsamen Entliftungssammelrohr flihrenden Entliftungsleitungen
ausgefihrt sein; und

b) muss das kontrollierte Tankentliiftungssystem hinsichtlich der Uberdruck- und/oder der
Vakuumentlastung bei vollem Durchfluss redundant ausgefiihrt sein. Alternativ zu dieser
Redundanz kann die Untersuchungskommission in jedem Brennstofftank angebrachte
und mit einem Alarmsystem verbundene Drucksensoren akzeptieren.

Entluftungsleitungen unter Deck missen entweder
a) mindestens 0,60 m von der Schiffsseite (Auflenhaut) entfernt verlaufen oder

b) von einer zweiten Barriere umgeben sein. Der Abstand zwischen der Schiffsseite
(AuBenhaut) und dem senkrechten Teil der zweiten Barriere der Entluftungsleitung
gegenuber der Schiffsseite muss mindestens 0,60 m betragen.

Fihren Entliftungsleitungen durch Wohnungen, sind nur doppelwandige Leitungen zulassig.
Methanol-Brennstoffleitungssysteme

Methanol-Brennstoffleitungen sind elektrisch mit dem Schiffskérper zu verbinden.
Methanol-Brennstoffleitungen und weiteres Zubehdr miissen so angeordnet und eingerichtet
sein, dass weder Brennstoff noch Brennstoffdampfe unbeabsichtigt in die Schiffsrdume

gelangen kénnen.

Nach Nummer 2.2.1.1 missen Methanol-Brennstoffleitungen unter Deck von einer zweiten
Barriere fiir die Leckbegrenzung und -erkennung umgeben sein.

Der waagerechte Abstand zwischen der zweiten Barriere der Methanol-Brennstoffleitungen
unter Deck und der Schiffsseite (Auflenhaut) muss mindestens 0,60 m betragen.

Gemal der Risikobewertung nach Artikel 30.04 kann die Untersuchungskommission einen
gréReren als die oben genannten Abstand fordern.

Der Auslegungsdruck der zweiten Barriere um eine Brennstoffleitung darf nicht geringer sein
als der maximale Arbeitsdruck der Brennstoffleitung. Alternativ muss die zweite Barriere um
eine Brennstoffleitung entsprechend dem berechneten maximal aufgebauten Druck im Falle
eines Rohrbruchs dimensioniert sein.
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Gemall Nummer 2.2.1.1 ist eine zweite Barriere auf offenem Deck nicht erforderlich, doch

a) einwandige Methanol-Brennstoffleitungen missen so weit wie nach praktischen
Erwagungen maoglich entfernt von den elekirischen Installationen, Ziindquellen und den
Tanks mit entzindbarer Flissigkeit angebracht werden;

b) die Anzahl der Verbindungsstellen der Brennstoffleitungen muss auf ein Minimum
beschrankt sein und

c) wo dies erforderlich ist, mussen Verbindungsstellen von Brennstoffleitungen
abgeschirmt oder auf andere geeignete Weise geschiitzt sein, um ein Verspriihen oder
Auslaufen von Brennstoff auf erhitzte Flachen, in die Luftansaugung von Maschinen
oder sonstige Zundquellen zu verhindern.

Alle Pumpen des Brennstoffsystems missen gegen Trockenlauf (d. h. einen Betrieb ohne
Brennstoff oder Betriebsstoff) geschiitzt sein.

Alle Pumpen, die einen den Auslegungsdruck des Systems iiberschreitenden Druck
entwickeln kénnen, miissen mit Uberdruckventilen versehen sein. Jedes Uberdruckventil
muss sich in einem geschlossenen Kreislauf befinden, d. h. so eingerichtet sein, dass die
Druckentlastung zuriick in die Leitung vor der Saugseite der Pumpe erfolgt.

Der Auslegungsdruck eines jeden Abschnitts des Brennstoffleitungssystems entspricht dem
héchsten Uberdruck, dem das System bei Betrieb unter Beriicksichtigung des héchsten
Einstelldrucks an jeder Druckentlastungsvorrichtung des Systems ausgesetzt sein kann.

Fir eine Wartung muss es maoglich sein, alle Abschnitte des Brennstoffsystems sicher
a) zuisolieren und
b) zu entleeren und zu reinigen, sodass sie frei von Brennstoff sind.

Methanol-Brennstoffleitungen miissen so hergestellt sein, dass sie ihren zu erwartenden
mechanischen, chemischen und thermischen Beanspruchungen standhalten. Sie missen
auf ihrer ganzen Lange kontrolliert werden kénnen.

Lenzsysteme und Auffangwannen

Es mussen geeignete Lenz- und Reinigungseinrichtungen fir den Umgang mit Methanol-
Brennstoffleckagen in den Raumen zwischen den Barrieren vorhanden sein.

Lenzsysteme flur Bereiche, in denen Methanol-Brennstoff vorhanden sein kann, missen

unabhangig und getrennt von Lenzsystemen von Bereichen sein, in denen Methanol-
Brennstoff nicht vorhanden sein kann.
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Fir das Ableiten von Methanol-Leckagen aus Raumen zwischen den Barrieren sind
Vorkehrungen zu treffen, damit die Leckagen in geeignete mobile oder fest eingebaute
Sammelbehalter oder direkt Gber Bord unter der Leertauchung abgeleitet werden kénnen.

Leckagen auf offenem Deck aus einwandigen Tanks oder Brennstoff enthaltenden
Einrichtungen mussen aufgefangen und Uber einen eigens vorgesehenen Auslass unter der
Leertauchung abgeleitet werden.

Einginge und andere Offnungen

Zugang zu Raumen mit explosionsgefahrdeten Bereichen darf nur méglich sein, nachdem
a) die Brennstoffkomponenten und -leitungen im Innern sicher abgeschaltet wurden, und
b) die Atmosphare im Innern durch Sensoren als gasfrei bestatigt wurde.

Alle fir den sicheren Betrieb des Brennstoffsystems und das Entgasen des Raums
erforderlichen Bedienorgane und Parameter miissen von auf3erhalb des Raums fernbetéatigt
bzw. ferniberwacht werden.

Tdren oder Luken von Raumen mit explosionsgefahrdeten Bereichen missen auf der
AuRenseite mit einem Symbol gemaf Bild 1 in Anlage 4 (,Zutritt fir Unbefugte verboten®)
sowie der Kennzeichnung fir den Brennstoff gemaf Artikel 30.06 versehen sein.

Die Untersuchungskommission kann Abweichungen von Nummer 2.2.8.1 zulassen, sofern
a) die Offnung des Raums unmittelbar auf ein freies Deck flhrt,
b) die Offnung des Raums mit einer Luftschleuse versehen ist,

c) der Raum als nicht explosionsgefahrdeter Bereich nach Artikel 10.04 betrachtet wird
oder

d) das Betreten des Raumes nicht zur Ausweitung eines explosionsgefahrdeten Bereichs
zu Stellen mit Zindquellen fuhrt.

Vor Gestattung einer Abweichung nach Buchstabe d ist eine Einteilung und Bewertung der
explosionsgefahrdeten Bereiche gemall Artikel 10.04 mit gedffneten Zugangen
vorzunehmen. Raume ohne explosionsgefahrdete Bereiche, auf die sich ein
explosionsgefahrdeter Bereich bei Betreten der Raume ausweiten kénnte, miissen mit einer
entsprechenden Kennzeichnung versehen sein.

Luftschleusen miissen mechanisch mit einem Uberdruck im Vergleich zu den angrenzenden
explosionsgefahrdeten Bereichen belliftet werden. Die Tiren missen selbstschlieRend sein
und diirfen nicht mit Haltevorrichtungen versehen sein.

Luftschleusen mussen so konzipiert sein, dass bei den kritischsten Ereignissen in
explosionsgefahrdeten Bereichen kein Gas in die durch die Luftschleuse getrennten, nicht
explosionsgefahrdeten Bereiche freigesetzt werden kann. Die Ereignisse mussen in der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 evaluiert werden.

Luftschleusen missen frei von Hindernissen sein, einen einfachen Durchgang ermoglichen
und diirfen nicht fir andere Zwecke genutzt werden.
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Es muss ein optischer und akustischer Alarm auf beide Seiten der Luftschleuse ausgelost
werden, falls mehr als eine TUr nicht geschlossen ist oder falls Gas in der Schleuse auftritt.

An den AulRenseiten der Tlren von Luftschleusen muss deutlich sichtbar ein Schild mit dem
folgenden Text in roter Schrift auf weilem Grund angebracht sein:

,Luftschleuse
Hindernisfrei und Turen geschlossen halten!

Ein Alarm wird ausgeldst, falls beide Tiren geoffnet sind oder Gas in der Luftschleuse auftritt.”

»Sas
Gardez l'espace libre d’obstacles et les portes fermées !

Une alarme est déclenchée si les deux portes sont ouvertes ou du gaz est détecté dans le sas.”

sLuchtsluis
Houd de doorgang vrij en de deuren gesloten!

Wanneer een alarm wordt gegeven, zijn beide deuren open of is er gas in de luchtsluis gas

2.2.9

2.29.1

2292

2293

2294

2295

2296

2297

2298

gedetecteerd.”

JAirlock
Keep free of obstacles and doors closed!
An alarm is given if both doors are open or gas is detected in the airlock.”

Liftungssysteme

Jegliche fir die Bellftung der explosionsgefahrdeten Bereiche vorgesehenen Kanale
mussen von denjenigen fur die Beltiftung der nicht explosionsgefahrdeten Bereiche getrennt
werden.

Ventilatoren zur Bellftung von explosionsgefahrdeten Bereichen missen vom Typ
bescheinigte Sicherheit sein.

Elektromotoren fiir die Ventilatoren missen dem erforderlichen Explosionsschutz an ihrem
Aufstellort entsprechen.

Jeglicher Verlust der geforderten Liftungskapazitat muss einen optischen und akustischen
Alarm im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle auslésen.

Die erforderlichen Beliiftungssysteme zur Vermeidung einer explosionsfahigen Atmosphare
missen aus mindestens zwei Ventilatoren mit unabhangiger Stromversorgung, jeder
einzelne mit einer ausreichenden Kapazitat, bestehen. Diese Anforderung gilt nicht fir die
BellUftung von Raumen, die keine kontinuierliche Beluftung erfordern.

Raume, in denen sich Methanol-Brennstoff ansammeln kann, muissen sicher lber Bord
entliftet werden kénnen, um eine sichere Atmosphare bei einem notwendigen Betreten der
Raume zu gewabhrleisten.

Luft fur die Bellftung explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgefahrdeten
Bereichen entnommen werden.

Luft fir die Bellftung nicht explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht

explosionsgefahrdeten Bereichen, die mindestens 1,50 m von Trennwanden
explosionsgefahrdeter Bereiche entfernt sind, enthommen werden.
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Wenn ein Auslassliftungskanal aus einem explosionsgefahrdeten Bereich durch einen Raum
ohne explosionsgefahrdete Bereiche fiihrt, muss der Kanal relativ zu diesem Raum unter
Unterdruck stehen. Ein Unterdruck ist nicht erforderlich, wenn strukturelle MafRnahmen
gewahrleisten, dass Gase nicht in den Raum gelangen kénnen.

Wenn ein Einlassliftungskanal durch einen Raum mit explosionsgefahrdeten Bereichen
fihrt, muss der Kanal relativ zu diesem Raum unter Uberdruck stehen. Ein Uberdruck ist
nicht erforderlich, wenn gewahrleistet ist, dass Gase nicht in den Kanal gelangen

Luftauslasse aus explosionsgefahrdeten Bereichen miissen auf das offene Deck in Bereiche
fuhren, die die gleichen oder niedrigere Gefahreneinstufung wie die bellfteten Bereiche
aufweisen.

Luftausldsse von nicht explosionsgefahrdeten Bereichen sind auRerhalb von
explosionsgefahrdeten Bereichen anzubringen.

Methanol-Bunkersystem

Bunkerstationen missen sich auf offenem Deck befinden, so dass fir eine ausreichende
nattrliche Bellftung gemaR den internationalen Normen |IEC 60079-10-1 : 2020 und IEC
60079-10-2 : 2015 gesorgt ist. Die Untersuchungskommission kann jedoch geschlossene
oder halbgeschlossene Bunkerstationen zulassen, sofern eine besondere Abwagung
hinsichtlich MaRnahmen zur mechanischen Bellftung getroffen wird.

Bunkerstationen missen so positioniert und eingerichtet sein, dass Schaden an der
Methanol-Bunkerleitung keine Schaden am Methanol-Tanksystem des Schiffes verursachen.

Geeignete Mittel zur Druckentlastung und Entfernung der Flussigkeiten in den
Bunkerleitungen missen vorgesehen werden.

Jedes Flullrohr fir Brennstofftanks muss so ausgelegt sein, dass er den mechanischen
Beanspruchungen wahrend des Bunkerns standhalt.

Das Flullrohr muss geeignet farblich gekennzeichnet sein. Dies gilt als erfillt, wenn die
Anforderungen der internationalen Norm ISO 14726 : 2008 eingehalten werden.

Die Kupplung des Bunkersystems muss der Europaischen Norm EN 14420-6:2013
entsprechen.

Die Notwendigkeit einer der Sicherheit dienenden trockenbrechenden Kupplung ist im
Rahmen der Risikobewertung nach Artikel 30.04 zu prufen.
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Methanol-Brennstoffversorgungssystem

Das Methanol-Brennstoffversorgungsystem fiir jeden Raum oder Bereich mit Verbrauchern
ist mit einem ferngesteuerten Hauptbrennstoffventil zum Absperren von Brennstoffleitungen
zu den Verbrauchern auszustatten. Das Hauptbrennstoffventii muss sich auferhalb des
Raums oder Bereichs befinden, der die Verbraucher enthalt. Bei Tanks, die nur einen Raum
oder Bereich versorgen, kann das Hauptbrennstoffventil mit dem Schnellschlussventil des
Tanks kombiniert sein.

Das Hauptbrennstoffventil muss
a) von inner- und auRerhalb des Maschinenraums (sofern vorhanden),
b) von inner- und auRerhalb des Brennstoffzellenraums (sofern vorhanden), und

c) vom Steuerhaus aus
bedienbar sein.

Das Methanol-Brennstoffversorgungssystem muss so eingerichtet sein, dass eine sichere
Trennung wahrend Wartungsarbeiten gewahrleistet ist.

Brandschutz
Zusatzlich zu Artikel 30.08 gelten die Bestimmungen von Nummer 2.2.12.

Raume, in denen sich Brennstoff enthaltende Einrichtungen befinden und in denen eine
Brandgefahr nicht ausgeschlossen werden kann, miissen die Brandschutzanforderungen fiir
Maschinenraume erfiillen. Diese Anforderungen gelten als erfiillt, wenn:

a) Wande, Decken, Turen und Luken dieses Raums aus Stahl oder einem anderen
gleichwertigen nicht brennbaren Werkstoff hergestellt sind;

b) Isolierungen in diesen Raumen gegen das Eindringen von Brennstoff und
Brennstoffdampfen geschitzt sind;

c) samtliche Offnungen in Wanden, Decken, Tiren und Luken von auRen verschlieRbar
sind. Die Verschlussorgane missen aus Stahl oder einem gleichwertigen nicht
brennbaren Werkstoff hergestellt sein; und

d) dieser Raum mit einer fest installierten Feuerléschanlage nach Artikel 13.05 oder 13.06
ausgestattet ist.

Die Feuerléschanlage nach Buchstabe d ist nicht erforderlich in kleinen geschlossenen
Raumen, in denen sich keine Zindquelle befinden.

Ununterbrochen betriebene Elektromotoren, auch wenn sie gemal Artikel 1.01 Nummer 3.29
als sicher bescheinigt sind, gelten als Zindquelle, sofern sie nicht gegen Uberhitzung
geschiitzt sind.

Geeignete Feuermelder missen auf der Grundlage der Brennstoffeigenschaften ausgewanhlt
werden. Rauchmelder diirfen nur in Kombination mit anderen Meldern verwendet werden,
die Methanolbrande wirksamer erkennen kénnen.

Das Feuermeldesystem muss in der Lage sein, jeden Melder einzeln zu identifizieren.

Mindestens ein tragbarer Feuerloscher gemafR Artikel 13.03 Nummer 2 muss auf Deck in
nicht mehr als 10 m Entfernung von jeder Bunkerstation verfligbar sein.
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2213 Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
2.2.13.1 Allgemeines
2.2.13.1.1 Zusatzlich zu Artikel 30.10 gelten die Bestimmungen von Nummer 2.2.13.

2.2.13.1.2 Unbeschadet des Artikels 30.07 muss das Methanol-Brennstoffsicherheitssystem das
Brennstoffversorgungssystem bei Fehlern in den fur die Sicherheit wichtigen Systemen und
bei fur ein manuelles Eingreifen zu schnell auftretenden Stérungen automatisch abschalten.

2.2.13.1.3 Die Sicherheitsfunktionen missen in einem eigenen, von dem Brennstoffkontrollsystem
unabhangigen Brennstoffsicherheitssystem vorgesehen werden.

2.2.13.1.4 Wo dies fir einen sicheren Betrieb des gesamten Methanol-Brennstoffsystems einschlief3lich
des Bunkersystems notwendig ist, missen Anzeigen installiert sein, die ein Ablesen der
wesentlichen Parameter lokal und durch eine Fernabfrage erméglichen.

2.2.13.1.5 Das Methanol-Brennstoffversorgungssystem muss vom Steuerhaus oder einer standig
besetzten Stelle (sofern vorhanden) aus manuell abgeschaltet werden kénnen.

2.2.13.2 Methanol-Brennstofftank- und -Bunkersystem

2.2.13.2.1 Jeder Methanol-Brennstofftank muss ausgestattet sein mit

a) mindestens einem geschlossenen Fullstandsanzeiger, der so in der Nahe des Tanks
angebracht sein muss, dass eine Fullstandsanzeige immer erhaltlich ist;

b) einem unabhangigen (Hochst-Flillstands-)Sensor, der einen optischen und akustischen
Alarm auslost und ein automatisches Beenden des Bunkerns bei einem Fiillstand von
95 % ermaglicht; und

c) einem optischen und akustischen Alarm fiir hohe Fiillstande. Dieser muss von auf3erhalb
des Tanks auf seine Funktionsfahigkeit geprift werden konnen und kann ein mit dem
Alarm des Fillstandsanzeigers nach Buchstabe a) gemeinsamer Alarm sein, der am
Fillstand-Messumformer als Alarm konfiguriert ist, er muss jedoch unabhangig vom
Hochst-Fullstands-Alarm nach Buchstabe b) sein.

2.2.13.2.2 Eine Schiff-Land-Verbindung fiir eine selbsttatige und manuelle Ubertragung der Anweisung
zum Beenden des Bunkervorgangs an die Bunkerbezugsquelle muss installiert sein.

Zumindest das Signal des Hochst-Fillstands-Sensors an die Bunkerstelle muss mittels eines
wasserdichten Geratesteckers einer Kupplungsteckvorrichtung entsprechend der
Internationalen Norm IEC 60309- 1 : 2021 fiir Gleichstrom 40 bis 50 V, Kennfarbe WeilR, Lage
der Hilfsnase 10 h, Ubergeben werden.

2.2.13.2.3 Der Bunkervorgang muss Uberwacht und jederzeit beendet werden kdnnen. Uberfiillalarm
und automatische Abschaltung sind anzuzeigen.

2.2.13.2.4 Wird eine Leckage im Raum zwischen den Barrieren der Bunkerleitung festgestellt, muss ein

optischer und akustischer Alarm und eine automatische Beendigung des Bunkervorgangs
ausgel6st werden.
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2.2.13.2.5 Jeder Landanschluss fur Flussigkeiten und Dampfe muss mit mindestens einer lokalen
Druckanzeige ausgestattet sein. Der zuldssige Hochstdruck oder Vakuumwert muss auf jeder
Anzeige angegeben werden.

2.2.13.2.6 Bei inertisierten Tanks ist daflir zu sorgen, dass die Tanks durch das Inertgassystem nicht
unter zu hohen Druck geraten kénnen.

2.2.13.3 Gas- und Leckwarneinrichtungen

2.2.13.3.1 Rdume, in denen sich Methanol-Brennstoffdampfe ansammeln kénnen, mussen mit fest
installierten Vorrichtungen fir die Erkennung von Brennstoffleckagen ausgestattet sein.

Die Zahl, Art und Redundanz der Detektoren in jedem Raum muss der GréRe, Grundriss und
BellUftung des Raums entsprechen.

Die Wirksamkeit der Leckageerkennung ist nachzuweisen. Bei Gasdetektoren gilt die
Wirksamkeit als nachgewiesen, wenn eine Gasausbreitungs-Analyse oder ein technischer
Rauchversuch verwendet werden, um die beste Anordnung herauszufinden.

2.2.13.3.2 Fest installierte Gasdetektoren missen vorgesehen werden fiir:
a) geschlossene oder halboffene Raume,
aa) in denen sich Brennstoffdampfe ansammeln kénnen und
bb) in denen sich eine Ziindquelle befindet.
b) Luftschleusen und

c) Luftauslasse bellfteter Raume, in denen eine Brennstoffleckage unerkannt bleiben
konnte.

2.2.13.3.3 Gaswarnanlagen sind in Ubereinstimmung mit einer von einem der Mitgliedstaaten
anerkannten Norm wie beispielsweise der Europaischen Norm EN 60079-29-1: 2020
auszulegen, zu installieren und zu testen.

2.2.13.3.4 Bei einer Brennstoffdampfkonzentration von mehr als 20 % der UEG muss im Steuerhaus
oder an einer anderen standig besetzten Stelle ein optischer und akustischer Alarm ausgelost
werden.

Die nach Nummer 2.2.13.1.2 erforderliche automatische Abschaltung muss spatestens bei
einer Brennstoffdampfkonzentration von 40 % der UEG aktiviert erfolgen.

2.2.13.4 Vorschriften fiir Sicherheitsfunktionen der Brennstoffversorgungssysteme

2.2.13.4.1 Das Sicherheitssystem muss manuell zuriickgesetzt werden, bevor das Antriebs- oder
Hilfssystem neu gestartet werden kann.
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Kapitel 3
Gasformiger Wasserstoff (GH2)

GH2-Behiltersysteme
Allgemeines

GH2-Behaltersysteme mussen mit einer zweiten Barriere ausgestattet sein. Eine zweite
Barriere ist nicht fir Behaltersysteme erforderlich, bei denen die Wahrscheinlichkeit fir
Schaden an der Struktur sehr gering ist und vernachlassigt werden kann.

Der Ort und die Bauweise der GH2-Behaltersysteme miissen so gestaltet sein, dass fir eine
ausreichende Liiftung gemaR den internationalen Normen IEC 60079-10-1 : 2020 und IEC
60079-10-2 : 2015 gesorgt ist und eine Ansammlung von freigesetztem GHz vermieden wird.
Alternativ mussen die Rdume zwischen den Barrieren der GHz2-Behaltersysteme inertisiert
werden.

Nach Artikel 10.04 Nummer 4 missen die Grenzen explosionsgefahrdeter Bereiche um
GH2-Behaltersysteme an Deck gekennzeichnet sein.

GH2-Behaltersysteme sind von den Maschinenrdumen und anderen Bereichen mit hoher
Brandgefahr zu trennen.

GH2-Behaltersysteme durfen nicht im Laderaum untergebracht sein.

GH2-Behaltersysteme sind so nah wie mdglich an der Mittellangsachse des Schiffes
auszurichten.

GH:2-Behaltersysteme miissen

a) gegen Risiken von durch Kollisionen verursachten mechanischen Schaden geschiitzt
sein, und

b) sich in einem angemessenen Abstand vom Schiffskorper befinden.

Buchstabe b gilt als erfiillt, wenn sich GH2-Behaltersysteme mindestens

a) 1,00 m oder B/5 von der Seite des Schiffes, je nachdem, welcher Wert geringer ist, und

b) 0,60 m vom Boden des Schiffes

entfernt befinden.

Befindet sich das GH2-Behaltersystem unter Deck, muss das Schiff am Standort des GH2-
Behaltersystems uber Wallgange und einen Doppelboden verfigen.

Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage der Risikobewertung nach
Artikel 30.04 geringere Abstande zulassen, sofern keine explosionsgefahrdeten Bereiche
vorhanden sind. Die Risikobewertung muss belegte Nachweise fir die Risiken und
Minderungsmafnahmen liefern. Des Weiteren muss damit ein Risikominderungsansatz in
der Reihenfolge von Prioritdt und Nutzen verfolgt werden: passiver Schutz/Minderung,
aktiver Schutz/Minderung. Alarmbasierte- und verfahrenstechnische
Minderungsmafinahmen sind in diesem Fall nicht zulassig.

GH2-Behaltersysteme muissen gegen durch Blitz verursachte Schaden geschitzt sein.

In GH2-Behaltersystemen muss GH:2 in fest im Schiff eingebauten Tanks oder in
Wechseltanks untergebracht sein. Wechseltanks missen an der Schiffskonstruktion
befestigt sein (z. B. mit Twistlocks).
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2.3.1.1.10 Die Standorte von GH2-Tanks mtissen so beschaffen sein, dass

a) keine Flutung durch das Eindringen von Wasser aufgrund von Regen oder Seegang
erfolgen kann;

b) die Wahrscheinlichkeit einer mechanischen Beschadigung der GH2-Tanks durch Lade-
und Entladevorgénge oder andere Tatigkeiten an Bord des Schiffes so gering wie
maglich ist;

c) ein sicherer Zugang zu allen Teilen der GH2-Tanks, die von der Besatzung einer
Sichtpriifung unterzogen oder gehandhabt werden missen, gewahrleistet ist.

2.3.1.1.11 Trennflachen von geschlossenen und halboffenen Raumen, in denen GH2-Tanks
untergebracht sind, missen zu allen angrenzenden geschlossenen Raumen hin gasdicht
sein. Geschlossene Raume, in denen fest installierte oder Wechseltanks untergebracht sind,
mussen inertisiert oder gemal Nummer 2.3.1.1.2 belliftet werden und mit einem
Gasdetektor ausgestattet sein.

2.3.1.1.12 GH2-Behéltersysteme missen so angeordnet und eingerichtet sein, dass kein GH:
unbeabsichtigt in die Schiffsrdume gelangen kann.

2.31.2 Auslegung und Priifung von GH.-Tanks
2.3.1.2.1 Fir fest installierte und Wechsel-GHz-Tanks gelten die Nummern 2.3.1.2.2 bis 2.3.1.2.8.

2.3.1.2.2 Bei der Auslegung von GHz-Tanks, Flaschen von GH2-Tanks und ihrem Einbau an Bord des
Schiffes missen die folgenden Belastungen und Auswirkungen berticksichtigt werden:

a) Betriebs- und Umweltbelastungen und -auswirkungen
aa) Belastungen durch den Innendruck,
bb) thermisch bedingte Belastungen,
cc) Belastungen und Auswirkungen durch Vibrationen,
dd) Belastungen durch Schiffskérperverformungen,
ee) Schwerkraftbelastungen,
ff) Belastungen und Auswirkungen durch Wind,

gg) Belastungen und Auswirkungen durch Wellen, wenn das Schiff auf WasserstralRen
der Zone 1 oder 2 verkehrt,

hh) Belastungen und Auswirkungen durch Schnee und Eis,

i) Belastungen und Auswirkungen durch Austauschvorgange,

jj) Belastungen und Auswirkungen durch Sonnenstrahlen (UV-Strahlen),
kk) Auswirkungen durch Korrosion.

b) Unfallbedingte Belastungen und Auswirkungen

aa) Belastungen durch Kollisionen, unter Verwendung der folgenden
Beschleunigungen (wobei g die Schwerkraftsbeschleunigung ist):

- in Vorwartsrichtung: 2g,
- in Richtung nach achtern: 1g,
- in seitliche Richtung: 1g,
bb) Belastungen und Auswirkungen durch Flutung des Schiffes,
cc) Auswirkungen durch Brand,
dd) Belastungen und Auswirkungen durch Unféalle wahrend des Schiffsbetriebs.

c) Belastungen im Zusammenhang mit Konstruktion und Montage des Systems.
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2.3.1.2.3 Die Flaschen der GH2-Tanks missen gemaR einer der folgenden Normen ausgelegt sein:
a) EN17339: 2020,
b) 1SO 11119-1 : 2020,
c) 1SO 11119-2 : 2020,
d) 1SO 11119-3 : 2020,
e) ISO 11515 : 2013 (wie 2018 geandert),
f) EN 12245 : 2022 oder
g) EN 12257 :2002.

2.3.1.2.4 Die Verschlisse der GH2-Tanks mussen einer der folgenden Normen entsprechen:
a) ENISO 23826 : 2021,
b) ENISO 17879 : 2017 oder
c) ENISO 10297 : 2014 + A1:2017 in Verbindung mit EN ISO 14246 : 2022.

2.3.1.2.5 Die Flaschen von GH2-Tanks sind wiederkehrenden Prifungen gemafl Artikel 8.01
Nummer 2 und EN ISO 11623 : 2023 zu unterziehen.

Die Verschlisse von GH2-Tanks sind wiederkehrenden Prufungen gemal EN ISO
22434 : 2022 zu unterziehen.

2.3.1.2.6 Fir Wechseltanks gelten die Anforderungen der Nummern 2.3.1.2.3 bis 2.3.1.2.5 als erflllt,
wenn sie Nummer 2.3.1.2.2 entsprechen und als

a) UN-Gascontainer mit mehreren Elementen (UN-MEGC) gemaR Kapitel 6.7 des ADR,

b) Tankcontainer, Tankwechselaufbauten (Tankwechselbehalter), Gascontainer mit
mehreren Elementen (MEGC) gemal Kapitel 6.8 des ADR oder

c) DruckgefalRe gemal Kapitel 6.2 des ADR

fur die Beférderung gefahrlicher Giiter zugelassen sind und den dort vorgeschriebenen
regelmaBigen Prifungen unterzogen werden.

2.3.1.2.7 Die Rahmen von Wechseltanks missen Uiber Befestigungspunkte zur Erleichterung ihrer
Bergung verfiigen, sollten diese unbeabsichtigt tiber Bord gehen.

2.3.1.2.8 Die GH2-Tanks mussen mit dem Schiffskdrper elektrisch verbunden werden.

2.3.1.2.9 Vor dem Kollisionsschott und hinter dem Achterpiekschott dirfen sich keine GH2-Tanks
befinden.
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Sicherheitsventile

Jeder GHz-Tank muss gegen das Bersten durch Uberdruck geschiitzt sein. Diese
Anforderung gilt als erfullt, wenn der GHz-Tank mit einer oder mehreren
Druckentlastungsvorrichtungen (PRV und/oder TPRD) ausgestattet ist. Die Anzahl und Art
der Druckentlastungsvorrichtungen muss durch die Risikobewertung nach Artikel 30.04
unter Berucksichtigung der Anzahl und Art (1, Il, I, 1V) der Tanks sowie der Anordnung des
GH2z-Behaltersystems (einschlieRlich der Entleerungsmdglichkeiten) verifiziert werden.
Besteht ein GHz-Tank aus mehreren Gasflaschen, gilt die Anforderung fur jede Flasche. Um
die Anzahl der Anschliisse zu verringern, kénnen die Flaschen in Gruppen angeschlossen
werden, einschlief3lich der Absperr- und Entlastungsmadglichkeiten.

Das GH2-Behaltersystem und das Entliftungssystem mussen so ausgefiihrt sein, dass der
darin befindliche GH2z im Fall einer Brandbeanspruchung von aulen sicher abgeleitet wird,
bevor die Flaschen bersten. Die Gesamtmenge an GHz, die abgeleitet werden kann, und die
entsprechende Entleerungszeit muss in der Risikobewertung nach Artikel 30.04 verifiziert
werden, wobei Folgendes zugrunde zu legen ist:

a) der Worst-Case-Fall einer Brandbeanspruchung von aufen oder einer mechanischen
Beschadigung eines GH2-Tanks gemalf Festlegung in der Risikobewertung;

b) die Leistung der GH2-Flaschen und zugehdrigen Druckentlastungsvorrichtungen
(gemall Bescheinigung nach den ausgewahlten anerkannten Normen unter
Bertcksichtigung der Ergebnisse der Bonfire-Priifung) und

c) die FUhrung und die Auslegung des Entliiftungssystems (z. B. Druckabfallberechnung).

Die oben erwahnte Entleerungszeit muss im Betriebshandbuch nach Artikel 30.05
Nummer 5 genannt werden.

Sofern GHz-Tanks in geschlossenen oder halboffenen Rdumen aufgestellt sind, missen die
Druckentlastungsvorrichtungen an ein Entliftungssystem angeschlossen sein.

Unbeschadet der Nummer 2.3.9.4.1 missen die Auslasse der Entliftungsleitungen von
Druckentlastungsvorrichtungen (PRV und Thermische TPRD) in einem waagrechten
Abstand von mindestens 1,50 m zu

a) Wohnungen;

b) Fahrgastbereichen;

c) Maschinenraumen;

d) Fluchtwegen, und

e) Arbeitsplatzen, die sich auRerhalb des Laderaums oder des Ladungsbereichs befinden,
angebracht werden.

Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage der Risikobewertung nach Artikel

30.04 geringere Abstande zulassen. Die Risikobewertung muss belegte Nachweise flr die
Risiken und Minderungsmafinahmen liefern.
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Die Entliftungsleitungen von GH2z-Behaltersystemen

a) mussen den Anforderungen der Nummer 2.3.1.1.1 entsprechen,
b) durfen nicht mit einem anderen System verbunden werden,

c) mussen die Gase ins Freie leiten.

Abweichend von Buchstabe b) kann eine Entliftungsleitung mit einer andere
Entliftungsleitung eines GHz-Behaltersystems verbunden werden, wenn eine
Gegendruckberechnung nachweist, dass die Funktion jeder Druckentlastungsvorrichtung
(PRV und TPRD) dadurch nicht beeintrachtigt wird.

Die Vorschriften der Nummern 2.3.1.3.4 und 2.3.1.3.5 gelten sinngemaf fir Auslasse von
Druckentlastungsvorrichtungen (PRV und TPRD), die nicht mit Entliftungsleitungen
verbunden sind.

Druck und Temperatur von GH2-Behaltersystemen missen jederzeit innerhalb ihrer
Auslegungsgrenzen gehalten werden.

Entleerung und Reinigung von GH2-Tanks

Eine sichere Entleerung der GH2-Tanks muss maoglich sein, selbst wenn das GH2-System
abgeschaltet ist.

Es muss moglich sein, GH2-Tanks einschlieBlich Gasleitungssystemen mit Spllgas zu
reinigen und zu beliften. Um eine explosionsfahige Atmosphéare in den GH2-Tanks und
Gasleitungen auszuschlieen, muss es maglich sein, vor dem Beliiften mit trockener Luft
eine Inertisierung mit einem Inertgas (z. B. Stickstoff oder Argon) durchzufihren.

GHz-Leitungssysteme

GHa-Leitungen durch Maschinenrdume oder andere Brennstoffzellenrdume als demjenigen,
aus dem der GHz stammt oder fur den der GHz bestimmt ist, oder geschlossene Rdume ohne
explosionsgefahrdete Bereiche des Schiffes missen doppelwandige Leitungen oder
belliftete Kanale sein.

Leitungen fur GH2 mussen mindestens

a) 1,00 m oder B/5 von der Seite des Schiffes, je nachdem, welcher Wert geringer ist, und
b) 0,60 m vom Boden des Schiffes

entfernt verlaufen.

Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage der Risikobewertung nach
Artikel 30.04 geringere Abstande zulassen, sofern keine explosionsgefahrdeten Bereiche
vorhanden sind. Die Risikobewertung muss belegte Nachweise fir die Risiken und
MinderungsmaRnahmen liefern. Des Weiteren muss damit ein Risikominderungsansatz in
der Reihenfolge von Prioritat und Nutzen verfolgt werden: passiver Schutz/Minderung,
aktiver Schutz/Minderung. Alarmbasierte- und verfahrenstechnische
Minderungsmafnahmen sind in diesem Fall nicht méglich.

Die GHz-Leitungen mussen mit dem Schiffskérper elektrisch verbunden werden.

Der Auslegungsdruck der GHz-Leitungen muss mindestens 150 % des maximalen
Arbeitsdrucks betragen. Der maximale Arbeitsdruck der GH2-Leitungen innerhalb der
Raume darf 5000 kPa nicht Ubersteigen. Der Auslegungsdruck der dufReren Rohrleitung
oder der Kanale von Gasleitungssystemen darf nicht geringer sein als der Auslegungsdruck
der inneren Gasleitungen.
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GH:-Leitungen und weiteres Zubehér missen so angeordnet und eingerichtet sein, dass kein
GH2z unbeabsichtigt in die Schiffsrdume gelangen kann.

GH:-Leitungen missen so hergestellt sein, dass sie ihren zu erwartenden mechanischen,
chemischen und thermischen Beanspruchungen standhalten. Sie missen auf ihrer ganzen
Lange kontrolliert werden kénnen.

Einginge und andere Offnungen

Eingdnge und andere Offnungen von nicht explosionsgefahrdeten Bereichen in
explosionsgefahrdete Bereiche sind nurin dem Male zuldssig, in dem dies aus betrieblichen
Grinden erforderlich ist.

Die Eingange und Offnungen zu einem nicht explosionsgefahrdeten Bereich, die sich im
Abstand von bis zu 1,50 m zu

a) dem GH2-Behaltersystem,

b) dem Gasaufbereitungssystem oder

c) dem Auslass der Druckentlastungsvorrichtung befinden,
mussen mit einer geeigneten Luftschleuse versehen sein.

Um den Ubertritt von Wasserstoff in den nicht explosionsgefahrdeten Bereich zu verhindern,
kann die Luftschleuse bei Eingédngen und Offnungen vom offenen Deck zu nicht
explosionsgefahrdeten Bereichen alternativ durch eine Schutzwand ersetzt werden, die eine
gas- und flussigkeitsdichte Barriere bildet.

Die Schutzwand muss so konzipiert sein, dass bei den kritischsten Ereignissen in
explosionsgefahrdeten Bereichen kein Gas in die durch die Schutzwand getrennten nicht
explosionsgefahrdeten Bereiche freigesetzt werden kann. Die Ereignisse missen in der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 evaluiert werden.

Luftschleusen miissen mechanisch mit einem Uberdruck im Vergleich zu den angrenzenden
explosionsgefahrdeten Bereichen beliiftet werden. Die Tiiren missen selbstschlieRend sein
und durfen nicht mit Haltevorrichtungen versehen sein.

Luftschleusen missen so konzipiert sein, dass bei den kritischsten Ereignissen in
explosionsgefahrdeten Bereichen kein Gas in die durch die Luftschleuse getrennten nicht
explosionsgefahrdeten Bereiche freigesetzt werden kann. Die Ereignisse missen in der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 evaluiert werden.

Luftschleusen mussen frei von Hindernissen sein, einen einfachen Durchgang ermaéglichen
und durfen nicht fir andere Zwecke genutzt werden.

Es muss ein optischer und akustischer Alarm auf beiden Seiten der Luftschleuse ausgeldst
werden, falls mehr als eine Tir nicht geschlossen ist oder falls Gas in der Schleuse auftritt.
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2.3.3.7 An den AulRenseiten der Turen von Luftschleusen muss deutlich sichtbar ein Schild mit dem
folgenden Text in roter Schrift auf weillem Grund angebracht sein:

,Luftschleuse
Hindernisfrei und Turen geschlossen halten!
Ein Alarm wird ausgeldst, falls beide Tiren geoffnet sind oder Gas in der Luftschleuse auftritt.”

»Sas
Gardez I'espace libre d’obstacles et les portes fermées !
Une alarme est déclenchée si les deux portes sont ouvertes ou du gaz est détecté dans le sas."

sLuchtsluis
Houd de doorgang vrij en de deuren gesloten!

Wanneer een alarm wordt gegeven, zijn beide deuren open of is er gas in de luchtsluis gas
gedetecteerd.”

JAirlock
Keep free of obstacles and doors closed!
An alarm is given if both doors are open or gas is detected in the airlock.”

234 Liftungssysteme

2.34.1 Jegliche fiur die Beliiftung der explosionsgefahrdeten Bereiche vorgesehenen Kanale
mussen von denjenigen fir die Bellftung der nicht explosionsgefahrdeten Bereiche getrennt
werden.

2342 Ventilatoren zur BellUftung von explosionsgefahrdeten Bereichen missen vom Typ
bescheinigte Sicherheit sein.

2343 Elektromotoren fiir die Ventilatoren missen dem erforderlichen Explosionsschutz an ihrem
Aufstellort entsprechen.

2344 Jeglicher Verlust der geforderten Liftungskapazitat muss einen optischen und akustischen
Alarm im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle ausldsen.

2.3.4.5 Die erforderlichen Beliiftungssysteme zur Vermeidung einer explosionsfahigen Atmosphare
mussen aus mindestens zwei Ventilatoren mit unabhangiger Stromversorgung, jeder
einzelne mit einer ausreichenden Kapazitat, bestehen.

2346 Luft fir die Beliiftung explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgefahrdeten
Bereichen entnommen werden.

2347 Luft fur die BelUftung nicht explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht
explosionsgefahrdeten Bereichen, die mindestens 1,50 m von Trennwanden
explosionsgefahrdeter Bereiche entfernt sind, entnommen werden.

23438 Wenn ein Einlassliftungskanal durch einen Raum mit explosionsgefahrdeten Bereichen
fihrt, muss der Kanal relativ zu diesem Raum unter Uberdruck stehen. Ein Uberdruck ist
nicht erforderlich, wenn gewahrleistet ist, dass Gase nicht in den Kanal gelangen.

Wenn ein Auslassliftungskanal aus einem explosionsgefahrdeten Bereich durch einen
Raum ohne explosionsgefahrdete Bereiche fuhrt, muss der Kanal relativ zu diesem Raum
unter Unterdruck stehen. Ein Unterdruck ist nicht erforderlich, wenn strukturelle MalRnahmen
gewahrleisten, dass Gase nicht in den Raum gelangen kdnnen.

Seite 201



2349

2.3.4.10

2.3.4.11

2.3.5

2.3.5.1

2352

2353

2354

2355

2356

- 202 -

Luftauslasse aus explosionsgefahrdeten Bereichen missen auf das offene Deck in Bereiche
fuhren, die die gleiche oder niedrigere Gefahreneinstufung wie die bellfteten Bereiche
aufweisen.

Luftausldasse von nicht explosionsgefahrdeten Bereichen sind auflerhalb von
explosionsgefahrdeten Bereichen anzubringen.

In geschlossenen Rdumen mussen sich die Entliftungsauslasse an der Decke dieser
Raume befinden. Lufteinldsse sind am Boden vorzusehen.

GHz-Tank-Wechselsysteme

Basieren GH2-Systeme auf Wechseltanks, muss die Risikobewertung nach Artikel 30.04 die
Risiken durch

a) Tauschvorgange,
b) das An- und Abkoppeln von Brennstoffleitungen,

c) das Verbinden/Trennen von Kabeln fir Kontroll, Uberwachungs- und
Sicherheitssystemen auf den Wechseltanks,

d) das Verbinden/Trennen von Erdungskabeln und

e) die Befestigung von Wechseltanks auf dem Schiff
umfassen.

Wechseltanks gelten als Teil des Schiffes und unterliegen daher der Risikobewertung nach
Artikel 30.04.

Wechseltanks miissen so ausgelegt sein, dass die Wasserstoffmenge, die beim Anschlielen
oder Abkoppeln dieser Tanks austritt, auf ein Minimum reduziert wird.

Alle fiir das AnschlieRen oder Abkoppeln von Wechseltanks zu nutzenden Ventile miissen
sich auf offenem Deck befinden, sodass fir eine ausreichende natiirliche Beliiftung geman
den internationalen Normen IEC 60079-10-1 : 2020 und IEC 60079-10-2 : 2015 gesorgt ist.

Werden Schlauche fiir das AnschlieBen von Wechseltanks verwendet, miissen sie gemaf
Nummer 2.3.6.10 mit einem Luftschlauch verlegt werden. Die Untersuchungskommission
kann gleichwertige Einrichtungen fur das Erkennen eines Brandes oder Bruchs des flr das
AnschlieRen der Wechseltanks verwendeten Schlauchs zulassen.

Wechseltanks mussen mit einem korrosionsbestandigen Metallschild ausgerustet sein, das
dauerhaft an einer auffallenden und fir die Prifung leicht zuganglichen Stelle angebracht
ist. Auf dem Schild missen mindestens die folgenden Angaben eingepragt oder durch ein
ahnliches Verfahren angebracht sein:

a) Baujahr,

b) Name oder Marke des Herstellers,

c) Seriennummer des Herstellers,

d) Name des Betreibers des Wechseltanks.

Zusatzlich zu der Nummer 2.3.5.5 missen die Kontaktdaten des Betreibers der
Wechseltanks und die Seriennummer des Herstellers deutlich sichtbar auf den
Wechseltanks angebracht sein, so dass diese Informationen auch nach dem Einbau der
Wechseltanks auf einem Schiff noch sichtbar sind.
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Die Untersuchungskommission, die das Binnenschiffszeugnis fur das Schiff ausgestellt hat,
auf dem ein Wechseltank verwendet werden soll, bescheinigt, dass der Wechseltank fir die
Verwendung auf dem Schiff geeignet und zugelassen ist, indem sie den Namen oder die
Marke des Herstellers und die Seriennummer unter Nummer 52 des
Binnenschiffszeugnisses eintragt.

Der Name oder die Marke des Herstellers und die Seriennummer geeigneter Wechseltanks
gemall Nummer 2.3.5.7 mussen an einer gut sichtbaren Stelle des Schiffes an den
moglichen Standorten der Wechseltanks angebracht sein.

Die Untersuchungskommission stellt das GH2- Wechseltankzeugnis fir die Binnenschifffahrt
aus, das die Ubereinstimmung des Wechseltanks mit den Vorschriften des ES-TRIN
bescheinigt.

Wenn ein Wechseltank verwendet wird, muss eine Kopie des GH2-Wechseltankzeugnisses
fur die Binnenschifffahrt an Bord des Schiffes vorhanden sein.

Abweichend von den Nummern 2.3.5.9 und 2.3.5.10 kdénnen die im GHo-
Wechseltankzeugnis fur die Binnenschifffahrt enthaltenen Angaben unter Nummer 52 des
Binnenschiffszeugnisses des Schiffes, auf dem ein Wechseltank verwendet wird,
eingetragen werden. Dies erfolgt durch die Untersuchungskommission, die das
Binnenschiffszeugnis fiir das Schiff ausgestellt hat.

GHz-Bunkersysteme fiir fest installierte Tanks

GH2-Bunkersysteme miissen so ausgelegt sein, dass

a) kein Wasserstoff wahrend der Beflillung der GHz-Tanks in die Atmosphare austreten
kann; und

b) die Wasserstoffmenge, die beim AnschlieRen, Trennen oder Spulen der Schlduche
austritt, auf ein Minimum reduziert wird.

Die Bunkerstationen und alle fir das Bunkern zu nutzenden Ventile missen sich auf offenem
Deck befinden, sodass flr eine ausreichende natirliche Belliftung gemal den
internationalen Normen |IEC 60079-10-1 : 2020 und IEC 60079-10-2 : 2015 gesorgt ist.

Die Bunkerstationen missen so positioniert und eingerichtet sein, dass Schaden an der
Bunkerleitung keine Schaden am GH2-Behaltersystem des Schiffes verursachen.

Geeignete Mittel zur Druckentlastung der Bunkerleitungen missen vorgesehen werden.

Fir das Bunkern von GH: eingesetzten Schlauche mussen fir einen Berstdruck gemaf der
europaischen Norm EN ISO 16964 : 2020 ausgelegt sein.

Seite 203



2.3.6.6

23.6.7

2.3.6.8

2.3.6.9

2.3.6.10

2.3.7

23.7.1

23.7.2

23.7.3

2374

23.75

- 204 -

Schlauchanschlussstationen missen so ausgelegt sein, dass sie normalen mechanischen
Beanspruchungen wahrend des Bunkerns standhalten. Die Anschliisse missen vom Typ
der trockenen Bunkerleitungsnottrennung und fir die Sicherheit mit zusatzlichen
trockenbrechenden Kupplungen ausgestattet sein.

Die Schlauchanschlussstation muss geeignet farblich gekennzeichnet sein. Dies gilt als
erfullt, wenn die Anforderungen der internationalen Norm ISO 14726 : 2008 eingehalten
werden.

Es muss mdglich sein, die Hauptventile zum GH2-Bunkern wahrend der Bunkervorgange
von Bedienungsstellen gemal Nummer 2.3.10.5 aus zu bedienen.

Bunkerleitungen mussen inertisiert und entgast werden kénnen.

Komponenten der Bunkersysteme mussen einer internationalen Norm oder gleichwertigen
Regeln eines Mitgliedstaats entsprechen.

Uber dem fiir das Bunkern von GH: eingesetzten Schlauch muss ein mit Luft gefiillter
Schlauch (,Luftschlauch®) verlegt werden. Bei einem Brand oder Bruch des fur das Bunkern
von GH:2 eingesetzten Schlauchs muss dieser Luftschlauch schmelzen oder brechen,
woraufhin durch den Luftdruckverlust im Luftschlauch auf beiden Seiten eine automatische
Beendigung des Bunkervorgangs ausgelost wird. Die Untersuchungskommission kann
gleichwertige Einrichtungen fiir das Erkennen eines Brandes oder Bruchs des fiur das
Bunkern von GH2 eingesetzten Schlauchs zulassen.

Gasversorgungssysteme

Gasversorgungssysteme miussen so konzipiert sein, dass die Folgen einer mdglichen
Freisetzung von Gas minimiert werden und ein sicherer Zugang fiur den Betrieb und die
Inspektion moglich ist.

Teile von Gasversorgungssystemen, die sich auferhalb von Maschinen- oder
Brennstoffzellenraumen befinden, missen so ausgelegt sein, dass ein Ausfall einer Barriere
nicht zu einer Leckage aus dem System in die Umgebung fiihrt und dort eine unmittelbare
Gefahr flr Personen an Bord, die Umwelt oder das Schiff verursacht.

Einlasse und Auslasse flir GHz-Tanks sind moéglichst nahe am Tank mit Ventilen zu
versehen.

Gasversorgungssysteme fur einzelne oder mehrere Motoren sind mit einem
Brennstoffhauptventil auszustatten. Die Ventile mussen so nah wie mdglich an dem
Gasaufbereitungssystem liegen, dirfen sich aber auf keinen Fall im Maschinenraum
befinden.

Gasversorgungssysteme flr einzelne oder mehrere Brennstoffzellenraume sind mit einem
Brennstoffhauptventil zum Absperren von Brennstoffleitungen zu den Verbrauchern
auszustatten. Die Ventile missen so nah wie mdglich an dem Gasaufbereitungssystem
liegen, durfen sich aber auf keinen Fall im Brennstoffzellenraum befinden.

Das Brennstoffhauptventil muss mit roter Farbe gekennzeichnet sein. Ist das Ventil verdeckt
angebracht, muss sie durch ein Symbol fiir ,Schnellschlussventil des Tanks* gemal Anlage
4 Bild 9 mit einer Kantenlange von mindestens 10 cm gekennzeichnet sein.

Bei einem Antriebs- oder Hilfssystem mit einem Verbrennungsmotor muss das
Brennstoffhauptventil

a) von inner- und auRerhalb des Maschinenraums und
b) vom Steuerhaus aus
bedienbar sein.
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Bei einem Antriebs- oder Hilfssystem mit Brennstoffzellen muss in Analogie zu Artikel 8.05
Nummer 7 das Brennstoffhauptventil

a) von aulen in unmittelbarer Nahe zum Brennstoffzellenraum,

b) von innen bei Brennstoffzellenrdumen nach Nummer 3.1.1.14.5 und
c) vom Steuerhaus aus

bedienbar sein.

Jeder Gasverbraucher muss einen Satz an Doppelabsperr- und Ablassventilen enthalten,
um eine sichere Trennung des Brennstoffversorgungssystems zu gewahrleisten. Die beiden
Absperrventile missen vom Typ der in Notsituationen schlagartig zu schlieRenden Ventile
(fail-to-close) sein, wohingegen das BellUftungsventil vom Typ der schlagartig zu 6ffnenden
Ventile (fail-to-open) sein muss.

Bei Mehrmotorenanlagen, bei denen ein getrenntes Brennstoffhauptventil fir jeden
einzelnen Motor vorgesehen ist, und bei den einmotorigen Anlagen kénnen die Funktionen
Brennstoffhauptventil und die Doppelabsperr- und Ablassventil kombiniert werden.

Bei Anlagen mit mehreren Brennstoffzellenrdumen, bei denen ein getrenntes
Brennstoffhauptventil bei jedem Brennstoffzellenraum und bei einer einzelnen
Brennstoffzelle vorgesehen ist, kénnen die Brennstoffhauptventile und die Doppelabsperr-
und Ablassventile miteinander kombiniert werden.

Ein Notabsperrventil der Doppelabsperr- und Ablassventile muss auch manuell zu bedienen
sein.

Abschaltung der Gasversorgung

Bei einer Abschaltung des GH2-Versorgungssystems bei Zweistoffmotoren muss der Motor
in der Lage sein, ohne Unterbrechung auf den Dieselbetrieb umzustellen. Wenn die GH2-
Versorgung vor dem Abschalten des Zweistoffmotors nicht auf Diesel umgestellt wird,
mussen das GH2-Versorgungssystembis hin zum Brennstoffhauptventili und das
Abgassystem beliiftet werden, damit das noch vorhandene Restgas entweichen kann.

Im Falle einer Notabschaltung oder einer normalen Abschaltung darf die GH2-versorgung

a) bei Zweistoffmotoren nicht spater als die Versorgung mit Diesel automatisch
abgeschaltet werden. Es darf nicht moglich sein, das Diesel abzuschalten, ohne zuvor
oder gleichzeitig die GH2-versorgung fiir die entsprechenden Zylinder oder fiir den
gesamten Motor zu schliel3en.

b) bei Einstoffmotoren nicht spater als die Ziindquelle automatisch abgeschaltet werden.
Es darf nicht méglich sein, die Ziindquelle abzuschalten, ohne zuvor oder gleichzeitig
die GHz-versorgung fir die entsprechenden Zylinder oder fiir den gesamten Motor zu
schlieRen.

Bei einem Antriebs- oder Hilfssystem mit Brennstoffzellen darf es nicht méglich sein, das

Brennstoffzellensystem auszuschalten, ohne zuerst oder gleichzeitig die GH2-Versorgung
zu schlieRen.
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Brandschutz
Zusatzlich zu Artikel 30.08 gelten die Bestimmungen von Nummer 2.3.9.

Fir die Zwecke des Brandschutzes und der Fluchtwege gelten Brennstoffzellenrdume und
Raume fur die Ausrustung zur Umwandlung und Aufbereitung von Wasserstoffgas als
Maschinenraume.

Brandmeldeanlagen

Geeignete UV- und IR-Flammenmelder missen fir
a) alle Rdume und Bereiche des GH2-Systems und
b) offene Decks

in bzw. auf denen Wasserstoffbrande nicht ausgeschlossen werden kénnen, vorgesehen
werden.

Diese Melder mussen fur die frihzeitige Erkennung von Wasserstoffbranden eine freie Sicht
auf die potenziellen Brandherde haben.

Die Brandmeldeanlage muss in der Lage sein, jeden Brandmelder und handbetatigten
Brandmelder einzeln zu identifizieren.

Das Gassicherheitssystem muss die entsprechenden Teile des Gasversorgungssystems
nach Brandmeldung in Raumen, die GH2-Systemkomponenten beherbergen, automatisch
abschalten.

Brandschutz

Wohnungen, Fahrgastbereiche, Maschinenrdume, Arbeitsplatze und Fluchtwege mussen
mit Trennwanden von Typ A60 geschiitzt sein.

Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage der Risikobewertung nach Artikel
30.04 und der Warmelastberechnung von der Anforderung fir Trennwande des Typs A60
absehen oder alternative Lésungen akzeptieren. Fir die Bewertung der kritischsten
Ereignisse muss die Warmelastberechnung zeigen, dass die Ertraglichkeitsschwelle von
2,5 kW/m? Uber einen Zeitraum von funf Minuten nicht Uberschritten wird. Die
Risikobewertung muss belegte Nachweise fir die Risiken und MinderungsmafRnahmen
liefern. Des Weiteren muss damit ein Risikominderungsansatz in der Reihenfolge von
Prioritat und Nutzen verfolgt werden: passiver Schutz/Minderung, aktiver Schutz/Minderung.
Alarmbasierte- und verfahrenstechnische MinderungsmafRnahmen sind in diesem Fall nicht
zulassig.
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Die Trennwande von Rdumen mit GHz-Tanks, die Laderdume fur Wechseltanks und die
Kanale der BelUftung zu den unter Nummer 2.3.9.4.1 aufgefihrten Rdumen mussen dem
Typ A60 entsprechen. Wenn es sich jedoch um Raume mit GH2-Tanks, Laderdume fir
Wechseltanks und Beliftungskanale handelt, die an

a) Tanks mit nicht vorhandenem Brandrisiko,

b) Hohlraume,

c) Hilfsmaschinenrdume mit geringem oder nicht vorhandenem Brandrisiko,
d) Ladetanks mit ungefahrlicher Ladung,

e) Sanitarraume oder ahnliche Bereiche angrenzen,

kann die Isolierung auf den Typ AO reduziert werden.

Brandverhiitung und Kiihlung

Eine Spruhanlage muss installiert werden, um die exponierten Teile von GH2-Tanks auf
offenem Deck vor Feuer in der Umgebung zu schitzen.

Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage der Risikobewertung nach Artikel
30.04 von der Anforderung fur die Installation einer Sprilhanlage absehen oder alternative
Lésungen akzeptieren.

Wenn die Sprihanlage Teil der Feuerléschanlage nach Artikel 13.04 oder Artikel 13.05 ist,
muss die Kapazitat der Feuerldschpumpe und der Arbeitsdruck fir den gleichzeitigen Betrieb
sowohl der geforderten Zahl an Hydranten und Schlduchen als auch fir die
Wassersprihanlage ausreichen. Die Verbindung zwischen der Wassersprihanlage und der
Feuerldschanlage gemal Artikel 13.04 oder Artikel 13.05 ist mittels eines gegen
unbeabsichtigtes Offnen gesicherten, absperrbaren Riickschlagventils vorzusehen.

Wenn Feuerléschanlagen nach Artikel 13.04 oder 13.05 an Bord eines Schiffes, bei dem
sich GHz-Tanks auf dem offenen Deck befinden, eingebaut sind, missen Absperrhahne in
den Feuerléschanlagen eingebaut werden, um beschadigte Abschnitte der
Feuerléschanlagen absperren zu koénnen. Die Absperrung eines Abschnitts der
Feuerléschanlagen darf nicht den dahinter liegenden Abschnitt vom Wasser abschneiden.

Die Sprihanlage muss auch Trennwande der Aufbauten abdecken, es sei denn, der Tank
ist 3,00 m oder mehr von den Trennwanden entfernt.

Die Sprihanlage muss fiir alle oben aufgefihrten Bereiche ausgelegt sein, mit einer Rate
von 10 I/min/m2 flr horizontale Oberflachen und 4 I/min/m?2 fiir vertikale Oberflachen.

Es muss mdglich sein, die Spriihanlage vom Steuerhaus und von Deck aus in Betrieb zu
setzen.

Die Dusen missen so ausgelegt sein, dass sie eine effektive Wasserverteilung in dem
gesamten zu schitzenden Bereich gewahrleisten.

Die Spriuhanlage darf die einwandfreie Funktion der GH2-Sicherheitsventile nicht
beeintrachtigen.
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Feuerloscher

Zusatzlich zu den Anforderungen nach Artikel 13.03 mussen zwei tragbare Trockenpulver-
Feuerldscher mit einer gemeinsamen Nennfullmenge von mindestens 12 kg in der Nahe der
Bunkerstationen und der Anschlisse der Wechseltanks vorhanden sein. Sie missen fur die
Brandklassen A, B und C geeignet sein.

Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
Zusatzlich zu Artikel 30.10 gelten die Bestimmungen von Nummer 2.3.10.

Unbeschadet des  Artikels 30.07 muss das GH:2-Sicherheitssystem das
Brennstoffversorgungssystem bei Fehlern in den fur die Sicherheit wichtigen Systemen und
bei fir ein manuelles Eingreifen zu schnell auftretenden Stérungen automatisch abschalten.

Das GHz-Versorgungssystem muss mit einem eigenen Gaskontroll- und
Gasuberwachungssystem sowie einem eigenen Gassicherheitssystem versehen sein. Bei
samtlichen Elementen dieser Systeme muss die Mdglichkeit bestehen, eine Prufung der
Funktionsfahigkeit vorzunehmen.

Jeder GHz-Tank muss ausgestattet sein mit einer Druckanzeige, die

a) Uber den gesamten Bereich des Betriebsdrucks anzeigen kénnen muss und bei der der
maximale Arbeitsdruck des GH2-Tanks klar gekennzeichnet ist und

b) das Hauptventil zum GH2-Bunkern betatigen kdnnen muss, damit ein Gbermafiger
Druck sowohl in der Bunkerleitung als auch im Tank vermieden wird.

Das Bunkern muss von einer sicheren und entfernt von der Bunkerstation liegenden
Bedienungsstelle aus kontrolliert werden kénnen. Die Uberwachung des Drucks im GHz-
Tank muss an dieser Bedienungsstelle moglich sein. An dieser Bedienungsstelle missen
der Uberfiillalarm, der Hoch- und Niederdruckalarm sowie die automatische Beendigung des
Bunkervorgangs angezeigt werden.

Wenn die Beliiftung in den Kanalen fiur die Bunkerleitungen stoppt, muss an der
Bedienungsstelle ein optischer und akustischer Alarm ausgelost werden.

Wenn in den Kanalen fir die Bunkerleitungen ausgetretenes Gas festgestellt wird, muss an
der Bedienungsstelle ein optischer und akustischer Alarm und eine Notabschaltung des
Bunkervorgangs ausgelost werden.

An Bord muss geeignete und ausreichend Schutzkleidung und -ausrustung fir die
Bunkervorgange gemal dem Betriebshandbuch nach Artikel 30.05 Nummer 5 vorhanden
sein.

Gaswarneinrichtungen

Gaswarnanlagen sind in Ubereinstimmung mit einer von einem der Mitgliedstaaten

anerkannten Norm wie beispielsweise den internationalen Normen IEC 60079-29-1 : 2022
und IEC 60079-29-2 : 2015 auszulegen, zu installieren und zu testen.
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Fest installierte Gasdetektoren mussen vorgesehen werden fur:

a) Tankanschlussbereiche in geschlossenen Raumen einschliellich Brennstofftanks,
Leitungsverbindungen und ersten Ventilen,

b) Kanéle von Gasleitungen,
c) Raume mit einem Gasaufbereitungssystem,

d) andere geschlossene Raumen, die Gasleitungen oder andere Gaseinrichtungen ohne
Kanale enthalten,

e) andere geschlossene oder halboffene Raume,

aa) in denen sich Gas ansammeln kann, einschlieRlich in den Rdumen zwischen den
Barrieren und

bb) Tankrdume der unabhangigen GHz-Tanks die nicht unter Typ C fallen,
f)  Luftschleusen und
g) Luftauslasse aus den Raumen, in denen sich Gas ansammeln kann.

Abweichend von Nummer 2.3.11.2 konnen fest installierte Sensoren, die Gas aufgrund eines
Druckunterschieds aufspiiren, flir Raume zwischen den Barrieren von doppelwandigen
Leitungen verwendet werden.

Die Zahl und Redundanz der Gasdetektoren in jedem Raum muss nach Grofe, Struktur und
Beliiftung des Raumes entschieden werden.

Ein optischer und akustischer Alarm muss ausgelést werden, bevor die Gaskonzentration
auf 20 % der UEG ansteigt. Das Gassicherheitssystem wird bei 40 % der UEG aktiviert.

Optische und akustische Alarme der Gaswarnanlage muissen im Steuerhaus ausgelost
werden.

Sicherheitsfunktionen der GHz-Versorgungssysteme

Wenn das GH2-Versorgungssystem aufgrund der Aktivierung eines automatischen Ventils
abgeschaltet wird, darf es erst wieder neu gestartet werden, wenn der Grund fir die
Abschaltung ermittelt wurde und die notwendigen MaRnahmen ergriffen worden sind. Die
diesbeziiglich geltenden Anweisungen missen im Steuerhaus und an jedem Ort, von dem
aus die Absperrventile in den GH2-Zuleitungen bedient werden kdnnen, gut sichtbar
angebracht werden.

Wenn das GH2-Versorgungssystem aufgrund einer Leckage im GH2-Versorgungssystem
abgeschaltet wurde, darf es erst wieder geoffnet werden, wenn das Leck ermittelt wurde und
die notwendigen MaRnahmen ergriffen worden sind.

Das GH2-Versorgungssystem muss mittels einer Handabschaltung von dem Steuerhaus aus
oder aus einer standig besetzten Stelle, sofern vorhanden, ferngesteuert werden kénnen.

Risikobewertung

Zusatzlich zu Artikel 30.04 Nummer 1, wenn Fahrzeuge, die GH2 verwenden, dazu bestimmt
sind,

a) gemeinsam mit anderen Fahrzeugen geschleust zu werden, oder
b) langsseits von Fahrzeugen zu liegen,

an Bord derer sich Personen befinden, die nicht der Besatzung angehéren, oder die
Sportfahrzeuge sind, mussen die Risiken fiir Personen an Bord dieser Schiffe oder
Sportfahrzeuge ebenfalls bertcksichtigt werden.

Seite 209



- 210 -

Anhang
Muster eines GH>-Wechseltankzeugnisses fiir die Binnenschifffahrt

GH-WECHSELTANKZEUGNIS FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT

|

Ort, Datum

Untersuchungskommission

Siegel

(Unterschrift)

Bemerkungen:

Der Wechseltank darf aufgrund dieses GH2-Wechseltankzeugnisses fir die Binnenschifffahrt nur dann
auf einem Binnenschiff verwendet werden, wenn er sich in dem Zustand befindet, in dem er bei der
Erstuntersuchung vorgefihrt wurde.

Nach jeder wesentlichen Anderung oder Instandsetzung muss der Wechseltank einer
Sonderuntersuchung unterzogen werden, bevor er wieder auf einem Binnenschiff verwendet werden
darf.

Der Eigentimer des Wechseltanks oder sein Bevollmachtigter muss der Untersuchungskommission
Folgendes mitteilen:

- jeden Wechsel des Eigentiimers oder des Betreibers des Tanks,
- die AuRerbetriebsetzung des Wechseltanks,

und Ubermittelt der Untersuchungskommission das GHz2-Wechseltankzeugnis fiir die Binnenschifffahrt
zur Anderung oder zum Entzug.
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GHa-Wechseltankzeugnis fir die Binnenschifffahrt Nr. ... der Untersuchungskommission ......

1. Seriennummer des Herstellers

2. Name und Adresse des Eigentimers des Wechseltanks

3. Name und Adresse des Betreibers des Wechseltanks

4. Baujahr 5.Name des Herstellers oder Marke und Ort des Herstellers

6. (ohne Inhalt)

7. Aufgrund eigener Untersuchung vom®*) .....................

der Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft / des Technischen Dienstes”) .......cocvveunn..

erfillt der vorstehend beschriebene Wechseltank die einschlagigen Vorschriften des ES-TRIN.

8. Die Giiltigkeit dieses GHz2-Wechseltankzeugnis fiir die Binnenschifffahrt erlischtam ...

Ort, Datum .....c.ooiiiiiii e Untersuchungskommission

(Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen

Seite 211




-212-

GHa-Wechseltankzeugnis fir die Binnenschifffahrt Nr. ... der Untersuchungskommission ......
9. Verliangerung / Best'aitigung*) der Giiltigkeit des GH2-Wechseltankzeugnis fiir die Binnenschifffahrt %)

Bescheinigung einer wiederkehrenden Untersuchung / Sonderuntersuchung”)
Die Untersuchungskommission hat den Wechseltank am ..................... untersucht”).

Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft / des
TechniSCNEN DIENSIES......ccco o e e

1] 1. USRIt vorgelegt*).

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung”) bleibt die Giiltigkeitsdauer des GH,-
Wechseltankzeugnisses fur die Binnenschifffahrt bestehen / wird die Glltigkeitsdauer des GHz-

Wechseltankzeugnisses fiir die Binnenschifffahrt verlangert”) bis zum

51T Y
(Unterschrift)

") Nichtzutreffendes streichen

Verldangerung / Bestéitigung*) der Giiltigkeit des GH2-Wechseltankzeugnis fiir die Binnenschifffahrt %)
Bescheinigung einer wiederkehrenden Untersuchung / Sonderuntersuchung”)
Die Untersuchungskommission hat den Wechseltank am .................... untersucht”).

Der Untersuchungskommission wurde eine Bescheinigung der anerkannten Klassifikationsgesellschaft / des
TeChNISCNEN DIBNSIES......ccoo oo a s

1] 1. USSP vorgelegt*).

Aufgrund des Untersuchungsergebnisses / der Bescheinigung”) bleibt die Giiltigkeitsdauer des GH,-
Wechseltankzeugnisses fur die Binnenschifffahrt bestehen / wird die Giiltigkeitsdauer des GHz-

Wechseltankzeugnisses fiir die Binnenschifffahrt verléngert*) bis zum

1= 1= PSPPIt
(Unterschrift)

) Nichtzutreffendes streichen
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GHa-Wechseltankzeugnis fir die Binnenschifffahrt Nr. ... der Untersuchungskommission

10. Anlage zum GH2-Wechseltankzeugnis fur die Binnenschifffahrt

*) Anderung(en) unter Nummer(n): ...................
N L=TO 1) AT o T4 = UL o PO P P PPN

*) Diese Seite wurde ersetzt.
Ort, Datum ...oeeeiiiiiieiiiee e Untersuchungskommission

(Unterschrift)

*) Nichtzutreffendes streichen

Fortsetzung auf Seite”) -
Ende des Zeugnisses”
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Kapitel 4
Flussiger Wasserstoff (LH2)
(ohne Inhalt)

Kapitel 5
Sonstige Wasserstofftrager
(ohne Inhalt)
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Abschnitt IlI
Energiewandler

Kapitel 1
Antriebs- und Hilfssysteme mit Brennstoffzellen

Brennstoffzellenraume

Die Anforderungen dieses Kapitels gelten fur Brennstoffzellenrdume, die sich auf oder unter
Deck befinden.

Brennstoffzellenrdume dirfen ausschlieRlich fir den Betrieb der Brennstoffzellensysteme
erforderliche Komponenten beinhalten.

Die Brennstoffzellenkomponenten missen von einer zweiten Barriere umschlossen sein. Die
Hulle eines Brennstoffzellenraums kann als zweite Barriere dienen.

Brennstoffzellenrdume miissen derart ausgefihrt sein, dass die geometrische Form eine gute
Luftzirkulation oder eine gute Verteilung des Inertgases gewahrleistet, damit die
Wahrscheinlichkeit des Einschlusses eines explosionsfahigen Gemischs minimiert ist.

In BrennstoffzellenrAumen muss eine fest installierte, kontinuierlich messende
Gasdetektionseinrichtung vorhanden sein.

Brennstoffzellenrdume, in denen sich Brennstoffreformer befinden, missen auch den
Anforderungen fir die jeweilige Brennstofflagerung nach Anlage 8 Abschnitt |l entsprechen.

Im Rahmen der Risikobewertung nach Artikel 30.04 sind geeignete
Brandschutzanforderungen fur die Trennflachen von Brennstoffzellenrdumen unter
besonderer  Berucksichtigung von Standort und Brandlast des jeweiligen
Brennstoffzellenraums festzulegen.

Brennstoffzellenraume missen sich mindestens

a) 1,00 m oder B/5 von der Seite des Schiffes, je nachdem, welcher Wert geringer ist, und
b) 0,60 m vom Boden des Schiffes

entfernt befinden.

Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage der Risikobewertung nach Artikel
30.04 geringere Abstande zulassen, sofern keine explosionsgefahrdeten Bereiche
vorhanden sind.

Fir Brennstoffzellenrdume muss eines der folgenden Konzepte umgesetzt werden:
a) inertisierter Brennstoffzellenraum,

b) explosionsgeschutzter Brennstoffzellenraum oder

c) bellfteter Brennstoffzellenraum.
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.10 Anforderungen fiir inertisierte Brennstoffzellenraume

.10.1 Inertisierte Brennstoffzellenraume sind Brennstoffzellenrdume, die durch Inertgas geschuitzt

sind. Sie gelten als nicht explosionsgefahrdete Bereiche.

.10.2 Die Hulle des Brennstoffzellenraums, die als zweite Barriere fungiert, muss gasdicht sein.

Der Auslegungsdruck der Hille muss fir die beabsichtigte Anwendung ausreichend sein.

.10.3 Der Brennstoffzellenraum muss wahrend des normalen Betriebs des

Brennstoffzellensystems inertisiert sein.

.10.4 Bei Feststellung eines Gasaustritts oder eines Verlusts der Inertisierung missen

a) die Brennstoffversorgung zum betreffenden Brennstoffzellenraum und
b) die Brennstoffzellenkomponenten im betreffenden Brennstoffzellenraum
automatisch abgeschaltet werden.

.10.5 Die Gasdichtheit und die Unversehrtheit der zweiten Barriere sind durch geeignete

Vorkehrungen standig zu Uberwachen. Bei Feststellung eines Austritts von Inertgas in
angrenzenden Raumen, in denen wahrend des normalen Betriebs Personen anwesend sind,
muss:

a) in den betroffenen Rdumen und

b) im Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle ein optischer und akustischer
Alarm ausgeldst werden.

Bei mangelnder Gasdichtheit und oder mangelnder Unversehrtheit der zweiten Barriere muss
die Brennstoffversorgung zum Brennstoffzellensystem automatisch abgeschaltet werden.

.11 Anforderungen fiir explosionsgeschiitzte Brennstoffzellenraume

.11.1 Explosionsgeschiitzte Brennstoffzellenrdume gelten als explosionsgefahrdete Bereiche

(Zone 1).

.11.2Nach Artikel 10.04 sind nur Einrichtungen in explosionsgeschitzter Ausfiihrung

(bescheinigte Sicherheit) zulassig. Diese Anforderung gilt als erflllt, wenn die Einrichtung
den einschlagigen Bestimmungen der Europaischen Normenreihe EN 60079 entspricht.

.11.3 Abweichend von Nummer 3.1.1.3 ist die Funktion der zweiten Barriere durch eine

mechanische Liftung zu gewahrleisten, die standig einen Unterdruck gegeniber
angrenzenden Raumen sicherstellt.

.11.4 Das Bellftungssystem muss

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Brennstoffzellenraums
mindestens 30-mal pro Stunde ausgetauscht werden kann, und

b) unabhangig von allen anderen Beliiftungssystemen des Schiffes sein.

.11.5 Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 20 % der UEG fihrt, muss im

Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle ein optischer und akustischer Alarm
ausgelost werden.
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3.1.1.11.6 Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 40 % der UEG flihrt, oder bei
einem Ausfall der Beliiftung missen

a) die Brennstoffversorgung zum betreffenden Brennstoffzellenraum und
b) die Brennstoffzellenkomponenten im betreffenden Brennstoffzellenraum
automatisch abgeschaltet werden.

3.1.1.12 Anforderungen fiir beliiftete Brennstoffzellenrdume

3.1.1.12.1 Die Einteilung moglicher explosionsgefahrdeter Bereiche innerhalb bellfteter
Brennstoffzellenraume ist nach Artikel 10.04 vorzunehmen.

3.1.1.12.2 Nach Artikel 10.04 sind fiir die explosionsgefahrdeten Bereiche gemafl Einteilung nach
Nummer 3.1.1.12.1 nur geeignete Einrichtungen zulassig. Diese Anforderung gilt als erfilllt,
wenn die Einrichtung den einschlagigen Bestimmungen der Europaischen Normenreihe
EN 60079 entspricht.

3.1.1.12.3 Abweichend von Nummer 3.1.1.3 ist die Funktion der zweiten Barriere durch eine
mechanische Liftung zu gewahrleisten, die stindig einen Unterdruck gegeniber
angrenzenden Raumen sicherstellt.

3.1.1.12.4 Das Beliftungssystem muss

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Brennstoffzellenraums mit
mindestens der bei der Berechnung fir den explosionsgefahrdeten Bereich nach
Nummer 3.1.1.12.1 bericksichtigten Beluftungsrate ausgetauscht werden kann. Diese
Anforderung gilt als erfillt, wenn die Verdinnung gemaf Artikel 10.04 Nummer 1
festgestellt wird, und

b) unabhangig von allen anderen Belliftungssystemen des Schiffes sein.

3.1.1.12.5 Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 20 % der UEG fiihrt, muss im
Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle ein optischer und akustischer Alarm
ausgel6st werden.

3.1.1.12.6 Bei einem Gasaustritt, der zu einer Konzentration von mehr als 40 % der UEG flihrt, oder bei
einem Ausfall der Beliiftung miissen

a) die Brennstoffversorgung zum betreffenden Brennstoffzellenraum und
b) die Brennstoffzellenkomponenten im betreffenden Brennstoffzellenraum
automatisch abgeschaltet werden.

3.1.1.13 Besondere Anforderungen oder Abweichungen fiir Brennstoffzellenrdume auf Deck

3.1.1.13.1 Fur Brennstoffzellenrdume auf Deck kann die Untersuchungskommission eine Abweichung
von Nummern 3.1.1.3 und 3.1.1.12.3 zulassen, sofern:

a) der Brennstoffzellenraum sich auf einem offenen Deck befindet und keine direkt
benachbarten Rdume auf dem selben Deck vorhanden sind;

b) der Brennstoffzellenraum natirlich bellftet ist, um sicherzustellen, dass das
Bruttoluftvolumen innerhalb des Brennstoffzellenraums gemal® Nummer 3.1.1.12.4
ausgetauscht wird;

c) die Risikobewertung nach Artikel 30.04 keine Kontraindikation ermittelt hat.
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3.1.1.14 Zutritt zu Brennstoffzellenraumen

3.1.1.14.1 Der Zutritt zu Brennstoffzellenrdumen darf nur moglich sein, wenn die
Brennstoffzellenkomponenten im Innern sicher abgeschaltet und vom
Brennstoffversorgungssystem isoliert sind, keine Leckagen vorhanden sind und die
Atmosphare im Innern nachweislich gasfrei ist.

Alle fir den sicheren Betrieb des Brennstoffzellensystems und das Entgasen des
Brennstoffzellenraums erforderlichen Bedienorgane und Parameter mussen von aufderhalb
des Brennstoffzellenraums fernbetatigt bzw. ferniberwacht werden kénnen.

3.1.1.14.2 Die Offnungen des Brennstoffzellenraums miissen mit einer Verriegelung versehen sein, die
den Betrieb des Brennstoffzellensystems bei geéffnetem Brennstoffzellenraum verhindert.

3.1.1.14.3 Turen von Brennstoffzellenrdumen missen auf der Aul3enseite mit einem Symbol gemaf
Abbildung 1 in Anlage 4 (,Zutritt fir Unbefugte verboten®) sowie der Kennzeichnung fir den
Brennstoff gemaf Artikel 30.06 versehen sein.

3.1.1.14.4 Fur das Betreten von inertisierten Brennstoffzellenrdumen muss es mdglich sein, die
inertisierte Atmosphare im Brennstoffzellenraum durch sicher atembare Luft zu ersetzen. Es
muss aulRerhalb des Brennstoffzellenraums angezeigt werden, ob die Luft sicher atembar ist.

3.1.1.14.5 Die Untersuchungskommission kann Abweichungen von Nummer 3.1.1.14.1 zulassen,
sofern

a) die Offnung des Brennstoffzellenraums unmittelbar auf ein freies Deck flhrt,
b) die Offnung des Brennstoffzellenraums mit einer Luftschleuse versehen ist oder

c) der Brennstoffzellenraum als nicht explosionsgefahrdeter Bereich nach
Nummer 3.1.1.12.1 gilt.

3.1.1.14.6 Fur eine sichere Wartung muss es maoglich sein, die Brennstoffzellenkomponenten
a) vom Brennstoffversorgungssystem zu isolieren und
b) zu entleeren und zu reinigen, sodass sie frei von Brennstoff sind.

3.1.1.14.7 Brennstoffzellensysteme und ihre Komponenten miissen so eingerichtet und aufgestellt sein,
dass sie fur Bedienung und Wartung ausreichend zuganglich sind und Personen, die sie
bedienen oder warten, nicht gefahrdet werden konnen.

31.2 Brennstoffleitungssysteme in Brennstoffzellenraumen

3.1.21 Fir die Zuleitung des Primarbrennstoffs verwendete Leitungen missen den jeweiligen
Anforderungen der Anlage 8 Abschnitt Il entsprechen.

3.1.2.2  Brennstoffleitungen sind gegen Gefahren durch elektrostatische Ladungen zu sichern.
3.1.2.3 Der maximale Arbeitsdruck der Leitungen in Brennstoffzellenrdumen darf 1000 kPa

(Druckwert) nicht Gbersteigen. Die Untersuchungskommission kann auf der Grundlage der
Risikobewertung nach Artikel 30.04 einen hdheren Arbeitsdruck zulassen.
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Reformer

Die Brennstoffmenge im Reformer ist auf das fur den stabilen Dauerbetrieb bendtigte Mal}
zu begrenzen. Eine Bevorratung von Brennstoff im Reformer ist nicht zulassig.

Reformer mit einem Auslegungsdruck von mehr als 50 kPa mussen den Anforderungen von
Artikel 8.01 Nummer 2 gentgen.

Ungewollte Ansammlungen von zundfahigen Gemischen in Brennersystemen und
Oxidationseinheiten des Reformers missen vermieden werden.

Ein automatisches Brennerkontrollsystem ist zu installieren, das einen sicheren Start, Betrieb
und eine sichere Abschaltung des Brennersystems des Reformers gewahrleistet.

Die vollstandige Verbrennung der Gase im Brenner muss tUberwacht werden.

Oberflachen, die voraussichtlich hohe Temperaturen erreichen, sind mit einer Isolierung oder
einem Schutz gegen Beruihrung zu versehen.

Pufferbehalter
Sofern Brennstoff-Pufferbehalter in Brennstoffzellensystemen vorhanden sind, dirfen nur
prozessbedingte und vortibergehende Brennstoffreserven zur Verfiigung stellen, aber nicht

als ein zusatzlicher Brennstoffspeicher dienen.

Pufferbehalter missen nahe den Brennstoffzellen angeordnet sein und den Anforderungen
von Nummer 3.1.2 entsprechen.

Brennstoffzellensysteme

Brennstoffzellensystem mussen gemaR den zutreffenden Normen der Internationalen
Normenreihe IEC 62282 oder gleichwertigen Normen gebaut und getestet sein.

Fir Brennstoffzellensysteme verwendete Materialien mussen flr die beabsichtigte
Anwendung geeignet sein. Diese Anforderung gilt als erfillt, wenn die Materialien

a) der Internationalen Norm IEC 62282-3-100 : 2019 oder
b) einer von einem der Mitgliedstaaten als gleichwertig anerkannten Vorschrift oder Norm
entsprechen.

Liiftungssysteme

Ventilatoren zur Beliiftung von explosionsgefahrdeten Bereichen missen vom Typ
bescheinigte Sicherheit sein.

Elektromotoren fur die Ventilatoren missen dem erforderlichen Explosionsschutz an ihrem
Aufstellort entsprechen.
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Jeglicher Verlust der geforderten Liftungskapazitat muss einen optischen und akustischen
Alarm im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle auslésen.

Zur Beluftung von explosionsgefahrdeten Bereichen missen zwei oder mehr Lifter installiert
werden, sodass bei Ausfall eines Lufters noch 100 % der geforderten Luftungskapazitat
gewabhrleistet ist. Auch bei einer Versorgung tber die Notstromquelle muss es mdglich sein,
dass das Luftungssystem 100 % der geforderten Liftungskapazitat bereitstellt.

Luft fur die Beluftung explosionsgeféhrdeter Bereiche muss aus nicht explosionsgefahrdeten
Bereichen entnommen werden.

Luft fir die Beliftung nicht explosionsgefahrdeter Bereiche muss aus nicht
explosionsgefahrdeten Bereichen, die mindestens 1,50 m von den Trennflachen
explosionsgefahrdeter Bereiche entfernt sind, enthommen werden.

Wenn ein Einlassliftungskanal durch einen Raum mit explosionsgefahrdeten Bereichen
fiihrt, muss der Kanal relativ zu diesem Raum unter Uberdruck stehen. Ein Uberdruck ist
nicht erforderlich, wenn gewahrleistet ist, dass Gase nicht in den Kanal gelangen kénnen.

Luftauslasse aus explosionsgefahrdeten Bereichen miissen auf das offene Deck in Bereiche
fuhren, die die gleiche oder niedrigere Gefahreneinstufung wie die bellifteten Bereiche
aufweisen.

Luftausldasse von nicht explosionsgefahrdeten Bereichen sind auRerhalb von
explosionsgefahrdeten Bereichen anzubringen.

Die Luftungsein- und -ausldsse sind gemaR den Eigenschaften des verwendeten
Brennstoffes an geeigneten Positionen vorzusehen.

Abgassysteme

Die folgenden Bestimmungen gelten fir Systeme fir die Abluft und Abgase von
Brennstoffzellensystemen.

Abgassysteme von Brennstoffzellensystemen

a) dirfen nicht mit Abgasleitungen anderer Systeme als Brennstoffzellensystemen
verbunden werden, und

b) mussen die Gase ins Freie leiten.

Abgasleitungen von Brennstoffzellensystemen konnen jedoch am Liftungsauslass des
Brennstoffzellenraums mit der Entliftung des Brennstoffzellenraums kombiniert werden,
sofern die Abgase eines Brennstoffzellensystems nicht in ein anderes
Brennstoffzellensystem gelangen kénnen.

Abgassysteme missen aus hinsichtlich Temperaturbegrenzung, Feuerbesténdigkeit,
Festigkeit und Kondensatbestandigkeit geeignetem Material gefertigt sein.

Das Eindringen von Abluft und Abgasen in Rdume des Schiffes muss durch zweckdienliche
Malnahmen verhindert sein.

Die Auslasse von Abgassystemen missen so konzipiert sein, dass sie keine unmittelbare

Gefahr fur Personen an Bord darstellen. Sie sind an geeigneten Positionen vorzusehen, unter
Berucksichtigung der Eigenschaften der Abluft und Abgase.
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Fir Abgassysteme und ihre Auslasse ist eine Einteilung nach Artikel 10.04 vorzunehmen.
Nur fir den explosionsgefahrdeten Bereich gemal Einteilung geeignete Einrichtungen sind
zulassig.

Abgassysteme missen so konzipiert sein, dass die Ansammlung von nicht oxidiertem
Brennstoff so gering wie mdéglich gehalten wird.

Die Fihrung und Isolierung von Abgassystemen mussen die Ansammlung von Kondensat
berlcksichtigen.

Abgassysteme mussen eine sichere Kondensatabfihrung erméglichen.

Werden Abgassysteme nicht vom Brennstoffzellenhersteller bereitgestellt, missen sie den
Vorgaben der Brennstoffzellenhersteller entsprechen.

Spiilsystem

Bei Brennstoffzellensystemen, die fir den sicheren Betrieb, insbesondere vor dem Start oder
nach dem Abschalten des Brennstoffzellensystems, ein Spulen erfordern, ist ein geeignetes
Spulsystem unter Einsatz eines vom Brennstoffzellenhersteller angegebenen Mediums zu
verwenden.

Kontroll-, Uberwachungs- und Sicherheitssysteme
Zusatzlich zu Artikel 30.10 gelten die Bestimmungen von Nummer 3.1.9.

Jedes Brennstoffzellensystem muss mit einem eigenen Kontroll- und Uberwachungssystem
sowie einem eigenen Sicherheitssystem versehen sein. Das Sicherheitssystem muss von
dem Kontroll- und Uberwachungssystem unabhangig sein. Bei sdmtlichen Elementen dieser
Systeme muss die Moglichkeit bestehen, eine Prifung der Funktionsfahigkeit vorzunehmen.

Software fiir programmierbare elektronische Systeme muss in Ubereinstimmung mit einem
akzeptablen Qualitatsmanagementsystems entwickelt werden, das alle Aktivititen des
Software-Lebenszyklus wie Entwurf, Entwicklung, Bereitstellung und Wartung bericksichtigt.

Sensoren flur das Sicherheitssystem sind zunachst an das Sicherheitssystem anzuschlieen,
und bestimmte Informationen kdénnen auch an Kontroll- und Uberwachungssysteme
weitergeleitet werden. Alarmsensoren miissen direkt an das Uberwachungssystem
angeschlossen werden.

Das Brennstoffzellensystem muss von den folgenden Orten aus manuell abgeschaltet
werden kénnen:

a) Steuerhaus,
b) von aulen in unmittelbarer Nahe zum Brennstoffzellenraum,
c) jede standig besetzte Stelle.

Das Sicherheitssystem muss manuell zurtickgesetzt werden, bevor das Antriebs- oder
Hilfssystem wieder in Gang gesetzt werden kann.

Chemische Reaktionen im Reformer und in den Brennstoffzellen missen durch geeignete
Einrichtungen wie Temperatur-, Druck- und Spannungskontrolle iberwacht werden.
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Kapitel 2

Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die LNG als Brennstoff nutzen

3.21

3.2.1.1

3.21.2

3.2.2

3.2.2.1

3.2.2.2

3.2.2.3

3224

3.2.3

3.2.3.1

3.23.2

Allgemeines

Die Anforderungen von Anlage 8 Abschnitt II Nummern 2.1.2 bis 2.1.6, 2.1.9, 2.1.10,
21.11.1,21.11.2,2.1.13.1, 2.1.13.3 und 2.1.13.4 gelten auch fur Antriebs- und Hilfssysteme
mit Verbrennungsmotoren, die LNG als Brennstoff nutzen.

Fiar Maschinenraume muss eines der folgenden Konzepte umgesetzt werden:
a) gassicherer Maschinenraum,

b) explosionssicherer Maschinenraum oder

c) ESD-geschiitzter Maschinenraum.

Anforderungen fiir gassichere Maschinenraume

Gassichere Maschinenrdume mussen unter allen Bedingungen gassicher sein (,inherently
gas safe”). Ein einzelner Ausfall im LNG-System darf nicht zu einer Gasleckage im
Maschinenraum fiihren. Alle Gasleitungen in den Maschinenrdumen miissen gasdicht
abgeschirmt werden, z. B. durch doppelwandige Leitungen oder belliftete Kanale.

Bei Ausfall einer Barriere wird die Gaszuleitung zu dem betroffenen Teil des LNG-Systems
automatisch abgesperrt.

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.1.6 muss das Beliiftungssystem von
bellfteten Kanalen

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb der bellfteten Kanale mindestens
30-mal pro Stunde ausgetauscht werden kann;

b) so ausgerichtet sein, dass das Vorhandensein von Gas in dem Raum zwischen der
inneren und der duleren Leitung standig erfasst wird; und

€c) unabhangig von allen anderen Beliiftungssystemen des Schiffes sein, insbesondere
vom Beluftungssystem des Maschinenraums.

Gassichere Maschinenraume gelten als nicht explosionsgefahrdete Bereiche, es sei denn,
die Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Anforderungen fiir explosionssichere Maschinenraume

Vorrichtungen in explosionssicheren Maschinenrdumen mussen dergestalt sein, dass die
Raume unter normalen Bedingungen als gassicher gelten. Ein einzelner Ausfall im LNG-
System darf nicht zu einer Gaskonzentration von mehr als 20 % der UEG im Maschinenraum

fUhren.

Bei Feststellung eines Gasaustritts oder Ausfall der Belliftung muss die Gaszuleitung zu dem
betroffenen Teil des LNG-Systems automatisch abgesperrt werden.
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3.234

3.2.3.5
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3.24

3.24.1

3.24.2

3.243

3.24.4

3.24.5

3.24.6
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Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.1.6 muss das Belliftungssystem

a) Uber eine ausreichende Kapazitat verfiigen, um die Gaskonzentration unter 20 % der
UEG im Maschinenraum zu halten und zu gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen
innerhalb des Maschinenraums mindestens 30-mal pro Stunde ausgetauscht werden
kann; und

b) unabhangig von allen anderen Beliiftungssystemen des Schiffes sein.

Im Normalbetrieb muss der Maschinenraum standig beltiftet sein und das Bruttoluftvolumen
innerhalb des Maschinenraums muss mindestens 15-mal pro Stunde ausgetauscht werden.

Explosionssichere Maschinenrdume muissen so angelegt sein, dass die geometrische Form
die Ansammlung von Gasen und die Bildung von Gastaschen minimiert. Eine gute
Luftzirkulation muss gewahrleistet sein.

Explosionssicherere Maschinenrdume gelten als Bereiche der Zone 2, es sei denn, die
Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Anforderungen fiir ESD-geschiitzte Maschinenrdume

Vorrichtungen in ESD-geschitzten Maschinenrdumen mussen dergestalt sein, dass die
Raume unter normalen Bedingungen als gassicher gelten kénnen, aber unter gewissen
auldergewohnlichen Umstanden doch ein Gasgefahrenpotential bieten.

Bei auRergewdhnlichen Umstanden mit gefahrlichen Gaskonzentrationen muss automatisch
eine Notabschaltung (ESD) von unsicherer Ausrustung (Zindquellen) und von
Gasmaschinen erfolgen. Die Ausrustung, die unter diesen Bedingungen genutzt wird, muss
vom Typ bescheinigte Sicherheit sein.

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.1.6 muss das Beliftungssystem

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Maschinenraums mindestens
30-mal pro Stunde ausgetauscht werden kann,

b) so ausgelegt sein, dass es den wahrscheinlich groten Austritt von Gas aufgrund eines
technischen Fehlers beherrscht, und

c) unabhangig von allen anderen Beliiftungssystemen des Schiffes sein.

Im Normalbetrieb muss der Maschinenraum standig beliiftet sein und das Bruttoluftvolumen
innerhalb des Maschinenraums muss mindestens 15-mal pro Stunde ausgetauscht werden.

Wenn im Maschinenraum ein Gasaustritt festgestellt wird, muss der Luftaustausch
automatisch auf 30-mal pro Stunde erhoht werden.

Wenn das Schiff Uber mehr als einen Antriebsmotor verfugt, missen diese Motoren in
mindestens zwei getrennten Maschinenrdumen aufgestellt sein. Diese Maschinenrdume
sollen keine gemeinsamen Trennflachen haben. Gemeinsame Trennflachen sind akzeptabel,
wenn der Nachweis erbracht werden kann, dass nicht beide Rdume infolge eines einzelnen
Ausfalls beeintrachtigt werden.

Eine fest installierte Gaswarnanlage, die automatisch die Gasversorgung des betroffenen

Maschinenraums absperrt und alle nicht explosionsgeschiitzten Einrichtungen abschaltet,
muss eingebaut werden.
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ESD-geschutzte Maschinenrdume missen so angelegt sein, dass die geometrische Form
die Ansammlung von Gasen und die Bildung von Gastaschen minimiert. Eine gute
Luftzirkulation muss gewahrleistet sein.

ESD-geschutzte Maschinenrdume gelten als Bereiche der Zone 1, es sei denn, die
Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Abgassystem

Abgassysteme missen so konzipiert sein, dass die Ansammlung von unverbranntem
Brennstoff so gering wie mdéglich gehalten wird.

Motorkomponenten oder -systeme, die ein entziindliches Gas- und Luftgemisch enthalten
kénnen, missen mit geeigneten Uberdruckventilen versehen sein, es sei denn, sie sind
hinsichtlich ihrer Festigkeit so ausgelegt, dass sie dem Uberdruck aufgrund von entziindeten
Gasaustritten im Worst-Case-Szenario widerstehen kénnen.

Einrichtungen fiir die Uberwachung und Feststellung eines nicht ordnungsgemaRen
Betriebes der Ziindanlage, einer mangelhaften Verbrennung oder von Ziindaussetzern, die
dazu fihren kénnen, dass unverbrannter gasférmiger Brennstoff wahrend des Betriebes in
das Abgassystem gelangt, missen vorhanden sein.

Die Abgasrohre der gasbetriebenen Motoren oder Zweikraftstoffmotoren dirfen nicht mit den
Abgasleitungen anderer Motoren oder Systeme verbunden werden.

Motoren

Im Steuerhaus und im Maschinenraum muissen Anzeigen installiert werden fur
a) den Betrieb des Motors bei ausschliel3lich gasbetriebenem Motor oder
b) den Betrieb und Betriebsmodus des Motors bei Zweikraftstoffmotoren.

Wenn ein nicht ordnungsgemalRer Betrieb der Ziindanlage, mangelhafte Verbrennung oder
Zindaussetzer festgestellt werden, muss das Gasversorgungssystem automatisch
abgeschaltet werden.

Bei einer Abschaltung des Gasversorgungssystems bei Zweikraftstoffmotoren muss der
Motor in der Lage sein, ohne Unterbrechung auf den Dieselbetrieb umzustellen. Wenn die
Brennstoffversorgung vor dem Abschalten des Zweikraftstoffmotors nicht auf Diesel
umgestellt wird, missen das Gasversorgungssystem bis hin zum Brennstoffhauptventil und
das Abgassystem beliiftet werden, damit das noch vorhandene Restgas entweichen kann.
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Kapitel 3

Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die Methanol als Brennstoff nutzen

3.31

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.1.3

3.3.2

3.3.2.1

3.3.2.2

Allgemeines

Einrichtungen und Leitungen, die flissigen Methanol-Brennstoff enthalten, mussen in
Gehausen, Raumen oder Kanalen untergebracht sein, die eine zweite Barriere bilden. Diese
Anforderung gilt insbesondere fir Pumpenfilter und -armaturen.

Die Anforderungen der Anlage 8 Abschnitt I| Nummern 2.2.6, 2.2.7, 2.2.8, 2.2.9, 2.2.11,
2.2.12 und 2.2.13 gelten auch fir Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die
Methanol als Brennstoff nutzen.

Fiar Maschinenraume muss eines der folgenden Konzepte umgesetzt werden:
a) gassicherer Maschinenraum oder
b) belifteter Maschinenraum.

Fir andere Raume als Maschinenrdume, in denen Maschinen installiert sind, die Methanol
als Brennstoff nutzen, wie z. B. Pumpen- oder Kesselrdume, gelten die gleichen
Anforderungen wie fur Maschinenrdume.

Anforderungen fiir gassichere Maschinenraume

Gassichere Maschinenrdume mussen unter allen Bedingungen gassicher sein (,inherently
safe concept®). Ein einzelner Ausfall im Methanolsystem darf nicht zu einer Methanolleckage
im Maschinenraum fuhren.

Methanolleitungen und -einrichtungen in den Maschinenrdumen missen von einer zweiten
Barriere fir die Leckagebegrenzung und -erkennung entsprechend den Vorschriften in
Buchstabe a oder b umgeben sein.

a) Methanolleitungen missen doppelwandig ausgelegt sein, wobei sich das Methanol in
der inneren Leitung befindet. Der Auslegungsdruck der zweiten Barriere um die innere
Leitung darf nicht geringer sein als der maximale Arbeitsdruck der inneren Leitung.
Alternativ. muss die zweite Barriere um die innere Leitung entsprechend dem
berechneten maximal aufgebauten Druck im Falle eines Rohrbruchs dimensioniert sein.
Zur Erkennung und Anzeige von Leckagen aus der inneren Leitung mussen geeignete
Alarme vorhanden sein. Bei Versagen der inneren Barriere oder bei Erkennen einer
Leckage muss im Steuerhaus oder an einer standig besetzten Stelle ein optischer und
akustischer Alarm ausgel6st werden.

b) Methanolleitungen und -einrichtungen mussen in belifteten Kanalen oder Gehausen
eingebaut sein. Der Zwischenraum zwischen den Methanolleitungen (oder -
einrichtungen) und der Wand des Kanals oder des Gehauses muss mit einer
mechanischen Liftung mit einer Kapazitat von mindestens sechs Luftaustauschen pro
Stunde ausgestattet sein. Das Bellftungssystem muss den Anforderungen von Nummer
2.2.9 genugen.
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3.3.3.1

3.3.3.2

3.3.3.3

3.3.34

3.3.3.5

3.3.3.6
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Methanolleckagen in den bellfteten Durchfihrungen oder Gehdusen missen mittels
geeigneter Detektoren nach Nummer 2.2.13.3 erkannt werden. Methanolleckagen missen
mittels Leckageauffangvorrichtungen sicher aufgefangen und abgeleitet werden.

aa) Bei Erkennen einer Leckage zwischen den Barrieren,
oder

bb) bei Ausfall des Belliftungssystems
muss im Maschinenraum und im Steuerhaus oder an einer sténdig besetzten Stelle ein
optischer und akustischer Alarm ausgeldst werden.

Gassichere Maschinenrdume gelten als nicht explosionsgeféhrdete Bereiche, es sei denn,
die Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Anforderungen fiir beliiftete Maschinenraume

Die Einteilung moglicher explosionsgefahrdeter Bereiche innerhalb bellfteter Maschinen-
raume ist nach Artikel 10.04 vorzunehmen.

Nach Artikel 10.04 sind fiir die explosionsgefahrdeten Bereiche gemal Einteilung nach
Nummer 3.3.3.1 nur geeignete Einrichtungen zulassig. Diese Anforderung gilt als erfilllt,
wenn die Einrichtung den einschlagigen Bestimmungen der Europaischen Normenreihe EN
60079 entspricht.

In Abweichung von Nummer 3.3.1.1 ist die Funktion der zweiten Barriere durch eine
mechanische Liftung zu gewahrleisten, die stindig einen Unterdruck gegeniber
angrenzenden Raumen sicherstellt.

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.2.9 muss das Liftungssystem

a) gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen innerhalb des Maschinenraums mindestens
sechs Mal pro Stunde ausgetauscht werden kann,

b) so ausgelegt sein, dass es die wahrscheinlich grof3te Leckage aufgrund technischer
Fehler, wie bei der Berechnung fiir explosionsgefahrdete Bereiche nach Nummer
3.3.3.1 zugrunde gelegt, beherrschen und beseitigen kann, und

Cc) unabhangig von allen anderen Belliftungssystemen des Schiffes sein.

Bei Feststellung einer Leckage, die im Maschinenraum zu einer Methanoldampf-
konzentration von tber 250 ppm flihrt, muss

a) im Maschinenraum, und
b) im Steuerhaus oder an einer anderen standig besetzten Stelle
ein optischer und akustischer Alarm ausgeldst werden.

Bei Feststellung einer Leckage, die im Maschinenraum zu einer
Methanoldampfkonzentration von Uber 40 % der UEG fihrt, oder bei Ausfall des
Bellftungssystems

a) muss die Methanolversorgung flir den betroffenen Maschinenraum automatisch
ausgeschaltet werden, und dann

b) mussen die Methanolkomponenten des betroffenen Maschinenraums automatisch
ausgeschaltet werden.
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3.3.3.8
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Wenn das Schiff Gber mehr als einen Antriebsmotor verfugt, missen diese Motoren in
mindestens zwei getrennten Maschinenrdumen aufgestellt sein. Diese Maschinenraume
durfen keine gemeinsamen Trennflachen haben. Gemeinsame Trennflachen sind jedoch
akzeptabel, wenn der Nachweis erbracht werden kann, dass nicht beide Rdume infolge eines
einzelnen Ausfalls beeintréchtigt werden. Gemal der Risikobewertung nach Artikel 30.04
kann die Untersuchungskommission die Aufstellung der Antriebsmotoren im selben
bellfteten Maschinenraum zulassen, vorausgesetzt, die explosionsgefahrdeten Bereiche im
bellfteten Maschinenraum werden als vernachlassigbar klein eingestuft.

Beluftete Maschinenrdume missen so angelegt sein, dass die geometrische Form die
Gasfreisetzung aus durch Leckagen entstandenen Pflitzen sowie die Ansammlung von
Gasen und die Bildung von Gastaschen minimiert. Eine gute Luftzirkulation muss
gewahrleistet sein. Die Luftungsein- und -auslasse sind gemafl den Eigenschaften von
Methanol an geeigneten Positionen vorzusehen.

Zur Erkennung und Anzeige von Leckagen im Maschinenraum muissen nach Nummer
2.2.13.3 an geeigneten Stellen Flussigkeitsmelder und hochempfindliche Gasdetektoren
sowie geeignete Alarme vorhanden sein.

Unter allen Einrichtungen, die Methanol enthalten und bei denen eine Leckage nicht
ausgeschlossen werden kann, missen Auffangwannen mit selbstentleerenden Leitungen zu
geschlossenen Sammelbehaltern vorhanden sein.

An Leitungen und Verbindungen, bei denen die Versprihung von Brennstoff nicht
ausgeschlossen werden kénnen, missen Sprihschutzvorrichtungen vorhanden sein.

Es missen mindestens zwei tragbare Methanoldetektoren vorhanden sein. Die in Artikel
30.05 Nummer 1 genannte Sicherheitsrolle muss Anweisungen fir die Verwendung und
Kalibrierung der tragbaren Detektoren enthalten. Die Tiren von bellfteten Maschinenraumen
missen an der AuBenseite gut leserlich folgende Aufschrift tragen: ,Zutritt zum
Maschinenraum nur mit tragbarem Methanoldetektor.

Motoren

Nach Nummer 3.3.1.1 missen Motorbauteile, die flissiges Methanol enthalten, so
abgedichtet sein, dass Brennstoffleckagen im Maschinenraum vermieden werden.

Bei Motoren, bei denen zwischen dem Raum unterhalb des Kolbens und dem Kurbelgehause
eine direkte Verbindung besteht, ist eine detaillierte Bewertung des Gefahrenpotenzials einer
Brennstoffgasansammlung im Kurbelgehduse vorzunehmen und im Sicherheitskonzept des
Motors zu bertcksichtigen.

Einrichtungen fiir die Uberwachung und Feststellung eines nicht ordnungsgemaRen Betriebs
der Ziindanlage, einer mangelhaften Verbrennung und von Ziindaussetzern, die dazu flihren
koénnen, dass unverbrannter Brennstoff ins Abgassystem oder ins Kurbelgehause gelangt,
mussen vorhanden sein.
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Wenn ein nicht ordnungsgemalRer Betrieb der Ziindanlage, mangelhafte Verbrennung oder
Zindaussetzer festgestellt werden, muss das Kontroll- und Uberwachungssystem ein
optisches und akustisches Alarmsignal im Steuerhaus auslésen. Ein weiterer Betrieb ist nur
zulassig, um sicherzustellen, dass das Schiff sich aus eigener Kraft fortbewegen kann, und

sofern

a) die Brennstoffversorgung fiir die betroffenen Zylinder ausgeschaltet werden kann,

b) der Motorenhersteller erklart hat, dass der Motor mit einem oder mehreren
abgeschalteten Zylindern in Bezug auf Drehschwingungen sicher betrieben werden
kann, und

c) die Anweisungen fir den Schiffsfiihrer nach Buchstabe a im Steuerhaus in der Nahe der

Bedienelemente des Motors angebracht sind.

Im Falle einer Notabschaltung oder einer normalen Abschaltung darf die Methanolversorgung

a)

b)

bei Zweistoffmotoren nicht spater als die Versorgung des anderen Brennstoffes
automatisch abgeschaltet werden. Es darf nicht méglich sein, den anderen Brennstoff
abzuschalten, ohne zuvor oder gleichzeitig die Methanolversorgung fur die
entsprechenden Zylinder oder fiir den gesamten Motor zu schliel3en.

bei Einstoffmotoren nicht spater als die Zindquelle automatisch abgeschaltet werden.
Es darf nicht moglich sein, die Ziindquelle abzuschalten, ohne zuvor oder gleichzeitig
die Methanolversorgung fir die entsprechenden Zylinder oder fiir den gesamten Motor
zu schlielRen.

Abgassystem

Die Abgassysteme missen so konzipiert sein, dass die Ansammlung von unverbranntem
Brennstoff so gering wie maglich gehalten wird.

Die Abgasrohre der Methanolmotoren diirfen nicht mit den Abgasleitungen anderer Motoren
oder Systeme verbunden werden.
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Kapitel 4

Antriebs- und Hilfssysteme mit Verbrennungsmotoren, die Wasserstoff als Brennstoff nutzen

3.41

3.4.1.1

3.4.1.2

3.4.2

3.4.2.1

3.4.2.2

3423

3424

3.4.2.5

Allgemeines

Die Anforderungen von Anlage 8 Abschnitt || Nummern 2.3.2, 2.3.3, 2.3.4, 2.3.7, 2.3.8,
2.3.9.1 bis 2.3.9.4.2, 2.3.10, 2.3.11, und 2.3.12 gelten auch fiir Antriebs- und Hilfssysteme
mit Verbrennungsmotoren, die Wasserstoff als Brennstoff nutzen.

Fir Maschinenraume muss eines der folgenden Konzepte umgesetzt werden:
a) gassicherer Maschinenraum,

b) explosionssicherer Maschinenraum oder

c) ESD-geschiitzter Maschinenraum.

Fur andere Raume als Maschinenraume, in denen Maschinen installiert sind, die Wasserstoff
als Brennstoff nutzen, gelten die gleichen Anforderungen wie fiir Maschinenraume.

Anforderungen fiir gassichere Maschinenraume

Gassichere Maschinenrdume mussen unter allen Bedingungen gassicher sein (,inherently
gas safe”). Ein einzelner Ausfall im Wasserstoffsystem darf nicht zu einer Gasleckage im
Maschinenraum fiihren. Alle Gasleitungen in den MaschinenrGumen missen gasdicht
abgeschirmt werden, z. B. durch doppelwandige Leitungen oder belliftete Kanalen.

Bei Ausfall einer Barriere wird die Gaszuleitung zu dem betroffenen Teil des
Wasserstoffsystems automatisch abgesperrt.

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.3.4 muss das Beliftungssystem von
bellifteten Kanalen

a) Uber eine ausreichende Kapazitat verfligen, um zu gewahrleisten, dass das
Bruttoluftvolumen innerhalb der beliifteten Kanadle mindestens 30-mal pro Stunde
ausgetauscht werden kann;

b) so ausgerichtet sein, dass das Vorhandensein von Gas in dem Raum zwischen der
inneren und der auBeren Leitung sténdig erfasst wird; und

c) unabhangig von allen anderen Belliftungssystemen des Schiffes sein, insbesondere
vom Beluftungssystem des Maschinenraums.

Wo die doppelwandigen Leitungen mit einem unter Vakuum oder Druck stehenden
Ringbereich ausgefihrt sind, muss dieser Ringbereich ausgestattet sein mit:

a) einer Alarmfunktion bei Vakuum- oder Druckverlust; und
b) einer geeigneten Entlastungsvorrichtung zu einer sicheren Stelle.

Gassichere Maschinenraume gelten als nicht explosionsgefahrdete Bereiche, es sei denn,
die Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.
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3.4.3.1
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3.4.33

3434

3.4.3.5

3.4.3.6

3.44

3.44.1

3.44.2

3443
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Anforderungen fiir explosionssichere Maschinenraume

Vorrichtungen in explosionssicheren Maschinenrdumen missen dergestalt sein, dass die
Raume unter normalen Bedingungen als gassicher gelten. Ein einzelner Ausfall im
Wasserstoffsystem darf nicht zu einer Gaskonzentration von mehr als 20 % der UEG im
Maschinenraum flihren.

Bei Feststellung eines Gasaustritts oder Ausfall des Bellftungssystems muss die
Gaszuleitung zu dem betroffenen Teil des Wasserstoffsystems automatisch abgesperrt
werden.

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.3.4 muss das BelUftungssystem

a) Uber eine ausreichende Kapazitat verfiigen, um die Gaskonzentration unter 20 % der
UEG im Maschinenraum zu halten und zu gewahrleisten, dass das Bruttoluftvolumen
innerhalb des Maschinenraums mindestens 30-mal pro Stunde ausgetauscht werden
kann; und

b) unabhangig von allen anderen Beliiftungssystemen des Schiffes sein.

Im Normalbetrieb muss der Maschinenraum standig bellftet sein und das Bruttoluftvolumen
innerhalb des Maschinenraums muss mindestens 15-mal pro Stunde ausgetauscht werden.

Explosionssichere Maschinenrdume miissen so angelegt sein, dass die geometrische Form
die Ansammlung von Gasen und die Bildung von Gastaschen minimiert. Eine gute
Luftzirkulation muss gewahrleistet sein.

Explosionssichere Maschinenrdume gelten als Bereiche der Zone 2, es sei denn, die
Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Anforderungen fiir ESD-geschiitzte Maschinenrdume

Vorrichtungen in ESD-geschitzten Maschinenrdumen mussen dergestalt sein, dass die
Raume unter normalen Bedingungen als gassicher gelten kénnen, aber unter gewissen
aullergewohnlichen Umstanden doch ein Gasgefahrenpotential bieten.

Bei auRergewohnlichen Umstanden mit gefahrlichen Gaskonzentrationen muss automatisch
eine Notabschaltung (ESD) von unsicherer Ausristung (Zindquellen) und von
Gasmaschinen erfolgen. Die Ausristung, die unter diesen Bedingungen genutzt wird, muss
vom Typ bescheinigte Sicherheit sein. Obwohl das Hauptventil direkt geschlossen wird,
kénnen die Gasverbraucher zeitverzogert abgeschaltet werden, um eine Druckentlastung in
den Leitungen zu erreichen.

Zusatzlich zu den Bestimmungen von Nummer 2.3.4 muss das BellUftungssystem

a) Uber eine ausreichende Kapazitat verfiigen, um die Gaskonzentration unter 50 % der
UEG im Maschinenraum zu halten,

b) so ausgelegt sein, dass es den wahrscheinlich groRten Austritt von Gas aufgrund
technischer Fehler beherrscht, und

c) unabhangig von allen anderen BellUftungssystemen des Schiffes sein.
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Im Normalbetrieb muss der Maschinenraum standig bellftet sein und das Bruttoluftvolumen
innerhalb des Maschinenraums muss mindestens 15-mal pro Stunde ausgetauscht werden.
Wenn im Maschinenraum ein Gasaustritt festgestellt wird, muss der Luftaustausch
automatisch erhéht werden, um die Gaskonzentration unter 50 % der UEG zu halten.

Wenn das Schiff Gber mehr als einen Antriebsmotor verfigt, missen diese Motoren in
mindestens zwei getrennten Maschinenrdumen aufgestellt sein. Diese Maschinenrdume
sollen keine gemeinsamen Trennflaichen haben. Gemeinsame Trennflachen sind
akzeptabel, wenn der Nachweis erbracht werden kann, dass nicht beide Rdume infolge
eines einzelnen Ausfalls beeintrachtigt werden.

Eine fest installierte Gaswarnanlage, die die Absperrung der Gasversorgung des betroffenen
Maschinenraums automatisch verzégert und alle nicht explosionsgeschutzten Einrichtungen
abschaltet, muss eingebaut werden.

ESD-geschiitzte Maschinenrdume mussen so angelegt sein, dass die geometrische Form
die Ansammlung von Gasen und die Bildung von Gastaschen minimiert. Eine gute
Luftzirkulation muss gewahrleistet sein.

ESD-geschiitzte Maschinenrdume gelten als Bereiche der Zone 1, es sei denn, die
Risikobewertung nach Artikel 30.04 besagt etwas anderes.

Das nach dem SchlieRen der Notabschaltventile im System verbleibende Gas muss nach
der Feststellung eines Gasaustritts sicher abgelassen oder verbraucht werden, es sei denn,
es kann der Nachweis erbracht werden, dass die verbleibende und austretende Menge so
gering ist, dass die Gefahr akzeptabel ist.

Gasleitungen in ESD-geschuitzten Maschinenrdumen missen so weit wie nach praktischen
Erwagungen mdglich entfernt von den elektrischen Installationen und den Tanks mit
entziindbarer Flissigkeit angebracht werden.

Motoren

Im Steuerhaus und im Maschinenraum mussen Anzeigen installiert werden fiir
a) den Betrieb des Motors bei ausschlief3lich gasbetriebenem Motor oder
b) den Betrieb und Betriebsmodus des Motors bei Zweikraftstoffmotoren.

Wenn ein nicht ordnungsgemafer Betrieb der Ziindanlage, mangelhafte Verbrennung oder
Zundaussetzer festgestellt werden, die die inharente Sicherheit des Motors Ubersteigen,
muss das Gasversorgungssystem automatisch abgeschaltet werden.

Bei einer Abschaltung des Gasversorgungssystems bei Zweikraftstoffmotoren muss der
Motor in der Lage sein, ohne Unterbrechung auf den ausschlieRlichen Betrieb mit dem
anderen Brennstoff umzustellen. Wenn die Brennstoffversorgung vor dem Abschalten des
Zwelikraftstoffmotors nicht auf den anderen Brennstoff umgestellt wird, missen das
Gasversorgungssystem bis hin zum Brennstoffhauptventil und das Abgassystem beliiftet
werden, damit das noch vorhandene Restgas entweichen kann.
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Abgassystem

Die Abgassysteme sind so auszulegen, dass die Ansammlung von unverbranntem
Brennstoff so gering wie mdglich gehalten wird.

Motorkomponenten oder -systeme, die ein entziindliches Gas- und Luftgemisch enthalten
kénnen, missen mit geeigneten Druckentlastungsvorrichtungen versehen sein, es sei denn,
sie sind hinsichtlich ihrer Festigkeit so ausgelegt, dass sie dem Uberdruck aufgrund von
entziindeten Gasaustritten im Worst-Case-Szenario widerstehen kénnen.

Einrichtungen fiir die Uberwachung und Feststellung eines nicht ordnungsgemaRen Betriebs
der Ziindanlage, einer mangelhaften Verbrennung und von Ziindaussetzern, die dazu fliihren
kénnen, dass unverbrannter Brennstoff wahrend des Betriebs ins Abgassystem gelangt,
mussen vorhanden sein.

Die Abgasrohre der Wasserstoffmotoren durfen nicht mit den Abgasleitungen anderer
Motoren oder Systeme verbunden werden.*

78.79. ESI-I-1 wird wie folgt gedndert:

a) Die Uberschrift der Nummer 3.2.3 wird durch die folgende Uberschrift ersetzt:

b)

c)

»3.2.3 Anlagehang zum Binnenschiffszeugnis®.

In Nummer 4 wird die Nummer 10 durch folgende Nummer 10 ersetzt:

,10.  Fur die Erteilung des Unionszeugnisses fiir Binnenschiffe fiir Fahrzeuge, die zur Fahrt
auf dem Rhein zugelassen sind, das sind

a) Fahrzeuge, die die Anforderungen des Standards einschliellich der
Ubergangsbestimmungen des Kapitels 32 fiir zur Fahrt auf dem Rhein geeignete
Fahrzeuge (Ubergangsbestimmungen fiir Zone R) vollstandig erfiillen, und

b) Fahrzeuge, die die Ubergangsbestimmungen des Kapitels 323 fiir ausschlieRlich
zur Fahrt auf WasserstraBen auBRerhalb des Rheins geeignete Fahrzeuge
(Ubergangsbestimmungen fiir No R) sowie die gemaR Zone 4 zuldssigen
Erleichterungen nicht in Anspruch nehmen,

ist unter dem Gedankenstrich ,— auf den WasserstraRen der EU der Zone(n)(")"
einzutragen:

a) Rhein oder

b) Zone R.

Zur Erinnerung: Die Zentralkommission fUr die Rheinschifffahrt (ZKR) hat aufgrund
von Artikel 1.04 und Anlage O der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO)
diese Unionszeugnisse als gleichwertig anerkannt. Damit berechtigen sie auch zur
Fahrt auf dem schweizerischen Rheinabschnitt bis zur Mittleren Bricke.”

In Nummer 4 wird die Nummer 21 durch die folgende Nummer 21 ersetzt:

»21. Bei Fahrzeugen, die zur Guterbeférderung bestimmt sind: Tragfahigkeit in t gemaf
Eichschein fur den gréRten zugelassenen Tiefgang nach Nummer 19.

Bei Ubrigen Fahrzeugen: WasservVerdrangung in m3. Falls kein Eichschein
vorhanden ist, ist die WasservVerdrangung aus dem Produkt des Voélligkeitsgrades
der Verdrangung mit der Lange L,,;, der Breite By, und dem mittleren Tiefgang bei
maximaler Eintauchung zu ermitteln.”
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d) In Nummer 4 wird die Nummer 44 durch folgende Nummer 44 ersetzt:

44,

- Die Anfuhrung ,,mlt 1 Satz
Ruderriemen, 1 Festmacheleine, 1 Schopfgefal* W|rd in Binnenschiffszeugnissen
gestrichen, sofern ein neues Beiboot nach Europadischer Norm an Bord eines
bestehenden Fahrzeugs oder eines Neubaus genommen wird.

&nnenseh#szeugmsses—vepdem—‘l—g—zg%—gestmhen—wefden— Die Anfuhrung ,nach

Europaischer Norm* wird in Binnenschiffszeugnissen gestrichen, sofern nicht schon
ein Beiboot nach dieser Norm in Anwendung der Ubergangsbestimmungen nach
Artikel 32.01 oder 32.03 an Bord ist.”

e) Nummer 5 (betrifft nur die niederldndische Fassung)

79.80. ESI-I-2 wird wie folgt gedndert:

a) Der Abschnitt ,Sachversténdige” wird durch den folgenden Abschnitt ersetzt:

»Sachverstandige

Sachverstandigen obliegen Prifungen, die entweder aufgrund der Komplexitat der Systeme
oder aufgrund des erforderlichen Sicherheitsniveaus besondere Fachkenntnisse erfordern.
Zu der Gruppe von Personen bzw. Institutionen, die berechtigt sind, derartige Prifungen
durchzufiihren gehéren

anerkannte Klassifikationsgesellschaften; diese verfugen entweder intern Uber den
notigen Sachverstand oder tragen im Rahmen ihrer Ermachtigung die Verantwortung
fur die Beiziehung von externen Personen bzw. Institutionen und haben die
erforderlichen Qualitatssicherungssysteme flir die Auswahl dieser Personen bzw.
Institutionen;*”.
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b) In der Tabelle unter ,Priifungen” wird folgende Angabe nach der Angabe zu Artikel
7.12 Nummer 12 angefigt:

Einziehbare Steuerhauser
und die dazugehorigen Nach einem Jahr Sachkundiger
Ausriistungen

Artikel 7.14 Nr. 8

c) In der Tabelle unter ,Priifungen® wird folgende Angabe nach der Angabe zu Artikel
11.08 Nummer 2 angeflgt:

Artikel 12.04 Nr. 2 ‘ Elektronische Geréte, ‘

und 3 Systeme und Netzwerke ‘ Sachkundiger ‘

80.81. ESI-II-3 wird wie folgt gedndert:

a) Die Nummer 2.2 wird durch folgende Nummer 2.2 ersetzt:

»2.2 Der Beladungszustand beim Versuch soll nach Artikel 5.04 mdéglichst 70 — 100 % der
maximalen Tragfahigkeit betragen. Dieser Beladungszustand ist gemal Anlage 2 zu
bewerten. Hat das Schiff oder der Verband beim Versuch eine geringere Beladung als
70 %, ist die zugelassene WasservMerdrangung fir die Talfahrt entsprechend der
vorhandenen Beladung festzulegen, sofern die Grenzwerte gemal 2.1 eingehalten
werden.”

b) Die Nummer 2.4 wird durch die folgende Nummer 2.4 ersetzt:

.2.4 Die hochste in der Talfahrt zugelassene WasservMerdrangung oder die sich daraus
ergebende groRte Beladung oder der maximale eingetauchte Querschnitt der Schiffe
und Verbande ist auf der Grundlage der Versuche festzulegen und in das
Binnenschiffszeugnis einzutragen.”

¢) Anlage 1 Nummer 3, liber der Tabelle 1, 2. und 3. Spalte, 5. und 6. Zeile wird durch
die folgenden 5. und 6. Zeilen ersetzt:

,% der maximalen Tragfahigkeit: Maximale
Motorische Antriebsleistung Pg [kKW]: WasservMerdrangung [m?3]: “.
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d) Anlage 2 Nummer 2 wird durch die folgende Nummer 2 ersetzt:

b2.

Die theoretischen Stoppwege bei Normbedingungen gemal Nummer 2.1 dieser
Anweisung (sgo..) und bei den Bedingungen wahrend des Stoppmandvers (s;sr)
werden berechnet und mit dem gemessenen Stoppweg (syrssung) In Beziehung
gebracht. Der korrigierte Stoppweg des Stoppmandévers bei Normbedingungen
(sNORM) ergibt sich wie folgt:

SSOLL
SIST

Formel 2.1  Syorm = SmEssune ° < jeweiliger Grenzwert

gemafl Nummer 2.1 a) oder b) dieser Anweisung.

Wurde das Stoppmandver mit einer Beladung von 70 — 100 % der maximalen
Tragfahigkeit nach Nummer 2.2 dieser Anweisung durchgefiihrt, ist fiir die Ermittlung
von syory bei der Berechnung von sg,, ;. und von s, die Wasserverdrangung (Dgpr;, =
D;sr) einzusetzen, die der beim Versuch vorhandenen Beladung entspricht.

Ergibt die Ermittlung von syory geman Formel 2.1, dass der jeweilige Grenzwert Uber-
oder unterschritten wird, so ist durch Variation von Dg,;; der Wert von sg,;; soweit zu
vermindern oder zu vergroRern, dass der Grenzwert gerade eingehalten wird (syoru
= jeweiliger Grenzwert). Die hochste in der Talfahrt zugelassene
WasservMerdrangung ist danach festzulegen.”

e) Anlage 2 Nummer 4, Legende der Berechnungsformeln, 4. Zeile (betrifft nur die
englische Fassung)

f)

Anhang zu Anlage 2, Beispiel Il Nummer 5 wird durch die folgende Nummer 5
ersetzt:

;55-

Zulassiges D” in der Talfahrt

nach Formel 2.1 der Anlage 2

S*soLL
SNORM = SMESSUNG * Sior =550m
Daraus folgt:
* Sist .
$'sou = 550 - = Siso T S 1soLs
SMESSUNG
S*”SOLL = Constgyy, - D* = 0,04684 - D*
550 - go2 77,5 3
D* = =7
0,04684 950 [m’]
Folgerung:

Da die in der Talfahrt zulassige Wasserv¥erdrangung D* nur 7950 m? betragt, ist
naherungsweise

zul. Tgf  D* 7950
max. Tgf Dpmax 11960

0,66

Zulassige Tragfahigkeit ist in dieser Formation (siehe 1):

0,66 -10700 = 7112 ¢”
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81.82. ESI-II-5 wird wie folgt geéndert:

a) Anhang 1 Abschnitt C Nummer 2 wird durch die folgende Nummer 2 ersetzt:

»2.  Beladung/WasservMerdrangung: t/m*®)  (entspricht ca. ... % des
Maximalwertes)“.

b) Anhang 1 Abschnitt C Nummer 3 (betrifft nur die englische Fassung)
¢) Anhang 2 Nummer 4 Buchstabe b wird durch die folgende Buchstabe b ersetzt:

,0) Beladung/WasservMerdrangung®: t/m3 (entspricht ca. % des
Maximalwertes)“.

82.83. ESI-II-6 wird wie folgt gedndert:
a) Abschnitt 1 Satz 2 und 3 (betrifft nur die englische Fassung)
b) Abschnitt 3.1 Satz 2 (betrifft nur die englische Fassung)
c) Abschnitt 4.1 Nummer 2 (betrifft nur die englische Fassung)

d) Abschnitt 4.1 Nummer 8 (betrifft nur die englische Fassung)

7 Nichtzutreffendes streichen
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e) Abschnitt 4.2.2 Nummer 2 (betrifft nur die englische Fassung)

f)  Abschnitt 4.3 Nummer 1 wird durch folgende Nummer 1 ersetzt:

,1.  Radaranlagen
Die Radaranlage muss zusatzlich zu den Mindestanforderungen und
Prufbedingungen fiir Navigationsradaranlagen in der Binnenschifffahrt (ES-TRIN,
Anlage 5, Abschnitt Il) den folgenden Anforderungen entsprechen.”

g) Abschnitt 4.3 Nummer 11 wird durch folgende Nummer 1 ersetzt:

,11.  Monitorposition/Bedienung
Der Radarbildschirm und dessen—Bedientellseine Bedienorgane missen
entsprechend den Vorschriften fiir den die Einbau- und die Funktionsprifung von

Navigationsradaranlagen Hnd—Wendeanze@em—m—der—&nnensehlﬁiath (ES-TRIN
Anlage 5 Abschnitt 11} Artikel 2.034) eingebaut sein.’

83.84. ESI-II-7 wird wie folgt gedndert:

»ESI-II-7
EINRICHTUNGEN ZUM SAMMELN VON ALTOL

(Artikel 8.09)

Bestehende Schiffe, die fur die Fahrt auf dem Rhein geeignet sind, erstmals vor 1994 einer
Untersuchung unterzogen wurden und pach-Artikel 32.02 Nummer+; aus deren Maschinenrdume ¢gie
festeingebauten Lenzleitungen und die statischen Olabscheider entfernt wurden, erfiillen nicht weiterhin
Artikel§ 5.07 der am 31.12.1994 geltenden RheinSchUO.

In Ermangelung vonEntsprechend-den Ubergangsbestimmungen miissen diese Schiffe mit einem
Sammeltank fur Altdl nach Artikel 8.09 Nummer 2 ausgeristet werdensein, abgesehen von den Fallen,
die unter Artikel 8.09 Nummer 3 fallen.

Es gibt eine Ubergangsbestimmung ,N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses
nach dem 1.1.2025” fiir bestehende Schiffe, die

- ausschlieBlich zur Fahrt auRerhalb des Rheins geeignet sind und
- einer Erstuntersuchung vor 2009 unterzogen wurden.®
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84.85. ESI-II-11 Nummer 1 letzter Spiegelstrich wird durch den folgenden letzten Spiegelstrich
ersetzt:

Artikels 30.067°.

85.86. ESI-II-12 Nummer 1.4.2 (betrifft nur die englische Fassung)

86.87. In ESI-II-13 wird die Uberschrift durch folgende Uberschrift ersetzt:

»ESI-II-13

MUSTER FUR EINEN EINGESCHRANKTEN UBERSICHTSPLAN DER

ELEKTRISCHEN ANLAGE FUR FAHRZEUGE,

DEREN KIEL AM 1. APRIL 197683 ODER FRUHER GELEGT WURDE

(Artikel 32.01 Nummer 6 zu Artikel 10.01 Nummer 2 Buchstabe a, b, ¢ und dArtikel 32.04

Nummer-3)“

874.88. ESI-IlI-1 Nummer 2 wird durch die folgende Nummer 2 ersetzt:

5;2'

Ubergangsbestimmungen fiir Einhausungen durch Planen oder dhnliche mobile
Einrichtungen hinsichtlich der Stabilitat (Artikel 19.03 Nummer 5)

Einhausungen durch Planen oder ahnliche mobile Einrichtungen kénnen zu Problemen bei
der Stabilitat des Schiffes flihren, da sie — eine entsprechende GroRRe vorausgesetzt —
Einfluss auf das Moment aus Wind haben.

Auslegung der Vorschrift:

Fir Fahrgastschiffe, die fur die Fahrt auf dem Rhein geeignet sind und die vor dem
1.1.2006 elner Erstuntersuchung unterzogen wurden konnen denen—vor-dem—1-1-2006

Mkel%Q—Oé—NammeQ—Satz—Q—m—Ansprueh—genemmenw;d—muss nach dem Aufbau einer

Einhausung durch Planen oder  ahnliche mobile Einrichtungen die
Ubergangsbestlmmungen gemaB Artlkel 19.03 Nummer 5 nicht geltend gemacht werden,

meseH#eFerdmmg—ertem-weFden— sofern deren Lateralplan sz % des msgesamt
urspriinglich genutzten jeweils-zu-beriicksichtigenden Lateralplans Aw fir das Moment aus

Wind Uberschreitet. In diesem Fall muss eine neue Stabilitatsberechnung gemal Artikel
19.03 dieses Standards erstellt werden.”

88-89. ESI-IlI-2 Nummer 9 (betrifft nur die franzdsische und niederldndische Fassung)
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89:90. ESI-IlI-4 Nummer 7.5 und 7.6 werden durch die folgenden Nummern 7.5 und 7.6
ersetzt:

.7.5 Elektrisch gespeiste Systeme miissen hinsichtlich Vibrationspriifung und Warmeprifung

7.6

Artikel 12.06 Nummern 7 und 848-48 geniigen. Abweichend von Artikel 12.06 Nummer
74019 Nummer 2 Buchstabe € kann die Warmeprifung bei einer Bezugslufttemperatur
von 40 °C erfolgen.

Elektrisch gespeiste Systeme missen hinsichtlich der elektromagnetischen Vertraglichkeit
den Anforderungen des Artikels 12.07 Nummern 4 und 548:20-genligen.”

90.91. ESI-IlI-5 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Nummer 1 und 2 werden durch folgende Nummer 1 und 2 ersetzt:

»,1. Nach Artikel 32.01 Nummer 632:02 Nummer—2 und-32.05 Nummer5 (jeweils
Ubergangsbestimmung zu Artikel 19.01 Nummer 2 Buchstabe e fiir Fahrzeuge, die
fur die Fahrt auf dem Rhein geeignet sind) dirfen Flissiggasanlagen zu
Haushaltszwecken auf vorhandenen Fahrgastschiffen bis zur ersten
Attestverlangerung nach dem 1.1.2045 nur unter der Voraussetzung weiterbetrieben
werden, dass eine Gaswarneinrichtung nach Artikel 19.15 Nummer 8 vorhanden ist.

2. Nach Artikel 19.15 Nummer 8 dirfen zukinftig auch auf erstmals zum Verkehr
zugelassenen Fahrgastschiffen, deren Lange 45 m nicht (berschreitet,
Flissiggasanlagen zu Haushaltszwecken eingebaut werden, wenn gleichzeitig eine
solche Warneinrichtung eingebaut wird.

Nummer 4 und 4.1 (betrifft nur die englische Fassung)

91.92. ESI-IlI-7 wird wie folgt gedndert:

a)

b)

Uberschrift (betrifft nur die franzésische Fassung)

Absétze 1 und 2 werden durch die folgende Absétze 1 und 2 ersetzt:

».Nach Artikel 8.05 Nummer 1 mussen die Brennstofftanks zum Schiffskérper gehéren oder
fest im Schiff eingebaut sein.

Auf schwimmenden Geraten brauchen die Tanks fir den Brennstoffvorrat der

Arbeitsmaschinen nicht alsTFeildeszum Schiffskorpers gefertigtederfestim-Schiffeingebaut

zu-seinzu gehodren, sondern kdnnen als transportierbareable Behalter ausgeflihrt sein, wenn
folgende Bedingungen eingehalten sind:”.
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92.93. ESI-III-10 wird wie folgt gedndert:

a) Nummer 2.8 Buchstabe ¢, Doppelbuchstabe aa und bb (betrifft nur die englische
Fassung)

b) Die Uberschrift der Nummer 3.5 wird durch die folgende Uberschrift ersetzt:
»3.5 Nummer 54 — gleichwertige Mandvriereigenschaften®.

93-94. ESI-III-11 wird wie folgt gedndert:

a) Absatz 1 wird durch den folgenden Absatz 1 ersetzt:

,Die Europaische Normenreihe EN 13501 (d. h. EN 13501-1 : 2018, EN 13501-2 : 2023,
EN 13501-3 : 20892025, EN 13501-4 : 2016, EN 13501-5 : 2016 und EN 13501-6 : 2022)
und die Europaische Norm EN 45545-2 : 2023 sind akzeptable Prifverfahren zur
Bestimmung der Nichtbrennbarkeit von Werkstoffen, der Schwerentflammbarkeit eines
Baustoffs oder der Feuerbestandigkeit, als Alternative zum Code fir Brandprufverfahren
geman Artikel 19.11 Nummer 1 des ES-TRIN.*

b) Nummer 2.3, Satz 1 und Tabelle, wird durch den folgende Satz 1 und die folgende
Tabelle ersetzt:

.2.3 Werkstoffe, die von einem akkreditierten Prifinstitut nach den Europaischen Normen
EN 13501-2: 2023 und EN 13501-3: 28092025 gepruft wurden, koénnen auf
Grundlage der folgenden Entsprechungen an Bord verwendet werden.

FTP-Code EN 13501-2 : 2023 und
EN 13501-3 : 20092025
BO E30
B15 Kombination von E30 und
115
A0 E6O0
A30 Kombination von E60 und
130
A60 Kombination von E60 und
160 (d. h. EI60)
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94-95. Nach ESI-IlI-12 wird die folgende ESI-IlI-13 eingeftigt:

»ESI-IlI-13
GH2-WECHSELTANKS FUR DIE BINNENSCHIFFFAHRT
(Anlage 8 Abschnitt Il Kapitel 3, Nummer 2.3.5.1, 2.3.5.5 bis 2.3.5.11)

Vorwort

GH2-Wechseltanks kénnen vor der Erstuntersuchung eines Schiffes auf diesem aufgestellt werden und
sind dann Teil seiner Zertifizierung. Wechseltanks konnen auch nach der Zertifizierung des Schiffes
gebaut und auf diesem aufgestellt werden. Des Weiteren kdnnen die auf einem bestimmten Schiff
verwendeten Wechseltanks

- auch auf anderen Schiffen verwendet werden,

- verschiedenen Eigentimern gehéren,

- von verschiedenen Organisationen eingesetzt werden,

- ausrangiert werden, wahrend das Schiff noch in Betrieb ist,

- weiter im Einsatz sein, wahrend das Schiff bereits stillgelegt ist,

- fernab des Schiffes schwer beschadigt werden und anschlieend gréReren Reparaturen
unterzogen werden.

Es gibt also viele verschiedene Szenarien, die die Untersuchungskommissionen bei der Untersuchung
und Zertifizierung von Wechseltanks kennen und bericksichtigen mussen.

Nach Anlage 8 Abschnitt Il Kapitel 3 Nummer 2.3.5.1 ES-TRIN gelten Wechseltanks als Teil des
Schiffes, auf dem sie aufgestellt sind, und unterliegen daher der Risikobewertung nach Artikel 30.04.
Die Risikobewertung und die daraus resultierenden technischen und betrieblichen MaRnahmen sind
Voraussetzung fir die Zertifizierung des Schiffes einschlielich seiner Wechseltanks. Daher ist es
aulerst wichtig, dass die Konstruktions- und Baumerkmale jedes Wechseltanks, die seine Sicherheit
und die Sicherheit der Schiffe, auf denen er verwendet wird, beeinflussen, mit den Merkmalen des
Wechseltanks Ubereinstimmen, der Teil der urspringlichen Zertifizierung des GH2-Systems dieser
Schiffe war. Nur wenn diese Merkmale Ubereinstimmen, ist ein Wechseltank fiir ein bestimmtes Schiff
geeignet und darf auf diesem verwendet werden. Wenn die Konstruktions- und Baumerkmale eines
Wechseltanks nicht Gbereinstimmen, aber die Risikobewertung nach Artikel 30.04 fiir ein Schiff dadurch
nicht negativ beeinflusst wird, ist dieser Wechseltank ebenfalls fiir das Schiff geeignet und darf auf ihm
verwendet werden.

Das im ES-TRIN 2027 fir die Zertifizierung von Wechseltanks vorgesehene Verwaltungsverfahren
ermdglicht die Bildung von Tankpools. Dieses Verfahren ist jedoch kein Typgenehmigungsverfahren,
obwohl letzteres eine effizientere Mdoglichkeit zur Zertifizierung einer groRen Anzahl von Wechseltanks
ware.
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Erlauterungen und Anweisungen zur Anwendung von
Anlage 8 Nummer 2.3.5 ,,GH>-Tank-Wechselsysteme*

Nummer 2.3.5.5 soll sicherstellen, dass jeder Wechseltank durch entsprechende Kennzeichen eindeutig
identifiziert werden kann. Das ADR enthalt umfangreiche Anforderungen an die Kennzeichnung von
Tanks und ahnlicher Ausrtistung. Der Wortlaut der Nummer 2.3.5.5 entspricht daher weitgehend einem
kleinen Teil der Kennzeichnungsvorschriften des ADR (Kapitel 6.7 und 6.8). Die meisten oder sogar fast
alle Wechseltanks fir Binnenschiffe durften den Anforderungen des ADR entsprechen. Die
Untersuchungskommission kann daher davon ausgehen, dass die Wechseltanks die Anforderungen
der neuen Nummer 2.3.5.5 bereits erfillen und keine zuséatzliche Kennzeichnung bendtigen.

Durch Verweis auf dieselbe Herstellerseriennummer in ADR und ES-TRIN wird sichergestellt, dass die
Untersuchungskommission bei jedem Wechseltank die Untersuchungen und Bescheinigungen gemaf
ADR und ES-TRIN problemlos abgleichen kann.

Mit Nummer 2.3.5.6 soll sichergestellt werden, dass wichtige Informationen fir die Besatzung und das
sonstige mit Wechseltanks arbeitende Personal leicht zuganglich sind und die Kennzeichen an
Wechseltanks und an Schiffen Gbereinstimmen.

Nummer 2.3.5.6 stellt zusammen mit der entsprechenden Kennzeichnung des Schiffes nach Nummer
2.3.5.8 sicher, dass die Kennzeichnung aller Tanks und aller Schiffe dem gleichen Ansatz folgt und
daher mit dem Ziel, die Eignung von Wechseltanks flir bestimmte Schiffe anzuzeigen, vereinbar ist.

Die Angabe der Kontaktdaten soll die Kommunikation mit dem Betreiber des Wechseltanks bei Fragen
zu dessen Sicherheit, z. B. nach einer Beschadigung, erleichtern.

Da es keine Vorgaben fur die Darstellung der Informationen zum Betreiber des Wechseltanks gibt,
koénnen diese auf den Wechseltank aufgemalt werden. Bei den Kontaktdaten kann es sich z. B. um eine
Telefonnummer oder einen auf eine entsprechende Website verlinkenden QR-Code handeln. Dies ist
auch der Hauptunterschied zu Nummer 2.3.5.5, die nur den Namen des Betreibers auf einem kleinen
Metallschild vorschreibt.

Die Untersuchungskommission kann somit keine bestimmte Darstellungsform der Informationen
verlangen. Es muss jedoch sichergestellt sein, dass die Informationen leicht lesbar sind, wenn der Tank
auf dem Schiff installiert ist. Die Informationen sollten weder aus nachster Nahe noch aus einer
bestimmten Position auf dem Schiff gelesen werden muissen.

Nummer 2.3.5.8 stellt eine Erganzung zu Nummer 2.3.5.6 dar. Beide Anforderungen sollen
sicherstellen, dass die Besatzung Informationen uber die Eignung des Wechseltanks fir das jeweilige
Schiff erhalt, ohne Bescheinigungen oder andere Unterlagen einsehen zu missen. Die
Untersuchungskommission muss die Sichtbarkeit der entsprechenden Kennzeichen sowohl auf dem
Tank als auch auf dem Schiff Giberprifen, wenn der Tank an Bord installiert ist.

Nummer 2.3.5.7 legt das Verfahren fest, nach dem die Eignung eines Wechseltanks fiir ein bestimmtes
Schiff bescheinigt wird. Demnach hat die Untersuchungskommission den Namen oder die Marke des
Herstellers und die Seriennummer in das Binnenschiffszeugnis des Schiffes einzutragen.

Nummer 2.3.5.9 enthalt die erste der beiden Optionen fiir die Bescheinigung der Ubereinstimmung der
Wechseltanks mit den geltenden Vorschriften des ES-TRIN. Bei dieser Option muss die
Untersuchungskommission das ,GH2-Wechseltankzeugnis fur die Binnenschifffahrt ausstellen. Die
zweite Option, bei der die Untersuchungskommission alle erforderlichen Angaben in das
Binnenschiffszeugnis eintragt, wird in Nummer 2.3.5.11 behandelt.
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Da Wechseltanks als Teil des Schiffes gelten, muss die Untersuchungskommission die Vorschriften des
ES-TRIN auch auf sie anwenden, einschlieRlich der Vorschriften fir Untersuchungen. In Bezug auf
Letzteres sind Artikel 30.03 und 30.11 von besonderer Bedeutung.

Ein Wechseltank kann von jeder Untersuchungskommission untersucht werden, nicht nur von der
Untersuchungskommission, die das Zeugnis fir das Schiff (die Schiffe) ausgestellt hat, auf dem (denen)
ein Wechseltank verwendet wird.

Die Untersuchungskommission muss uberprifen, ob die Konstruktions- und Baumerkmale oder -
eigenschaften eines Wechseltanks, die seine Sicherheit und die Sicherheit der Schiffe, auf denen er
verwendet wird, beeinflussen, mit den Merkmalen des Wechseltanks Ubereinstimmen, der Teil der
urspringlichen Zertifizierung des GH2-Systems dieses Schiffes (dieser Schiffe) war. Nur wenn diese
Merkmale Ubereinstimmen, ist ein Wechseltank fir ein bestimmtes Schiff geeignet und darf auf diesem
verwendet werden. Das Gleiche gilt, wenn die Konstruktions- und Baumerkmale eines Wechseltanks
nicht Ubereinstimmen, aber die Risikobewertung nach Artikel 30.04 fur ein Schiff, auf dem der
Wechseltank verwendet werden soll, dadurch nicht negativ beeinflusst wird. Daher darf nur die
Untersuchungskommission, die das Binnenschiffszeugnis des Schiffes mit der GHz2-Anlage ausgestellt
hat, die Eignung eines Wechseltanks fiir dieses Schiff bescheinigen.

Die Untersuchungskommission kann sich zur Untersuchung und Zertifizierung von Wechseltanks einer
anerkannten Klassifikationsgesellschaft oder nach Artikel 30.03 eines Technischen Dienstes bedienen.
In diesem Fall kann die Ausstellung der Bescheinigung wie folgt erfolgen:

1. Die anerkannte Klassifikationsgesellschaft oder der Technische Dienst tiberpriift, ob ein
Wechseltank die Vorschriften des ES-TRIN erfiillt und ob seine Konstruktions- und Baumerkmale
oder -eigenschaften, die seine Sicherheit und die Sicherheit des Schiffes, auf dem er verwendet
wird, beeinflussen,

a) mit den Merkmalen des Wechseltanks Ubereinstimmen, der Teil der ursprunglichen
Zertifizierung des GH2-Systems des Schiffes war, oder

b) die Risikobewertung nach Artikel 30.04 fir das Schiff, auf dem der Wechseltank verwendet
werden soll, nicht negativ beeinflussen.

2. Die anerkannte Klassifikationsgesellschaft oder der Technische Dienst stellt eine Bescheinigung
Uber die Kompatibilitdt des Wechseltanks und des Schiffes aus, auf dem der Tank verwendet
werden soll.

3. Aufder Grundlage dieser Bescheinigung kann die Untersuchungskommission fiir den GH2-
Wechseltank

a) ein GH2-Wechseltankzeugnis fur die Binnenschifffahrt ausstellen, falls ein solches nicht
vorliegt, oder

b) ein bereits ausgestelltes GH2-Wechseltankzeugnis fir die Binnenschifffahrt aktualisieren.

Nummer 2.3.5.11 enthalt die zweite Option fiir die in Nummer 2.3.5.9 erlauterte Bescheinigung der
Ubereinstimmung der Wechseltanks mit den geltenden Vorschriften des ES-TRIN. Die
Untersuchungskommission kann diese Option nur anwenden, wenn die Wechseltanks lediglich auf
einem Schiff verwendet und stets zusammen mit dem Schiff untersucht werden. Unter diesen
Umstanden kann diese Option die bessere sein. Werden die Wechseltanks auf verschiedenen Schiffen
verwendet oder fallt die Untersuchung der Tanks nicht mit der Untersuchung des Schiffes, auf dem sie
verwendet werden, zusammen, ist diese Option gleichwohl weniger praktisch und sollte vermieden
werden.
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Erlauterungen und Anweisungen zum Ausstellen von
GH2-Wechseltankzeugnissen fiir die Binnenschifffahrt

Die Untersuchungskommissionen kénnen das Nummerierungssystem fiir die von ihnen ausgestellten
Zeugnisse selbst bestimmen.

Da das Muster fur das GH2-Wechseltankzeugnis fur die Binnenschifffahrt an das Muster fiir das
Binnenschiffszeugnis angelehnt ist, gelten die Teile 1 bis 3 der Dienstanweisung ESI-I-1 Uber die
Ausstellung des Binnenschiffszeugnisses entsprechend.

Erlauterungen zu einzelnen Nummern

Selbsterklarende Nummern werden im Folgenden nicht behandelt.

7.

10.

Nach Artikel 30.03 kann sich die Untersuchungskommission zur Untersuchung und
Zertifizierung von Wechseltanks eines Technischen Dienstes bedienen. Die anerkannten
Technischen Dienste sind auf der Website des CESNI (,Verzeichnisse der zustandigen
Behorden, anerkannten Fachfirmen und zugelassenen Gerate und Einrichtungen im Bereich
der technischen Vorschriften flir Binnenschiffe®, https://listes.cesni.eu/6000-de.html)
aufgefihrt.

Unter Nummer 10 sollten nitzliche Verweise auf Unterlagen, Untersuchungen oder andere
Aspekte des Wechseltanks eingetragen werden, die ihre Rechtsgrundlage im ADR haben.“

95.96. ESI-IV-1 wird durch die folgende ESI-IV-1 ersetzt:

» TEIL IV
UBERGANGSBESTIMMUNGEN

ESI-IV-1
ANWENDUNG VON UBERGANGSBESTIMMUNGEN

(Kapitel 32 zu Kapitel 3 bis 30)
Zweck der Ubergangsbestimmungen

Die Anwendung der Vorschriffen des ES-TRIN auf bestehende Schiffe wird durch
Ubergangsbestimmungen geregelt. Diese Bestimmungen sehen einen schrittweisen
Anpassungsprozess fur die bestehende Flotte mit konkreten Fristen vor. Alle
Ubergangsbestimmungen fiir die verschiedenen Gruppen von Schiffen (ob zur Fahrt auf dem
Rhein geeignet oder nicht und abhangig vom Zeitraum der Erteilung ihrer Atteste/Zeugnisse)
werden in einer einzigen Tabelle zusammengefasst, um die konkreten Fristen leicht lesbar und
unterscheidbar zu machen.
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Allgemeine Grundsatze

Der ES-TRIN gilt fUr bereits in Betrieb befindliche Fahrzeuge. Fir diese Fahrzeuge gelten jedoch
Ubergangsbestimmungen gemaR den in der Tabelle unter Artikel 32.01 Nummer 6 aufgefiihrten
Fristen und Bestimmungen.

Wenn Ubergangsbestimmungen nicht geltend gemacht werden kénnen, werden bestehende
Schiffe als Neubauten betrachtet.

Ubergangsbestimmungen gelten nicht fiir das Fahrzeug, wenn
a) dieses Fahrzeug einer Erstuntersuchung unterzogen wird oder

b) das Datum der Erstuntersuchung nach dem Datum in der vierten Spalte der Tabelle unter
Artikel 32.01 Nummer 6 liegt oder

c) das Datum der aktuellen Untersuchung nach der Frist fir die Ubergangsbestimmung in der
finften Spalte der Tabelle unter Artikel 32.01 Nummer 6 liegt oder

d) dieses Fahrzeug die in der Ubergangsbestimmung genannte Anforderung bereits einmal
erfullt hat oder
e) Teile oder Bereiche dieses Fahrzeugs ersetzt oder umgebaut wurden und von diesem Ersatz

oder Umbau die in den Ubergangsbestimmungen genannten Teile, Bereiche, Anlagen,
Ausristungen oder Gerate betroffen sind.

Einzige Tabelle

Die einzige Tabelle ist in mehrere Spalten unterteilt, um fiir jede Ubergangsbestimmung folgende
Angaben klar zu benennen:

- Verweis auf den Artikel, Absatz, Satz der urspringlichen Vorschrift im ES-TRIN,
- Erinnerung an den Gegenstand der urspriinglichen Vorschrift,
- Bemerkungen und Frist der Ubergangsbestimmung.

Wenn die Ubergangsbestimmung nicht die gesamte Anforderung des ES-TRIN abdeckt und die
Angabe eines Artikels, einer Nummer, eines Buchstabens oder eines Satzes nicht ausreicht, um
den einschlagigen Teil, auf den sich die Ubergangsbestimmung bezieht, genau zu benennen,
wird der Eintrag in der Spalte ,Gegenstand® mit dem Symbol ,*“ gekennzeichnet, um den
Anwendungsbereich einzugrenzen.

Beispiele:

- Artikel 3.03 Nummer 2 - Schiffskorper

Zu Artikel 3.03 Nummer 2 sind mehrere Ubergangsbestimmungen vorgesehen, jeweils mit
einem unterschiedlichen Anwendungsbereich und einer unterschiedlichen Frist. Sie
beziehen sich nicht einheitlich auf die gesamte Vorschrift oder alle Gruppen von Schiffen, da
die Anwendung davon abhangt, ob es sich um Wohnungen oder Einrichtungen handelt, die
fur die Sicherheit des Schiffs notwendig sind und wo diese liegen — entweder vor der Ebene
des Kollisionsschotts oder hinter dem Achterpiekschott.

- Artikel 7.12 Nummer 8 4. Satz — In der Hohe verstellbare Steuerhauser

Der ES-TRIN besagt, dass jeder Absenkvorgang selbsttatig ein optisches und ein deutlich
wahrnehmbares akustisches Warnsignal im Steuerhaus auslésen muss. Die
Ubergangsbestimmung bezieht sich lediglich auf das optische Signal. Fir das akustische
Signal ist keine Ubergangsbestimmung vorgesehen.

Im Einklang mit den beiden Kriterien, die die Untersuchungskommission zu prufen hat (siehe
Artikel 32.01 Nummer 4), ermdglichen zwei Spalten eine klare Feststellung der fur ein Schiff
geltenden Ubergangsbestimmungen:

- ,Rhein/ nicht Rhein®: ob das Schiff zur Fahrt auf dem Rhein geeignet ist oder nicht;
- ,Erstmalige Erteilung des Zeugnisses vor dem*: Datum der Erstuntersuchung.
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Kriterien fiir die Inanspruchnahme der Ubergangsbestimmungen

Um die Ubergangsbestimmungen fiir zur Fahrt auf dem Rhein geeignete Schiffe in Anspruch
nehmen zu kénnen, muss das Schiff geprift worden sein und ein Attest/Zeugnis gemaf Artikel
32.01 Nummer 2 Buchstaben a, b oder ¢ besitzen, das der Art und dem Datum entspricht, d. h.:

- ein Rheinschiffsattest oder
- ein Gemeinschaftszeugnis der Zone R ab dem 30. Dezember 2008 oder

- ein Unionszeugnis der Zone R ab dem 7. Oktober 2018.
Andere Schiffszeugnisse, wie z. B. ein Gemeinschaftszeugnis, das vor 2008 erstmals ausgestellt
wurde, berechtigen nicht zur Inanspruchnahme der Ubergangsbestimmungen fiir den Rhein.

Um die Ubergangsbestimmungen fiir ausschlieBlich zur Fahrt auf WasserstraBen auBerhalb
des Rheins geeignete Schiffe in Anspruch zu nehmen, muss das Schiff gepriift worden sein
und ein Attest/Zeugnis gemaR 32.0 Nummer 3 Buchstaben a oder b besitzen, das der Art und
dem Datum entspricht.

Schiffe, die ausschlieBlich fiir die Fahrt auf WasserstraBen auBerhalb des Rheins geeignet
sind, die aber nur ein Zeugnis fir die Fahrt auf WasserstralRen der Zone 4 besitzen, kdbnnen ggf.
ebenfalls die Ubergangsbestimmungen gemaR Artikel 32.01 Nummer 3 in Anspruch nehmen,
sofern sie ein Zeugnis/Attest flir die Fahrt auf WasserstraRen der Zone 3, nicht der Zone R,
erhalten wollen.

Wechsel von einem Rheinschiffsattest zu einem Unionszeugnis (und umgekehrt)

Es gibt es keine Verkniipfung mehr zwischen dem Besitz eines giiltigen Rheinschiffsattests und
dem Recht auf Anwendung von Ubergangsbestimmungen. Wenn ein Schiffseigner nachweisen
kann, dass flir sein Fahrzeug in der Vergangenheit ein Rheinschiffsattest ausgestellt wurde, kann
die Untersuchungskommission auf der Grundlage dieses Zeugnisses ein neues
Rheinschiffsattest ausstellen. Die Untersuchungskommission priift das Datum der ersten Prifung
und das bescheinigte Fahrgebiet.

In der Praxis kann dies bedeuten, dass ein Fahrzeug, fir das derzeit kein glltiges
Rheinschiffsattest vorliegt, fur das aber in der Vergangenheit ein solches Attest ausgestellt wurde,
aufgrund dieses alten Attests berechtigt ist, unter Beibehaltung der Ubergangsbestimmungen fiir
ein neues Rheinschiffsattest zugelassen zu werden.

Dies qilt fur:

- Fahrzeuge, die bereits seit langerer Zeit kein gultiges Attest mehr besitzen;

- Fahrzeuge, die derzeit ein Unionszeugnis fur Binnenschiffe (Zone R) besitzen;

- Fahrzeuge, die derzeit ein Unionszeugnis fur Binnenschiffe (nicht Zone R) besitzen.

Selbstverstandlich muss das Fahrzeug entsprechend den Vorschriften des ES-TRIN angepasst
werden, fir die die Ubergangsbestimmungen fiir die Rheinschifffahrt bereits ausgelaufen sind.
Die Untersuchungskommission pruft sorgfaltig, ob diese Anforderungen erflillt sind, ebenso wie
das Datum der ersten Prifung und das zertifizierte Fahrgebiet.
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Drei konkrete Beispiele kénnen hier angefuhrt werden:

- Fur ein Fahrzeug mit einem Unionszeugnis flir Binnenschiffe (Zone R), das nach dem 7.
Oktober 2018 ausgestellt wurde (und somit den Vorschriften des ES-TRIN entspricht, bei
denen die Ubergangsbestimmungen fiir die Rheinschifffahrt bereits abgelaufen sind), kann
ein Rheinschiffsattest ausgestellt werden.

- Ein Schiff, das zuvor ein Rheinschiffsattest besal}, das jedoch aufgrund des Auslaufens der
Ubergangsbestimmungen durch ein Gemeinschaftszeugnis ersetzt wurde, kann ein neues
Rheinschiffsattest erhalten, sofern es den Vorschriften des ES-TRIN vollstandig entspricht,
einschlieRlich derjenigen, fir die die Ubergangsbestimmungen fiir die Rheinschifffahrt bereits
ausgelaufen sind.

- Ein Schiff mit einem erstmals vor 2008 ausgestellten Gemeinschaftszeugnis kann kein
Rheinschiffsattest oder Unionszeugnis fir Binnenschiffe der Zone R erhalten (siehe die in
Artikel 32.01 Nummer 2 letzter Satz akzeptierten Zeugnisse).

Folgen eines abgelaufenen Zeugnisses/Attests

Obwohl die Richtlinie (EU) 2016/1629 / die RheinSchUO vorschreiben, dass ein Fahrzeug vor
Ablauf der Giiltigkeit seines Unionszeugnisses (Artikel 12 und Anhang V, Artikel 2.09) / seines
Rheinschiffsattests (RheinSchUO: § 2.09 Nr. 1) einer wiederkehrenden Untersuchung
unterzogen werden muss, werden die Folgen einer Nichteinhaltung dieser Verpflichtung nicht
naher erlautert.

Keine der Bestimmungen der Richtlinie / der RheinSchUO besagt oder impliziert zwangslaufig,
dass Schiffe mit einem abgelaufenen Attest/Zeugnis als Neubauten betrachtet werden sollten (fiir
die die Ubergangsbestimmungen folglich nicht gelten).

Die Verpflichtung, wiederkehrende Untersuchungen durchzufiihren, ist fur die Sicherheit der
Schifffahrt jedoch von entscheidender Bedeutung. Um die Einhaltung der Verpflichtungen aus
der Richtlinie / der RheinSchUO zu gewahrleisten, missen die Mitgliedstaaten Sanktionen bei
VerstoRen festlegen, die wirksam, verhaltnismafRig und abschreckend sind.

Anwendung der Ubergangsbestimmungen beim Zusammenbau von Schiffsteilen
Grundsatze

Bei dem Zusammenbau von Schiffsteilen wird Bestandschutz nur fir die Teile, die zu dem
Fahrzeug gehdren, dessen Binnenschiffszeugnis erhalten bleibt, gewahrt. Somit kénnen nur fur
diese Ubergangsbestimmungen in Anspruch genommen werden. Andere Teile werden wie ein
Neubau behandelt.

Anwendung der Ubergangsbestimmungen im Einzelnen

Bei dem Zusammenbau von Schiffsteilen kbnnen nur fur die Teile, die zu dem Fahrzeug gehoren,
dessen Binnenschiffszeugnis erhalten bleibt, Ubergangsbestimmungen in Anspruch genommen
werden.

Teile, die nicht zu dem Fahrzeug gehéren, dessen Binnenschiffszeugnis erhalten bleibt, werden
wie ein Neubau behandelt.

Nach Erganzung eines Fahrzeugs um ein Teil eines anderen Fahrzeugs erhalt Ersteres die ENI-
Nummer des Fahrzeuges, dessen Binnenschiffszeugnis bei dem umgebauten Fahrzeug
verbleibt.

Bei Beibehaltung eines vorhandenen Binnenschiffszeugnis oder bei Erteilung eines neuen

Binnenschiffszeugnis fir ein Fahrzeug nach einem Umbau wird zusatzlich das Baujahr des
altesten Teils des Fahrzeugs im Binnenschiffszeugnisvermerkt.

Seite 247



7.2.5

7.2.6

7.3

7.31

7.3.2

7.3.3

8.1

8.1.1

8.1.2

8.2

8.2.1

- 248 -

Wenn ein neues Vorschiff an ein Fahrzeug gesetzt wird, muss auch der Motor fir die im Vorschiff
installierte Bugsteueranlage den aktuellen Vorschriften entsprechen.

Wenn ein neues Achterschiff an ein Fahrzeug gesetzt wird, missen auch die in dem Achterschiff
installierten Motoren den aktuellen Vorschriften entsprechen.

Beispiele zur Verdeutlichung

Ein Schiff wird aus zwei alteren Schiffen (Schiff 1 Baujahr 1968; Schiff 2 Baujahr 1972)
zusammengesetzt. Von Schiff 1 wird der gesamte Teil auRer dem Vorschiff Gbernommen, von
Schiff 2 das Vorschiff. Das zusammengebaute Schiff erhalt das Binnenschiffszeugnis von
Schiff 1. Das Vorschiff des zusammengebauten Schiffes muss nun u. a. mit Ankernischen
ausgerustet werden.

Ein Schiff wird aus zwei alteren Schiffen (Schiff 1 Baujahr 1975; Schiff 2 Baujahr 1958, altestes
Bauteil 1952) zusammengesetzt. Von Schiff 1 wird der gesamte Teil auBer dem Vorschiff
Ubernommen, von Schiff 2 das Vorschiff. Das zusammengebaute Schiff erhalt das
Binnenschiffszeugnis von Schiff 1. Das Vorschiff des zusammengebauten Schiffes muss nun
u. a. mit Ankernischen ausgerustet werden. Zusatzlich wird in das Binnenschiffszeugnis das
alteste Bauteil aus dem urspringlichen Schiff 2 mit Baujahr 1952 eingetragen.

Bei einem Schiff (Baujahr 1988) wird das Heckteil eines Schiffes (Baujahr 2001) angebaut. Der
Motor des Schiffes mit Baujahr 1988 soll im Schiff verbleiben. In diesem Fall muss der Motor
typgenehmigt werden. Der Motor miisste auch typgenehmigt werden, wenn es sich um den 2001
im Heckteil befindlichen Motor handeln wirde.

Anwendung von Ubergangsbestimmungen bei der Anderung der Fahrzeugart
(Zweckbestimmung des Fahrzeuges)

Grundsatze

Bei einer Entscheidung iiber die Anwendung von Ubergangsbestimmungen bei der Anderung der
Fahrzeugart (Schiffstyp; Zweckbestimmung des Schiffes) sind im Hinblick auf den Standard
sicherheitstechnische Aspekte maRgeblich.

Eine Anderung der Fahrzeugart liegt dann vor, wenn fir die neue Fahrzeugart andere
sicherheitstechnische Vorschriften gelten als fiir die alte Fahrzeugart; dies ist dann der Fall, wenn
fur die neue Fahrzeugart Sonderbestimmungen der Kapitel 19 bis 25 und 27 bis 30 des Standards
anzuwenden sind, die fir die alte Fahrzeugart keine Anwendung fanden.

Bei der Anderung der Fahrzeugart sind alle Sonderbestimmungen der Kapitel 19 bis 25 und 27
bis 30 und alle flir diese Fahrzeugart spezifischen Vorschriften vollstdndig einzuhalten;
Ubergangsbestimmungen konnen fir diese Vorschriften nicht in Anspruch genommen werden.
Dies gilt auch fur Fahrzeugteile, die von dem vorhandenen Fahrzeug tbernommen werden und
unter diese Sonderbestimmungen fallen.

Der Umbau eines Tankschiffes in ein Trockengiiterschiff stellt keine Anderung der Fahrzeugart
im Sinne von Nummer 8.1.2 dar.

Bei dem Umbau eines Kabinenschiffes in ein Tagesausflugsschiff missen alle neuen Teile den
aktuellen Vorschriften vollstandig entsprechen.

Anwendung der Ubergangsbestimmungen im Einzelnen

Artikel 32.01 Nummer 6 gilt fur die Teile des Fahrzeugs, die erneuert werden, so dass neue
Fahrzeugteile nicht den Ubergangsbestimmungen unterliegen kénnen.
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IfUr die Teile des Fahrzeugs, die nicht umgebaut oder ersetzt werden, sind die
Ubergangsbestimmungen auch weiterhin anwendbar mit Ausnahme der Teile nach 8.1.3 Satz 2.

Werden die Abomessungen des Fahrzeugs geandert, kommen die Ubergangsbestimmungen nicht
mehr auf diejenigen Fahrzeugteile zur Anwendung, die mit dieser Anderung im Zusammenhang
stehen (z.B. Abstand des Kollisionsschotts, Freibord, Anker).

Bei Anderung der Fahrzeugart kommen die besonderen Vorschriften zur Anwendung, die nur fiir
die neue Fahrzeugart gelten. Alle vom Umbau des Fahrzeuges betroffenen Teile und
Ausristungsgegenstdnde mussen den aktuellen Anforderungen der Teile Il und Il dieses
Standards genugen.

Dem Fahrzeug wird dann ein neues oder ein geandertes Binnenschiffszeugniserteilt und unter
den Nummern 7 und 8 dieses Attestes wird ein Vermerk sowohl Gber den urspriinglichen Bau als
auch den Umbau aufgenommen.

Beispiele zur Verdeutlichung

Ein Guterschiff (Baujahr 1996) wird in ein Fahrgastschiff umgebaut. Kapitel 19 des Standards
kommt dann fir das gesamte Schiff zur Anwendung, ohne Inanspruchnahme von
Ubergangsbestimmungen. Wenn das Vorschiff weder nach den Umbauplanen noch aufgrund von
Kapitel 19 geandert wird, braucht das Schiff keine Ankernischen nach Artikel 3.03 Nummer 7
aufzuweisen.

Ein Schleppboot (Baujahr 1970) wird in ein Schubboot umgebaut. Der materielle Umbau umfasst
nur eine Veranderung der Deckausristung und die Installation einer Schubvorrichtung. Alle
Ubergangsbestimmungen fiir ein Schiff von 1970 bleiben anwendbar, auRer was Kapitel 5, 7
(teilweise), Artikel 13.01 und 21.01 betrifft.

Ein Tankmotorschiff (Baujahr 1970) wird in ein Schubboot umgebaut. Der materielle Umbau
umfasst die Abtrennung des Vorschiffs und des Ladungsteils sowie eine Veranderung der
Deckausriistung und die Installation einer Schubvorrichtung. Alle Ubergangsbestimmungen fiir
ein Schiff von 1970 bleiben anwendbar, aul’er den Bestimmungen aus Kapitel 5, 7 (teilweise),
Artikel 13.01 und 21.01.

Ein Tankmotorschiff wird zu einem Giitermotorschiff umgebaut. Das Gitermotorschiff muss den
aktuellen Anforderungen in Bezug auf die Sicherheit am Arbeitsplatz entsprechen, die
insbesondere in Artikel 14.04 genannt sind.

Anwendung der Ubergangsbestimmungen beim Umbau von Fahrgastschiffen
Anwendung der Ubergangsbestimmungen

UmbaumafRnahmen, die fir die Erfullung von Vorschriften des Kapitels 19 erforderlich sind,
bedeuten — unabhangig vom Zeitpunkt ihrer Durchflihrung — keinen Umbau “U“ im Sinne von

Artikel 32.01 Nummer 6.

Bei dem Umbau eines Kabinenschiffes in ein Tagesausflugsschiff missen alle neuen Teile den
aktuellen Vorschriften vollstandig entsprechen.
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Beispiele zur Verdeutlichung

Ein Fahrgastschiff wird umgebaut, um den Anforderungen des ES-TRIN zu entsprechen. Sofern
keine sonstigen, freiwilligen Umbauten auf diesem Fahrgastschiff vorgenommen werden, muss
dafur keine Stabilitatsberechnung nach den Vorschriften von Kapitel 19 dieses Standards
vorgenommen werden. Sollten die Umbauten jedoch Auswirkungen auf das Gewicht, den
Tiefgang, den Trimm des Schiffs oder seine wasserdichten Schotte haben, wird eine
Stabilitatsberechnung  erforderlich. Diese  Stabilitdtsberechnung kann nach den
Stabilitdtsanforderungen erfolgen, die das Schiff zum Zeitpunkt der letzten erforderlichen
Berechnungen erflllen musste.

Ein Fahrgastschiff mit einer Lange L, von weniger als 25 m (Baujahr 1994, letzte Erneuerung
Binnenschiffszeugnis 2012) wird im Jahr 2016 um 10 m verlangert. Infolge dieses Umbaus kann
das Schiff nicht mehr die Abweichung nach Artikel 19.15 Nummer 9 in Anspruch nehmen. Das
Schiff muss mit einem zweiten unabhangigen Antrieb ausgeristet werden. Eine neue
Stabilitdtsberechnung wird notwendig, die gemal den Vorschriffen von Kapitel 19 dieses
Standards, insbesondere denen im Hinblick auf den Ein- und Zweiabteilungsstatus,
durchzuflhren ist.

Ein Fahrgastschiff (Baujahr 1988) erhalt einen starkeren Antrieb, inklusive Propeller. Das Schiff
Uberschreitet damit den in der Stabilitatsberechnung angegebenen Wert deutlich. Es handelt sich
um einen freiwilligen Umbau, da das Schiff zuvor die Anforderung an die Mindestgeschwindigkeit
und Mandvrierfahigkeit erfillte. Dieser Umbau ist so gravierend, dass eine Stabilitatsberechnung
notwendig wird. Diese muss nach den Vorschriften von Kapitel 19 dieses Standards erfolgen. Da
der Schiffskdrper, die wasserdichten Schotte und der Aufbau nicht umgebaut wurden, kann die
Berechnung der Leckstabilitit ohne Zweiabteilungsstatus oder gemal den urspringlichen
Anforderungen an die Leckstabilitat erfolgen, die das Schiff zum Zeitpunkt der letzten
erforderlichen Berechnungen erfiillen musste.

Das Antriebssystem eines Fahrgastschiffs (Baujahr 1992) wird von einem Dieselantrieb zu einem
elektrischen Antriebssystem umgebaut. In einem leeren Raum wird ein neuer
Akkumulatorenraum installiert. Die wasserdichten Schotte und der Uberbau des Schiffs bleiben
unverandert. Es handelt sich um einen freiwilligen Umbau, jedoch fiihrt die MaRnahme zu einer
erheblichen Emissionsminderung. Das Schiff erreicht dieselbe Geschwindigkeit und hat
dieselben Mandvriereigenschaften wie zuvor. Sollten die Umbauten Auswirkungen auf das
Gewicht, den Tiefgang oder den Trimm des Schiffs haben, wird eine Stabilitadtsberechnung
notwendig. In diesem Fall kann die Stabilitatsberechnung nach den Stabilitdtsanforderungen
erfolgen, die das Schiff zum Zeitpunkt der letzten erforderlichen Berechnung erfiillen musste.

Die hdchstzulassige Zahl von Fahrgasten an Bord eines Fahrgastschiffs wurde erhoht. In diesem
Fall muss die Stabilitatsberechnung fur die Intaktstabilitdt gemaRk den Bestimmungen von Kapitel
19 dieses Standards erfolgen. Die Berechnung der Leckstabilitat kann gemaR den urspriinglichen
Stabilitatsanforderungen erfolgen, die das Schiff zum Zeitpunkt der letzten erforderlichen
Berechnung erfilllen musste, wobei allerdings die erhéhte Anzahl von Fahrgasten zu
bertcksichtigen ist.

Verweis auf Europaische oder Internationale Normen

Fir Verweise auf eine neue Ausgabe oder Uberarbeitung von EN, ISO, IEC Normen: siehe Artikel
32.02.¢
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