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28. Oktober 2021

Erlauterungen zu den Anderungen des ES-TRIN 2021

Im Oktober 2020 hat CESNI den Européischen Standard der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe
(ES-TRIN), Ausgabe 2021/1, (Beschluss CESNI 2020-1I-1) angenommen.

Das Sekretariat hat einen Entwurf fur Erlauterungen erstellt, welche die Bedurfnisse, die Anlass fur
diese Anderungen des ES-TRIN waren, die Alternativen und die Folgen der durch den ES-TRIN 2021
eingefuihrten Anderungen dokumentieren (siehe Anlage). Diese Erlauterungen dienen ausschlieRlich
der Dokumentation; sie sollen nicht Gegenstand eines Beschlusses sein.

Wie bei den Vorgéangerausgaben des ES-TRIN enthalten die Erlauterungen auch eine Ubersicht tiber
die mit dem ES-TRIN 2021 eingefiihrten Anderungen.

Die Mitteilung ist wie folgt aufgebaut:

Sicherheitsabstand, Freibord und Tiefgangsanzeiger

Senkung der beiden Larmgrenzwerte flr Schiffe in Fahrt und stillliegende Schiffe
Lithium-lonen-Batterien

Tragbare Feuerloscher

Bereitstellung und Benutzung individueller Gehérschutzmittel

Tidren in Wohnungen

Separater Maschinenraum oder elektrischer Betriebsraum von Fahrgastschiffen
Ausristung von Sportbooten

Flussiggasversorgung (LNG)

Klarstellungen zur Gultigkeit des Unionszeugnisses auf dem Rhein
Identifizierung eines Spezialankers mit verminderter Ankermasse
Aktualisierung der Verweise auf RIS Standards

Redaktionelle Korrekturen, Aktualisierung der Verweise auf europédische und internationale
Normen und Streichung ausgelaufener Ubergangsbestimmungen
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Anlage — Ubersicht der Anderungen (im Vergleich zu ES-TRIN 2019/1).
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1.2

1.3

Sicherheitsabstand, Freibord und Tiefgangsanzeiger

Die Arbeiten zu diesem Thema haben zu einer Anderung oder Erganzung der folgenden
Bestimmungen des ES-TRIN gefihrt: Artikel 4.01 Nummer 3; Artikel 4.02 Nummer 7, 8 und 9;
Artikel 4.03; Artikel 4.04 Nummer 3; Artikel 4.05 Nummer 2; Artikel 19.01 Nummer 1 Buchstabe b;
Artikel 22.09; Artikel 29.04; Artikel 32.03 Nummer 2; Artikel 32.04, neue Nummer 3 und
entsprechende Weiternummerierung bis einschlielich Nummer 7; Artikel 32.05 Nummer 4 und
Einfligung eines neuen Artikel 4.03 und Streichung von Artikel 4.04 in der Tabelle in Artikel 33.02
Nummer 2.

Bedirfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

Es bestand der Bedarf nach weiterreichender Klarstellung, Erganzung und Neuordnung der
Vorschriften fur Tiefgangsanzeiger in Kapitel 4 zur Berucksichtigung der Zonen, auf denen die
Binnenschiffe verkehren. Gleichzeitig wurden zur Verbesserung der Lesbarkeit und
Ubersichtlichkeit redaktionelle Anderungen vorgenommen.

Eventuelle Alternative zu den Anderungen

Ein Vorschlag fir alternative Anforderungen wurde vom CESNI nicht erdrtert. Wenn die
Anderungen nicht vorgenommen worden waren, wirde es immer wieder Fragen und
Diskussionen zur Lokalisierung und Ausfiihrung der Einsenkungsmarken geben, insbesondere
auf Binnenwasserstral3en, die nicht unter Zone 3 fallen.

Zusatzlich kommen verstarkt offene Containerschiffe zum Einsatz und vorschriftsmafige
Einsenkungsmarken bewirken eine Begrenzung der Tragfahigkeit, wodurch die Sicherheit
gewahrleistet und Wettbewerbsverzerrungen verhindert werden.

Folgen dieser Anderungen

Einige Vorschriften wurden neu gefasst, um die Ubersichtlichkeit zu verbessern; substantielle
Anderungen an bestehenden Vorschriften sind nicht vorgesehen.

Die Vorschriften wurden teilweise in neuen Artikeln neu gefasst. Artikel 4.03 von Ausgabe 2019/1
wurde zum Beispiel mit einer zusatzlichen Nummerierung in Artikel 4.02 der Ausgabe 2021/1
Ubertragen. Der bisherige Artikel 4.04 wurde zu Artikel 4.03 wobei Nummer 4, 5 und 6 geandert
wurden, um auch die Einsenkungsmarken flir Zonen, die nicht als Zone 3 (aquivalent zu Zone R)
eingestuft sind, anzugeben und zu beschreiben.

Zudem wurden in Artikel 4.03 eine Nummer 12 und eine Nummer 13 betreffend Fahrzeuge mit
ungedeckten Laderaumen aufgenommen. Hier wird festgelegt, wie die Einsenkungsmarken
auszusehen haben und wie sie auszurichten sind.

Die Anforderungen aus Artikel 4.05 und 4.07 ES-TRIN Ausgabe 2019/1 wurden in Artikel 4.04
und 4.05 ubernommen.

Dariiber hinaus wurden die Verweise in Artikel 19.01, 22.09 und 29.04 an die neue Nummerierung
angeglichen.

In den Ubergangsbestimmungen wurde in der Tabelle in Artikel 32.03 Nummer 2 der Verweis auf
Artikel 4.03 gestrichen, da der Ubergangszeitraum inzwischen ausgelaufen ist.

In Artikel 32.04 wurde eine neue Nummer 3 hinzugefiigt, die besagt, dass bestehende Schiffe
ihre Einsenkungsmarken spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
30. Dezember 2024 in Ubereinstimmung mit Artikel 4.03 ausfiihren miissen. Die nachfolgenden
Absatze wurden neu nummeriert.

Der Verweis in Artikel 32.05 Nummer 4 wurde ebenfalls neu nummeriert. Zudem wurde in Artikel
33.02 Nummer 2 mit Artikel 4.03 ein neuer Eintrag gemacht, in dem — gemaf Artikel 4.04 — die
Einsenkungsmarken spéatestens bei Erneuerung des Binnenschifffszeugnisses nach dem
30. Dezember 2024 ausgefiihrt werden miissen. Hier wurde auch die Ubergangsbestimmung zu
Artikel 4.04 gestrichen.
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2.1

2.2

2.3

Senkung der beiden Larmgrenzwerte fur Schiffe in Fahrt und stillliegende Schiffe

Die Arbeiten zu diesem Thema haben zu einer Anderung oder Erganzung der folgenden
Bestimmungen des ES-TRIN gefiihrt: Artikel 8.10 Nummer 2 und 3, 32.02 zu 8.10, 32.05 zu 8.10,
33.02 zu 8.10.

Bedirfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

CESNI strebt die Verringerung der Umweltauswirkungen der Binnenschifffahrt an. Vor diesem
Hintergrund hat CESNI im April 2019 eine Roadmap in Bezug auf Larm und Vibrationen von
Binnenschiffen verabschiedet.

Eine der von CESNI vorgesehenen MalRnahmen war es, alle européischen
Untersuchungskommissionen zu bitten, die Ergebnisse von Gerauschmessungen (Werte in dB(A)
— Fahrgerédusche und Gerausche stillliegender Schiffe) mitzuteilen, die vor der erstmaligen
Erteilung eines Schiffsattests durchgefiihrt wurden. Die Datensammlung kann in erster Linie aus
der Zertifizierung neuer Schiffe, aber auch aus technischen Archiven der
Untersuchungskommissionen stammen.

Auf der Grundlage der Auswertung der gesammelten Daten (132 Schiffsakten im Zeitraum 2007-
2020 insbesondere aus Frankreich, Deutschland und von Klassifikationsgesellschaften) hat
CESNI eine Senkung der beiden in Artikel 8.10 Nummer 2 und 3 festgelegten
Larmschutzgrenzwerte beschlossen, (d.h. sowohl fir fahrende als auch fir stilliegende
Fahrzeuge). Die neuen Grenzwerte (70 bzw. 60 dB(A)) sind im Entwurf des ES-TRIN 2021 bereits
bertcksichtigt und gelten nur fiir neue Schiffe ab dem 1. Januar 2022.

Eventuelle Alternative zu den Anderungen

Eine Alternative hatte darin bestanden, die bisherigen Grenzwerte aus dem ES-TRIN 2019
beizubehalten. Die Auswertung der Daten ergab jedoch, dass es bei Neubauten technisch
moglich ist, den Larm (sowohl fahrender als auch stilliegender Fahrzeuge) zu verringern. Die
Larmverringerung ist in hochstem MalRe winschenswert, um die Nachhaltigkeit der
Binnenschifffahrt zu starken.

Folgen dieser Anderungen

Durch die Anderung von Artikel 8.10 Nummer 2 wird der zulassige Schalldruckpegel des
Fahrgerdauschs eines Schiffs (in einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand) von
75 auf 70 dB(A) gesenkt.

Durch die Anderung von Artikel 8.10 Nummer 3 wird der zulassige Schalldruckpegel eines
liegenden Schiffes (in einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand) von 65 dB(A) auf
60 dB(A) gesenkt.

Durch die Anderung von Artikel 32.02, 32.05 und 33.02 wird zeitlich unbegrenzt eine Abweichung
fur bestehende Schiffe ermoglicht, fur die die alten La&rmgrenzwerte (75 bzw. 65 dB(A)) gelten.
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Lithium-lonen-Batterien

Die Arbeiten zu diesem Thema haben zu einer Anderung oder Erganzung der folgenden
Bestimmungen des ES-TRIN gefihrt: Artikel 10.11 Nummer 14, 17 bis 19, und ESI-I-2.

Bedirfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

Artikel 10.11 ES-TRIN regelt die Verwendung von Batterien, Akkumulatoren und deren
Ladeeinrichtungen.

Ungeachtet der Tatsache, dass Artikel 10.11 Nummer 15 und 16 ES-TRIN 2019 Vorschriften fir
Lithium-lonen-Akkumulatoren enthalten, gaben der starke Anstieg der Verwendung solcher
Akkumulatoren fur Schiffsantriebssysteme und die Erfahrungen im Zusammenhang mit ersten
Storfallen Anlass zu einer eingehenderen Befassung mit den damit einhergehenden Gefahren.

Eine Anderung des ES-TRIN wird nach einem risikobasierten Ansatz fiir notwendig erachtet, der
die verfugbaren Technologien fur Lithium-lonen-Akkumulatoren (Chemie, Energiespeicherung,
Merkmale der zugehdrigen elektrischen Systeme usw.) und die schnelle Entwicklung neuer
Losungen bertcksichtigt. Erforderlich ist ein von einem Sachverstéandigen entwickeltes
Brandschutzkonzept fir den Brandschutz und die Verhinderung eines thermischen Durchgehens.

Eventuelle Alternative zu den Anderungen

Zunachst wurde von CESNI ein Vorschlag gepruft, dem die allgemeine Nutzung einer
Druckwassersprithanlage in Ubereinstimmung mit Artikel 13.05 Nummer 14 zum Schutz der
Akkumulatoren zugrunde lag, mit dem Brandschutzkonzept als Ausnahme. Die Sachverstandigen
waren jedoch mehrheitlich der Auffassung, dass die Wassernebelanlage eine mégliche Losung
ist, allerdings nicht die einzige (und auch nicht in allen Fallen).

CESNI beabsichtigte, fur Lithium-lonen-Akkumulatoren einen eigens eingerichteten Raum
vorzuschreiben, um die von anderen Geraten im Raum ausgehende Brandgefahr zu begrenzen.
Die Sachverstandigen waren jedoch mehrheitlich der Auffassung, dass fir Lithium-lonen-
Akkumulatoren ein ,besonderer Raum® ausreichend ist. In diesem Raum kdnnen beispielsweise
Konverter oder ein Elektromotor installiert werden. Allerdings sind die besondere Brandgefahr
und die Notwendigkeit zu bertucksichtigen, den ,besonderen Raum“ im Brandfall betreten zu
kbénnen.

Folgen dieser Anderungen

Die Folgen der Anderung von Artikel 10.11 Nummer 14 und 17 bis 19 lassen sich wie folgt
zusammenfassen:

Begriffsbestimmungen

Im Zusammenhang mit Kapitel 10 hat CESNI die folgenden Begriffsbestimmungen in Artikel 1.01
angenommen

»3.4 ,Elektrischer Betriebsraum® ein Raum, in dem sich Komponenten einer elektrischen
Antriebsanlage wie Schaltschranke oder Elektromotoren befinden und der kein
Hauptmaschinenraum oder Maschinenraum ist;

11.3 ,Akkumulator” ein wiederaufladbarer Speicher fiir elektrische Energie auf
elektrochemischer Basis;

11.4 ,Batterie“ ein nicht wiederaufladbarer Speicher fiir elektrische Energie auf
elektrochemischer Basis;".

Der CESNI hat vorerst entschieden, die aktuellen Begriffsbestimmungen mit den beiden Begriffen
Akkumulator und Batterie beizubehalten.
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3.3.3

Sicherheitsziele

Der Einsatz von Lithium-lonen-Akkumulatoren im Antriebssystem birgt bestimmte Risiken, die
angegangen werden sollten.

Die Gesamtgefahrdung sollte unterteilt werden:
- Gefahren in der Batterie selbst
- Gefahren im Batterieraum oder in geschlossenen Raumen (auch in Bezug auf Nebenrdume).

Fir den ersten Fall gibt bereits die EN 62619 vor, welches Gefahrenpotential abgedeckt werden
muss: ,Feuer; Bersten/Explosion; kritischer elektrischer Kurzschluss durch Austreten von
Zellenelektrolyt; Entliftung, die kontinuierlich brennbare Gase ausst6f3t; Bruch des Gehé&uses der
Zellen, Module oder des Batteriepacks oder Batteriesystems unter Freilegung interner
Komponenten.“ Es sei darauf hingewiesen, dass fir Lithium-lonen-Akkumulatoren geman
EN 62619 ein Batteriemanagementsystem in Artikel 10.11 Nummer 16 erforderlich ist.

Im zweiten Fall umfasst das von einem Sachverstandigen entwickelte Brandschutzkonzept
gemal Artikel 10.11 Nummer 17 den Brandschutz und die Verhinderung eines thermischen
Durchgehens (innerhalb des Batterieraums, ggf. in Bezug auf andere im selben Raum befindliche
Gerate und in Bezug auf andere Radume). Dieses Konzept ergénzt die Anforderungen der EN
62619 und des Batteriemanagementsystems. GemafRl ESI-I-2 muss der Sachverstandige
Kenntnisse Uber Lithium-lonen-Akkumulatoren und Brandschutz haben. Im Brandschutzkonzept
sind die Herstellerangaben zu den Lithium-lonen-Akkumulatoren und die Bestimmungen fir
Alarmsysteme zu berlcksichtigen. In besonderen Féllen kann auf ein Brandschutzkonzept
verzichtet werden.

Raume, in denen Lithium-lonen-Akkumulatoren untergebracht werden, sind aul3erdem mit
Trennwanden vom Typ A60 zu schitzen und zum offenen Deck hin mechanisch zu beltften.

Anwendungsbereich fir Lithium-lonen-Batterien

Die Anforderungen in Artikel 10.11 Nummer 2 gelten grundséatzlich fur alle Akkumulatoren, mit
Ausnahme von Akkumulatoren in ortsveranderlichen Geraten oder mit einer Ladeleistung von
weniger als 0,2 kW.

Die Ladeleistung ist das bestehende Kriterium in Artikel 10.11. Da die Kapazitdt den
entscheidenden Gefahrdungsfaktor darstellt und die Unterschiede zwischen einer Vielzahl von
SicherheitsmaBnahmen von der in der Batterie gespeicherten Energiemenge abhéngen, sollte
die ,Kapazitat berticksichtigt werden. Wenn mehrere Batteriesatze im selben Raum installiert
sind, muss aufBerdem die Summe der Kapazitaten berticksichtigt werden.

Daruber hinaus wird die Ladeleistung durch das Batteriemanagementsystem gesteuert, das fir
Lithium-lonen-Akkus verbindlich vorgeschrieben ist. Moderne Ladegerate verfligen uber ein
»Schnellladeverfahren", das immer die Grenzwerte Uberschreitet, sogar auch bei kleinen
tragbaren Geraten. Daher ist die Ladeleistung méglicherweise nicht mehr das geeignete Kriterium.

Auf Vorschlag der Klassifizierungsgesellschaften hat CESNI beschlossen, die besonderen
Anforderungen fur Raume, in denen Lithium-lonen-Akkumulatoren untergebracht werden, nach
folgendem Kriterium anzuwenden: die Gesamtkapazitéat der Lithium-lonen-Akkumulatoren im
Raum ist gleich oder gréRer als 20 kWh.




CESNI - Erlauterungen zu den durch den ES-TRIN 2019/1 eingefiihrten Anderungen

3.34

3.35

4.1

Standort von Lithium-lonen-Batterien

Zusammenfassend werden gemafl ES-TRIN 2019 Akkumulatoren an folgenden Standorten
untergebracht:

- In einem besonderen Raum unter Deck oder in einem geschlossenen Schrank an Deck,
wenn der Akku eine Ladeleistung von mehr als 2,0 kW benétigt.

- In einem Schrank unter oder an Deck, wenn der Akku eine Ladeleistung bis zu 2,0 kW
bendtigt.

- Ohne Gehause und Schutz gegen herabfallende Gegenstande und Tropfwasser, in einem
Maschinenraum, einem elektrischen Betriebsraum oder an anderen gut belufteten Stellen,
wenn der Akku eine Ladeleistung bis zu 2,0 kW bendétigt.

Akkumulatoren dirfen nicht in Steuerhausern, Wohnungen, Unterkunfts- und Laderdumen sowie
bei Fahrgastschiffen in Fahrgastraumen, Kabinen und Kiichen untergebracht sein. Dies gilt nicht
fur Akkumulatoren in ortsveranderlichen Geraten oder mit einer Ladeleistung von weniger als
0,2 kW.

Der CESNI vereinbarte, dass ein ,besonderer Raum" (und kein eigens eingerichteter Raum) fur
Lithium-lonen-Batterien ausreichend ist. So kdnnen beispielsweise Konverter oder elektrische
Antriebe im Raum installiert werden. Das Brandschutzkonzept muss jedoch die anderen Gerate
im Raum und die damit verbundenen Risiken sowie die Notwendigkeit, den Raum im Notfall zu
betreten, berticksichtigen.

Traktionsbatterien

Erste Erfahrungen mit Kapitel 10 zeigten, dass Artikel 10.11 Nummer 14 geandert werden muss.
Tatsachlich benotigen Traktionsbatterien in der Regel eine héhere Ladespannung.

Tragbare Feuerldoscher

Die Arbeiten zu diesem Thema haben zu einer Anderung oder Erganzung der folgenden
Bestimmungen des ES-TRIN gefuhrt: Artikel 13.03 Nummer 2 bis 4.

Bediirfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

Die Anderung zielt erstens auf die Streichung der Anforderung der Alkoholbestandigkeit (,LAR®) in
Artikel 13.03 Nummer 2 ab. Die AR-Eigenschaft ist eigentlich fiir das Léschen von grol3en
Mengen FlUssigkeiten bestimmt, die auf Basis von Alkohol produziert werden. Zum Beispiel
Methanol. Dieser Schaum wird beispielsweise in Schaumldschanlagen fur Lagertanks eingesetzt.
Es ist daher hdchst unwahrscheinlich, dass die AR-Anforderung fir tragbare Feuerléscher qilt,
die an den in Artikel 13.03 Absatz 1 genannten Stellen vorhanden sein missen. Aul3erdem
mussen Schiffe, die gefahrliche Stoffe beférdern, mit zwei zusatzlichen Handfeuerléschern
ausgestattet sein, die fur die Bekampfung von Branden dieser beforderten geféahrlichen Stoffe
geeignet sind. Zudem bietet kein Hersteller tragbare Sprihschaumfeuerléscher mit Loéschmitteln
an, die sowohl alkohol- als auch frostbestandig sind.

Zweitens zielt die Anderung darauf ab, die Ubereinstimmung mit der Europaischen Norm EN 3-7
zu gewahrleisten. In Raumen, in denen Brande mit pflanzlichen oder tierischen Olen und Fetten
auftreten konnen, sind Feuerléscher zu verwenden, die fir das Loschen der Brandklasse F
geeignet sind.

Drittens beinhaltet die Anderung redaktionelle Anderungen, insbesondere zur Anpassung der
niederlandischen Fassung an die anderen Sprachfassungen in Artikel 13.03 Nummer
3.Gegenstand von Artikel 13.03 Nummer 3 sind ,zusatzliche* Feuerldscher zu den in Artikel 13.03
Nummer 2 vorgeschriebenen.
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Eventuelle Alternative zu den Anderungen

Der urspriingliche Anderungsentwurf sah die Streichung der Anforderung an die Frostsicherheit
vor. CESNI hat jedoch die Beibehaltung der Anforderung an die Frostsicherheit (Artikel 13.03
Nummer 2) beflurwortet, da solche Feuerléscher auf dem Markt verfugbar sind. Das Problem
ergab sich aus der Kombination der Anforderungen an die Alkoholbesténdigkeit und die
Frostsicherheit

Folgen dieser Anderungen

Durch die Anderung von Artikel 13.03 Nummer 2 Absatz 2 wird die Anforderung der
Alkoholbestandigkeit (,AR") gestrichen. Fur den Schiffseigener erweitert sich dadurch die
Auswahl an Feuerldschern.

Mithilfe des neuen Absatz 3 von Artikel 13.03 Nummer 2 kann die Untersuchungskommission fur
Raume, in denen Brande mit pflanzlichen oder tierischen Olen und Fetten auftreten kénnen,
verlangen, dass ein oder mehrere tragbare Feuerldscher, die fur das Loschen der Brandklasse F
geeignet sind, vorgesehen werden. Hierdurch wird die Ubereinstimmung mit der Européischen
Norm EN 3-7 gewahrleistet.

Durch die Anderung von Artikel 13.03 Nummer 3 werden die Sprachfassungen aufeinander
abgestimmt und damit Missverstandnissen vorgebeugt.

Bereitstellung und Benutzung individueller Gehdrschutzmittel

Die Arbeiten zu diesem Thema haben zu einer Anderung oder Erganzung der folgenden
Bestimmungen des ES-TRIN gefihrt: Artikel 14.09 Nummer 3.

Bedirfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

CESNI strebt die Verbesserung des Arbeithehmerschutzes an. Vor diesem Hintergrund hat
CESNI im April 2019 eine Roadmap in Bezug auf Larm und Vibrationen von Binnenschiffen
verabschiedet. Eine der von CESNI geplanten MaRnahmen war ein Austausch mit den
Dienststellen der Européischen Kommission in Bezug auf die Vereinbarkeit der Richtlinien
2002/44/EG und 2003/10/EG. Angesichts der Auffassung der Dienststellen der Européischen
Kommission und nach Abstimmung mit dem Binnenschifffahrtsgewerbe kam CESNI zu der
Feststellung, dass die Senkung der Schwellenwerte fir die Bereitstellung und Verwendung
individueller Gehdrschutzmittel um 5 dB(A) in Artikel 14.09 Nummer 3 die Kompatibilitat zwischen
einzelstaatlichen bzw. gemeinschaftlichen Vorschriften und dem ES-TRIN gewdhrleistet.

Eventuelle Alternative zu den Anderungen

Eine Alternative héatte darin bestanden, die bestehenden Schwellenwerte im ES-TRIN
beizubehalten. Dies hétte jedoch den Fortbestand der Rechtsunsicherheit fir die Schiffseigner
bedeutet und nicht fur besseren Schutz der Arbeitnehmer gesorgt.

Folgen dieser Anderungen

Gegenstand der Anderung ist zum einen die Bereitstellung individueller Gehérschutzmittel fir
Personen, bei denen voraussichtlich eine tagliche Larmexposition von mehr als 80 dB(A) besteht.
Zudem ist an Arbeitsplatzen, an denen der Wert von 85 dB(A) uberschritten werden kann, durch
ein geeignetes Symbol auf die Pflicht zur Benutzung der Gehdrschutzmittel hinzuweisen. Hierbei
wird nicht zwischen Arbeithehmern und Selbstéandigen unterschieden. In der Praxis sind die
Auswirkungen gering, weil die Larmgrenzwerte in der einzelstaatlichen Gesetzgebung bereits
gelten.
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6.2

6.3

Tdren in Wohnungen

Die Arbeiten zu diesem Thema haben zu einer Anderung oder Erganzung der folgenden
Bestimmungen des ES-TRIN gefuhrt: Artikel 15.02 Nummer 11, 32.02 Nummer 2 zu 15.02, 32.05
Nummer 5 zu 15.02, 33.02 Nummer 2 zu 15.02.

Bedirfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

Es ist notwendig, die Anforderungen an Turen in Wohnungen auf Binnenschiffen zu aktualisieren,
um die reibungslose Evakuierung der Besatzung im Notfall zu gewahrleisten. Die Erfahrung hat
gezeigt, dass die bewéahrten Praktiken insbesondere in Bezug auf die Offnungsrichtung weder
ausreichend bekannt sind noch ausreichend angewendet werden. Auf Schiffen mit mehreren
Wohnraumen kann eine unerwinschte Situation entstehen, in der der Fluchtweg durch nach
auBen offnenden Turen versperrt ist. Durch die vorgeschlagene Anderung wird eine solche
unerwiinschte Situation verhindert. Aus Sicherheitsgriinden ist es zudem erforderlich, dass die
Taren aller Wohnraume im Notfall von beiden Seiten gedffnet werden kdnnen.

Zusétzlich zu den allgemeinen Vorschriften aus Artikel 15.02 enthalt Artikel 19.06 Nummer 4
Anforderungen an Tlren in Fahrgastraumen, die unveréndert bleiben.

Eventuelle Alternative zu den Anderungen

CESNI hat verschiedene alternative Anderungen erértert. Der urspriingliche Vorschlag enthielt
die Anforderung, dass Turen in Wohnrdumen (ausgenommen Tiren, die zu Verbindungsgangen
fuhren) sich nach aulRen oOffnen lassen missen oder als Schiebeturen auszufuhren sind.
Ebenfalls geprift wurde die Mdoglichkeit, nur fur Tlren, die direkt aufs offene Deck fuhren,
Vorschriften zu erlassen. Beide Alternativen erwiesen sich jedoch als unzureichend, um die
reibungslose Evakuierung der Besatzung im Notfall zu gewahrleisten, oder angesichts der
technischen Gestaltungsmdglichkeiten als zu begrenzt.

SchlieRlich wurden Optionen fur kurz-, mittel- und langfristige Ubergangsfristen erértert. Die
bestehenden Anforderungen sind in Artikel 15.02 Nummer 11 in Buchstabe a und b enthalten,
die zusatzlichen Anforderungen in Buchstabe c (beim Offnen die Evakuierung von Personen nicht
behindern) und Buchstabe d (sich im Notfall von auRen 6ffnen lassen). Nach Prifung hat CESNI
eine Ubergangszeit von 50 Jahren fiir Buchstabe ¢ und von 25 Jahren fiir Buchstabe d von Artikel
15.02 Nummer 11 beschlossen, wobei nicht danach unterschieden wird, ob das Schiff den Rhein
beféhrt oder nicht.

Folgen dieser Anderungen

Durch die Anderung wurden die bestehenden Bestimmungen des Artikel 15.02 Nummer 11 neu
geordnet. Einige Bestimmungen blieben unverédndert (Buchstabe a und letzter Satz), die
Klarstellungen haben in die Buchstaben b, ¢ und d Eingang gefunden:

- Turen in Wohnungen mussen sich von beiden Seiten nach auf3en 6ffnen lassen;

- Tiren, die an Fluchtwegen liegen, durfen beim Offnen die Evakuierung von Personen nicht
behindern;

- Tiren, die von innen verschlossen sind, missen sich im Notfall von auRen 6ffnen lassen.

Mit der Anderung von Artikel 32.02, 32.05 und 33.02 werden angemessene Ubergangsfristen fiir
diese mit dem ES-TRIN 2021/1 eingefuihrten und ab dem 1. Januar 2022 erstmal geltenden
Anforderungen festgelegt.
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7.1

7.2

7.3

8.1

8.2

Separater Maschinenraum oder elektrischer Betriebsraum von Fahrgastschiffen

Die Arbeiten zu diesem Thema haben zu einer Anderung oder Erganzung der folgenden
Bestimmungen des ES-TRIN gefihrt: Artikel 19.07 Nummer 2, 32.02 Nummer 2 zu 19.07
Nummer 2, 32.05 Nummer 5 zu 19.07 Nummer 2.

Bedirfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

Das Sicherheitsziel von Artikel 19.07 besteht darin, dass sich ein Fahrgastschiff bei einem Brand
und/oder Leck im Maschinenraum aus eigener Kraft fortbewegen kann. Wenn beispielsweise der
Bugruderantrieb eines Fahrgastschiffs auch fir die Vorwartsfahrt eingesetzt werden kann, wie in
ESI-1I-11 ausgefuhrt, und als zweiter unabhéngiger Antrieb dient, missen die Energieversorgung
und -kontrolle unabhéngig von sonstigen Energiequellen im Motorraum sein.

Mit der Anderung an Artikel 19.07 ES-TRIN wird die Situation klargestellt, die entsteht, wenn ein
Fahrgastschiff mit einem elektrischen Antriebssystem ausgestattet ist und die
Energiespeicherung und -regelung in anderen Bereichen untergebracht sind als die
Antriebssysteme selbst. Der bauliche Brandschutz zwischen den verschiedenen Raumen bleibt
unverandert wie im ursprunglichen Fall zwischen Motorraumen und anderen Raumen an Bord
konventionell angetriebener Fahrgastschiffe.

Durch die Anderungen von Artikel 32.02 Nummer 2 zu 19.07 Nummer 2 und 32.05 Nummer 5 zu
19.07 Nummer 2 wird die Anwendung der Ubergangsbestimmungen klargestellt, insbesondere
beziiglich der Ubergangsbestimmungen fiir Feuerldschanlagen.

Eventuelle Alternative zu den Anderungen

Es wurde keine Alternative erwogen.

Folgen dieser Anderungen

Angesichts der boomenden Entwicklung elektrischer Antriebssysteme wird durch die Anderung
an Artikel 19.07 ES-TRIN Missverstandnissen bei der Zertifizierung von Fahrgastschiffen mit
entsprechenden elektrischen Antriebssystemen vorgebeugt und gewahrleistet, dass diese
Schiffe dasselbe Sicherheitsniveau erreichen wie konventionell angetriebene Fahrgastschiffe.
Die Anderungen von Artikel 32.02 Nummer 2 zu 19.07 Nummer 2 und 32.05 Nummer 5 zu 19.07
Nummer 2 bewirken keine verordnungsrechtlichen Anderungen, sie wirken jedoch
Missverstandnissen beziiglich der Ubergangsbestimmungen fiir Feuerldschanlagen entgegen.
Ausriistung von Sportbooten

Die Arbeiten zu diesem Thema haben zu einer Streichung der folgenden Bestimmung des ES-
TRIN gefuhrt: In Artikel 26.01 Nummer 1 Buchstabe h wird der Verweis auf Artikel 13.07
gestrichen.

Bediirfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

Die Verpflichtung, ein standardisiertes Beiboot an Bord zu haben, wird fir Sportboote gestrichen.
In Artikel 21.02 von Anhang Il der Richtlinie 2006/87/EG (bzw. in § 21.02 RheinSchUO Ausgabe
2016) war die Ausriistung mit einem Beiboot ebenfalls nicht vorgesehen. Zudem ist Artikel 26.01
ES-TRIN 2019/1 in gewisser Hinsicht widerspriichlich, wenn Sportboote nach Artikel 26.01
Nummer 2 auch nicht mit einem Beiboot ausgerustet sein missen.

Eventuelle Alternative zu den Anderungen

Es wurde keine Alternative erdrtert.
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8.3

9.1

9.2

9.3

10.

10.1

10.2

Folgen dieser Anderungen

Hierdurch entféllt fir Sportboote die Verpflichtung ein standardisiertes Beiboot an Bord zu haben.
Die Sicherheit der Sportboote wird damit nicht herabgesetzt, da auch vor Inkrafttreten des ES-
TRIN kein Beiboot vorgeschrieben war. Da es sich um eine Erleichterung der Vorschriften
handelt, sind Ubergangsbestimmungen nicht erforderlich.

Flussiggasversorgung (LNG)

Die Arbeiten zu diesem Thema haben zu einer Anderung oder Erganzung der folgenden
Bestimmungen des ES-TRIN gefiihrt: Anlage 8 Nummer 2.8

Bedurfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

Gemal Artikel 5 der delegierten Verordnung (EU) 2019/1745 der Kommission vom 13.8.2019 zur
Erganzung und Anderung der Richtlinie 2014/94/EU miissen LNG-Tankstellen fir Binnenschiffe
ausschlieBlich zu Interoperatibilitdtszwecken der Norm EN ISO 20519 (Teile 5.3 bis 5.7)
entsprechen. Die delegierte Verordnung tritt am 12. November 2021 in Kraft.

Eine Aktualisierung des ES-TRIN erscheint wiinschenswert, um die Kohérenz der Anforderungen
an Land und an Bord zu gewahrleisten (der Verweis auf EN 1474 wird durch EN 20519 (Teile 5.3
bis 5.7) ersetzt).

Eventuelle Alternative zu den Anderungen
Es wurde keine Alternative erwogen.
Folgen dieser Anderungen

Binnenschiffe, die derzeit LNG als Brennstoff verwenden, erfillen bereits die Norm EN 20519
(5.3 bis 5.7). Deshalb ergeben sich keine Folgen fur die bestehende Flotte.

Klarstellungen zur Glltigkeit des Unionszeugnisses auf dem Rhein

Die Arbeiten zu diesem Thema haben zu einer Anderung der folgenden Bestimmungen des
ES-TRIN gefihrt: ESI-I-1.

Bedurfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

Zur Erinnerung: Schiffe, die auf den Binnenwasserstralen der EU oder dem Rhein verkehren,
mussen entweder Uber ein Unionszeugnis fur Binnenschiffe oder ein Rheinschiffsattest verfugen.
Beide Zeugnisse werden von den zustandigen nationalen Behorden
(Untersuchungskommissionen) erteilt und bestatigen die vollstandige Erfiillung der technischen
Anforderungen (inshesondere des ES-TRIN). Aufgrund von §1.04 und Anlage O der
Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) hat die Zentralkommission fur die
Rheinschifffahrt Unionszeugnisse als gleichwertig anerkannt und damit die Schiffseigner
berechtigt, den schweizerischen Rheinabschnitt bis zur Mittleren Briicke zu befahren. Zweck der
Anderung ist, in ESI-I-1 auf diesen Grundsatz hinzuweisen und damit mdglichen
Missverstandnissen seitens der Untersuchungskommissionen vorzubeugen.

Eventuelle Alternative zu den Anderungen

Hauptalternative zur Verbesserung der Klarheit in Bezug auf die Gultigkeit der Unionszeugnisse
auf dem Rhein ist die Anderung des Musters des Schiffszeugnisses. Die Uberarbeitung des
neuen Musters ist allerdings noch in Arbeit und wird erst in die kiinftige Ausgabe des ES-TRIN
aufgenommen. Die Anderung von ESI-I-1 ermdglicht deshalb eine unverzigliche Klarstellung.
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10.3

11.

111

11.2

11.3

12.

12.1

12.2

Folgen dieser Anderungen

Keine Auswirkung. Es handelt sich lediglich um eine Erinnerung an die gegenseitige
Anerkennung der Unionszeugnisse fur Binnenschiffe und der Rheinschiffsatteste.

Identifizierung eines Spezialankers mit verminderter Ankermasse
Bedurfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

Der ES-TRIN enthélt in ESI-II-9 Teil 1 eine Aufstellung der zugelassenen Spezialanker mit
verminderter Ankermasse. Die niederlandische Delegation hat vorgeschlagen, der Aufstellung
einen neuen Anker vom Typ HYT-12 HHP mit einem Verminderungsfaktor von 40%
hinzuzufiigen. Die in der Anweisung ESI-11-9 beschriebenen Tests wurden von einer anerkannten
Klassifikationsgesellschaft durchgefihrt.

Eventuelle Alternative zu den Anderungen
Es wurde keine Alternative erwogen.
Folgen dieser Anderungen

Mit der Hinzufugung sind nun 18 Arten von Ankern mit verminderter Ankermasse auf
Binnenschiffen erlaubt.

Aktualisierung der Verweise auf RIS Standards

Die Arbeiten zu diesem Thema haben zu einer Anderung oder Erganzung der folgenden
Bestimmungen des ES-TRIN gefihrt: Artikel 1.01 Nummer 7.9 zu 7.11, Artikel 32.02 Nummer 2
zu 7.06 Nummer 2 und 7.06 Nummer 3, Artikel 32.05 Nummer 5 zu 7.06 Nummer 2 und 7.06
Nummer 3, Artikel 33.02 Nummer 2 zu 7.06 Nummer 2 und 7.06 Nummer 3.

Bedurfnisse, auf welche die Anderungen eingehen sollen

Artikel 1.01 Nummer 7.9, 7.10 und 7.11 des ES-TRIN 2019 enthalten Begriffsbestimmungen fir
die folgenden Standards: ,VTT-Standard®, ,Inland ECDIS-Standard® und ,Test Standard flr
Inland AIS* (mit Verweis auf eine bestimmte Ausgabe). Diese Begriffsbestimmungen wurden mit
dem ES-TRIN 2017 eingefihrt, um die Umsetzung der technischen Vorschriften fur Binnenschiffe
zu erleichtern, insbesondere mit Blick auf das Nebeneinanderbestehen von ZKR- und EU-
Standards.

Der CESNI-Test Standard fir Inland AlS wurde Uberarbeitet, um den technischen Entwicklungen
sowie dem neuen normativen Rahmen (Durchfihrungsverordnung (EU) 2019/838 der
Kommission vom 20. Februar 2019, Empfehlung ITU-R M.1371-5 und Edition 2018 der Norm IEC
61993-2) Rechnung zu tragen. Der neue Test Standard fur Inland AlS 2021/3.0 wurde im Oktober
2020 verdtffentlicht.

GemaR der Richtlinie 2005/44/EG hat die Européische Union (EU) vor kurzem im Wege einer
Durchfuhrungsverordnung eine neue Edition der RIS-Standards verabschiedet.

CESNI hat beschlossen, die Begriffsbestimmungen 7.9, 7.10 und 7.11 mit dem korrekten Verweis
zu aktualisieren. Ansonsten wiirde der ES-TRIN 2021 obsolete Verweise enthalten.

Eventuelle Alternative zu den Anderungen

Eine Aktualisierung der bereits vor Januar 2022 an Bord eingebauten ECDIS-Geréte ist nach
Ansicht der Sachverstandigen nicht notwendig, da diese Gerdte in der Lage sind, den
Mindestinhalt anzuzeigen, und fir bestimmte Binnenwasserstral’en keine Tiefeninformationen
verflgbar sind.
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12.3 Folgen dieser Anderungen

13.

Die Anderung gewahrleistet, dass die Begriffsbestimmungen in Artikel 1.01 Nummer 7.9, 7.10
und 7.11 aktuell sind. Fir bereits an Bord installierte Inland AIS und Inland ECDIS Geréte wurden
gesonderte Ubergangsbestimmungen aufgenommen.

Fir Inland AIS Geréte wurde folgender Umsetzungszeitplan beschlossen:

- Der neue Test Standard fiir Inland AIS 2021/3.0 tritt am 1.1.2022 in Kraft (wie der ES-TRIN
2021).

- Der Ubergangszeitraum, in dem Inland AlS-Gerate nach dem Test Standard 2.0 weiterhin
an Bord von Schiffen eingebaut werden kdnnen, wird auf 2 Jahre festgelegt. Ab dem
1.1.2024 dirfen nur noch Inland AlS-Gerate nach dem Test Standard 3.0 eingebaut werden.

- Bereits eingebaute Inland AlS-Geréate nach den alten Editionen des Test Standards (1.0,
1.01 und 2.0) kdnnen ohne zeitliche Befristung weiterhin verwendet werden.

Fur Inland ECDIS Gerate wurde folgender Umsetzungszeitplan beschlossen:

- Nach Januar 2022 sollte der Einbau und die Nutzung bereits typgenehmigter Inland ECDIS-
Geréte im Navigationsmodus weiterhin erlaubt sein, wenn die derzeitige Edition (sog. 2.4)
der Darstellungsbibliothek und des Feature-Katalogs im Gerat implementiert ist.

- Bereits eingebaute und auf Basis vorheriger Editionen des Standards (sog. 1.02, 2.0 oder
2.3) typgenehmigte Inland ECDIS-Gerate im Navigationsmodus konnen ohne zeitliche
Befristung weiterhin verwendet werden.

Redaktionelle Korrekturen, Aktualisierung der Verweise auf europaische und
internationale Normen und Streichung ausgelaufener Ubergangsbestimmungen

Neben den oben erlauterten Anderungen wurden zahlreiche redaktionelle Korrekturen im ES-
TRIN vorgenommen und ausgelaufene Ubergangsbestimmungen gestrichen. Beispielsweise
wurden die Ubergangsbestimmungen fiir fest installierte Feurléschanlagen fiir den Schutz von
Maschinen-, Kessel- und Pumpenraumen (Artikel 13.05) klargestellt.

Der Europaische Standard der technischen Vorschriften fir Binnenschiffe (ES-TRIN) sieht flr
einige beim Schiffbau und bei den Schiffsausriistungen verwendete Materialen oder Teile die
Einhaltung europdaischer und internationaler Normen vor. Die Normen werden regelmafig von
den entsprechenden Normungsgremien aktualisiert oder durch neue Normen ersetzt. Die
jeweiligen Vorlaufernormen werden zurlickgezogen und damit ungultig. In der Folge sind die
entsprechenden Normenzitate in dem ES-TRIN anzupassen. In diesem Zusammenhang kommen
die Ubergangsbestimmungen in Artikel 32.04 Nummer 5, Artikel 32.05 Nummer 4 und
Artikel 33.05 zur Anwendung. Durch den mit dem ES-TRIN 2021 eingeflhrten neuen
Artikel 33.05 wird gewabhrleistet, dass die Vorschriften aus Artikel 32.04 Nummer 5 analog fir
Fahrzeuge gelten, die ausschlie3lich auf WasserstralRen aul3erhalb des Rheins fahren.

12



CESNI - Erlauterungen zu den durch den ES-TRIN 2019/1 eingefiihrten Anderungen

1.

Anlage

Ubersicht der im Entwurf des ES-TRIN 2021 enthaltenen Anderungen zu den
technischen Vorschriften fur Binnenschiffe

Das Inhaltsverzeichnis fur wird wie folgt geandert:
a) Folgende Angabe zu Kapitel 4 wird wie folgt gefasst:

~KAPITEL 4 SICHERHEITSABSTAND, FREIBORD UND TIEFGANGSANZEIGER

Artikel 4.01 Sicherheitsabstand

Artikel 4.02 Freibord

Artikel 4.03 Einsenkungsmarken

Artikel 4.04 Tiefgangsanzeiger

Artikel 4.05 Sonderbestimmungen fiir Schiffe, die auf WasserstraBen der Zone 4
verkehren”.,

b) Folgende Angabe zu Artikel 33.05 wird nach der Angabe zu Artikel 33.04 angeflgt:

LArtikel 33.05 Sonstige Ubergangsbestimmungen®.

Artikel 1.01 wird wie folgt geandert:

a) Nummer 1.5 wird gestrichen.

b) Die bestehenden Nummern 1.6 bis 1.30 werden zu den Nummern 1.5 bis 1.29.
c¢) Nummer 7.9 bis 7.11 wird wie folgt gefasst:

..9 LVTT-Standard“ ,Schiffsverfolgung und Aufsplrung in der Binnenschifffahrt” in
Ubereinstimmung mit den in der Durchfilhrungsverordnung (EU) Nr. 2019/838! oder in
einem gleichwertigen von CESNI angenommenen Standard festgelegten technischen
Spezifikationen;

7.10 ,nland ECDIS-Standard® ,System zur elektronischen Darstellung von
Binnenschifffahrtskarten und von damit verbundenen Informationen in
Ubereinstimmung mit den in der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 909/20132 oder in
einem gleichwertigen von CESNI angenommenen Standard festgelegten technischen
Spezifikationen in der durch die Durchfilhrungsverordnung (EU) 2018/1973 32
geanderten Fassung;

7.11 ,Test Standard fiir Inland AlIS” der Test CESNI-Standard fiir Inland AIS Edition 3.0%;".

Durchfuihrungsverordnung (EU) 2019/838 der Kommission vom 20. Februar 2019 tber die technischen Spezifikationen fir
Schiffsverfolgungs- und -aufspiirungssysteme und zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 415/2007 (OJ L 138/31 vom
24.5.2019).

Durchfuhrungsverordnung (EU) Nr. 909/2013 der Kommission vom 10. September 2013 zu den technischen Spezifikationen
fur das System zur elektronischen Darstellung von Binnenschifffahrtskarten und von damit verbundenen Informationen (Inland
ECDIS) gemaR der Richtlinie 2005/44/EG des Europaischen Parlaments und des Rates (OJ | 258 vom 28.9.2013).
Durchfilhrungsverordnung  (EU) 2018/1973 der Kommission vom 7. Dezember 2018 zur Anderung der
Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 909/2013 zu den technischen Spezifikationen fir das System zur elektronischen
Darstellung von Binnenschifffahrtskarten und von damit verbundenen Informationen (Inland ECDIS) gemaR der Richtlinie
2005/44/EG des Europaischen Parlaments und des Rates (OJ L 324/1 vom 19.12.2018).

Test Standard fir Inland AIS Edition 3.0; Beschluss CESNI 2020-11-2 vom 13. Oktober 2020.
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3. Artikel 3.04 Nummer 6 Buchstabe c (betrifft nur die franzésische Fassung)

4. Kapitel 4 wird wie folgt gefasst:

,KAPITEL 4
SICHERHEIHEITSABSTAND, FREIBORD UND TIEFGANGSANZEIGER

Artikel 4.01
Sicherheitsabstand
1. Der Sicherheitsabstand muss mindestens 300 mm betragen.
2. Bei Schiffen mit Offnungen, die nicht sprilhwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden

kénnen, und bei Schiffen, die mit ungedeckten Laderaumen fahren, muss der Sicherheitsabstand
so weit erhéht werden, bis jede dieser Offnungen mindestens 500 mm von der Ebene der gréRten
Einsenkung entfernt ist.

3. Die Untersuchungskommission kann aus Sicherheitsgriinden einen grof3eren Sicherheitsabstand
festsetzen.
Artikel 4.02
Freibord

1. Der Freibord fur Schiffe mit durchlaufendem Deck, ohne Sprung und ohne Aufbauten betragt 150
mm.

2. Bei Schiffen mit Sprung und mit Aufbauten wird der Freibord nach folgender Formel berechnet:

_ﬁv'sev'i' Ba - Seq
15

F=150(1—- a) [mm]

In dieser Formel bezeichnet
a  Berichtigungskoeffizient, der alle vorhandenen Aufbauten berlcksichtigt;

B, Berichtigungskoeffizient fur den Einfluss des vorderen Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im vorderen Viertel von L ergibt;

B, Berichtigungskoeffizient fur den Einfluss des achteren Sprunges, der sich aus dem
Vorhandensein von Aufbauten im achteren Viertel von L ergibt;

Se, wirksamer vorderer Sprung in mm;
Se, wirksamer achterer Sprung in mm.
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3. Der Koeffizient « wird nach folgender Formel berechnet:

Yle, + Yle, + Xle,
a:
L

In dieser Formel bezeichnet

le,, wirksame Lénge eines Aufbaues in m in der mittleren Halfte von L;

le, wirksame Lange eines Aufbaues in m im vorderen Viertel der Schiffslange L;
le, wirksame Lénge eines Aufbaues in m im achteren Viertel der Schiffslange L.

Die wirksame Lange eines Aufbaues wird nach folgenden Formeln berechnet:

h
0,36

b
le, =1" (2,5 . B 1,5) . [m]

I l—l<25 b 15) "
ew ea— ) Bl ) 0,36 mi.

In dieser Formel bezeichnet
l  tatsachliche Lange des betreffenden Aufbaues in m;

b Breite des betreffenden Aufbaues in m;

B; Breite des Schiffes in m, gemessen auf der AuRenseite der Beplattung auf Deckshdhe,
gemessen auf halber Lange des betreffenden Aufbaues;

h  Hohe des betreffenden Aufbaues in m. Fir Luken ergibt sich h jedoch, indem die Hohe der
Sulle um den halben Sicherheitsabstand nach Artikel 4.01 vermindert wird. Fir h wird in
keinem Fall ein héherer Wert als 0,36 m eingesetzt.

b b L o :
Wenn z oder = kleiner ist als 0,6, ist die wirksame Aufbaulange le gleich Null
1
Zu setzen.
4. Die Koeffizienten g, und B, werden nach folgenden Formeln berechnet:
3 - le,
=1-
B -
3-le
Bo =1- L .
5. Der jeweils wirksame vordere und achtere Sprung Se,, und Se, wird nach folgenden Formeln
berechnet:
Se, = S,°p
Seq = S,p

In diesen Formeln bezeichnet:

S, tatséchlicher Sprung im Vorschiff in mm; fur S, darf jedoch kein groRRerer Wert als 1000 mm
eingesetzt werden;
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S, tatséchlicher Sprung im Achterschiff in mm; fur S, darf jedoch kein gréRerer Wert als 500 mm
eingesetzt werden;
p  Koeffizient, der nach folgender Formel berechnet wird:
X
p=47
Dabei ist x die vom jeweiligen Ende ab gemessene Abszisse des Punktes, an dem der Sprung

gleich 0,25 S, oder 0,25 S, ist (siehe Abbildung 1):

Sy oder Sy

/ 0,25 SV oder 0,25 Sa

X

Abbildung 1
Fur den Koeffizienten p darf jedoch kein Wert gré3er als 1 eingesetzt werden.

6. Wenn der Wert von S, - Se, grol3er ist als der von B, - Se,, wird fir den Wert von S, - Se, jener
von 3, - Se, eingesetzt.

7. Unter Berlcksichtigung der Verminderung nach Nummer 2 bis 6 darf der Freibord nicht geringer
als 0 mm sein.

8. Die Untersuchungskommission kann aus Sicherheitsgrinden einen gré3eren Freibord
festsetzen.
9. Bei Schiffen, die zur Fahrt in den Zonen 1 und 2 bestimmt sind, kann die

Untersuchungskommission den Salzgehalt des Wassers bei der Berechnung des Freibords
berlcksichtigen.

Artikel 4.03
Einsenkungsmarken
1. Die Zone R ist aquivalent zu Zone 3.
2. Die Ebene der grof3ten Einsenkung ist fur jede zugelassene Zone so festzusetzen, dass die

Vorschriften tber den Freibord, den Sicherheitsabstand und den gréf3ten Tiefgang, fur den das
Schiff ausgelegt ist, erfullt sind.

3. Die Ebene der grofdten Einsenkung wird durch gut sichtbare und unaustilgbare
Einsenkungsmarken gekennzeichnet.
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4.

Einsenkungsmarken mussen wie folgt beschaffen sein.

a) Die oberste Einsenkungsmarke zeigt zum Heck und besteht aus einem Rechteck von
300 mm Lange und 30 mm Hohe, dessen Grundlinie horizontal ist und mit der Ebene der
zugelassenen gréRten Einsenkung zusammenfallt. Wenn die oberste Einsenkungsmarke flir
die Zone 3 vorgesehen ist, betragt ihre Hohe 40 mm.

b) Zusétzlich anzubringende Einsenkungsmarken zeigen zum Bug und es gelten folgende
Bestimmungen:

aa) Einsenkungsmarken fir die Zone 3 bestehen aus einem Rechteck von 300 mm Lange
und 40 mm Hohe,

bb) Einsenkungsmarken fir die Zonen 1 und 2 bestehen aus einem Rechteck von 150 mm
Lénge und 30 mm Hohe, dessen Grundlinie horizontal ist und mit der Ebene des
maximal zulassigen Tiefgangs fir die jeweilige Zone uUbereinstimmt.

c) Fallt die zusatzlich anzubringende Einsenkungsmarke fiir die Zone 3 oder 4 mit der obersten
Einsenkungsmarke zusammen, kann diese jeweils entfallen.

Neben den zum Bug zeigenden Einsenkungsmarken ist die Zahl fiir die entsprechende Zone in
den Abmessungen 60 x 40 mm anzubringen; bei der Zone 4 kann die Zahl entfallen.

Die Einsenkungsmarken nach Nummern 4 und 5 sowie ihre Ausrichtung miissen mit Abbildung 2
Ubereinstimmen.

— 3
4+—Heck <+— 300 —b‘ Bug —» —
v — 3
30 Freiborddeck . —_I— 2
| v :
40 = 2
B 4 C L
N 2 -
L : | s
Y
i I
2l — 3
% 1 -
=) —
o] 2
- 30 | 4150 » H 1
Abbildung 2

Schiffe miissen mindestens drei Einsenkungsmarkenpaare haben, von denen eines auf etwa 1/2
L und die beiden anderen auf 1/6 L hinter dem Bug und vor dem Heck angebracht sein missen.

Die infolge einer erneuten Untersuchung ungiltig gewordenen Einsenkungsmarken oder
Angaben sind unter Aufsicht der Untersuchungskommission zu entfernen oder als ungiiltig zu
kennzeichnen. Undeutlich gewordene Einsenkungsmarken dirfen nur unter Aufsicht einer
Untersuchungskommission ersetzt werden.
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10.

11.

12.

13.

Ist das Schiff nach dem Ubereinkommen von 1966 iiber die Eichung von Binnenschiffen geeicht
worden und liegt die Eichmarke in der gleichen Hohe wie die oberste der in Nummer 4
vorgeschriebenen Einsenkungsmarken, gilt diese Eichmarke auch als Einsenkungsmarke fir
diese Zone; ein entsprechender Vermerk ist in das Binnenschiffszeugnis einzutragen.

Abweichend von Nummer 7 geniigen

a) bei Schiffen mit L weniger als 40 m zwei Einsenkungsmarkenpaare, die auf etwa 1/4 L hinter
dem Bug und vor dem Heck anzubringen sind;

b) bei Schiffen, die nicht zur Beforderung von Gutern bestimmt sind, ein
Einsenkungsmarkenpaar, das auf etwa 1/2 L anzubringen ist.

Ist die Ebene der gréRten Einsenkung einer oder mehrerer Zonen unter der Voraussetzung
festgesetzt worden, dass die Laderdaume sprihwasser- und wetterdicht geschlossen werden
kénnen, und betragt der Abstand zwischen der Ebene der gréf3ten Einsenkung und der Oberkante
des Lukensiills weniger als der zulassige Sicherheitsabstand fur die jeweilige Zone, muss die
hdchstzulassige Einsenkung fir die Fahrt mit ungedeckten Laderdumen festgesetzt werden.

Im Binnenschiffszeugnis ist einzutragen:

»oind die Luken der Laderdume ganz oder teilweise gedffnet, darf das Schiff hdchstens bis zu
.... mm unter die Einsenkungsmarke fiir die
Zone ...abgeladen sein.”

Bei Schiffen mit ungedeckten Laderdumen mussen zusatzlich zu Nummer 7 die
Einsenkungsmarken fir die jeweils betroffenen Zonen mit einem Rechteck von 75 mm Lange und
30 mm Hohe erganzt werden, das zum Heck zeigt und dessen Grundlinie horizontal ist und mit
der Ebene des maximal zulassigen Tiefgangs zum Fahren mit ungedeckten Laderdumen in der
jeweiligen Zone Ubereinstimmt.

Die Einsenkungsmarken nach Nummer 12 sowie ihre Ausrichtung missen mit Abbildung 3
Ubereinstimmen.

<«— Heck e— 300

300 ‘ Bug —

. Freiborddeck

Eichskala

30
Abbildung 3
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Artikel 4.04
Tiefgangsanzeiger

1. An Schiffen, deren Tiefgang 1 m Uberschreiten kann, muss auf jeder Seite am Achterschiff ein
Tiefgangsanzeiger angebracht sein; zusatzliche Tiefgangsanzeiger sind gestattet.

2. Der Nullpunkt jedes Tiefgangsanzeigers muss senkrecht unter diesem in der zur Ebene der
grofiten Einsenkung parallelen Ebene liegen, die durch den tiefsten Punkt des Schiffskdrpers
oder, falls vorhanden, des Kieles geht. Der senkrechte Abstand Uber dem Nullpunkt ist in
Dezimeter einzuteilen. Diese Einteilung ist von der Leerebene bis 100 mm uber die Ebene der
groften Einsenkung auf jedem Tiefgangsanzeiger durch eingekdrnte oder eingemeil3elte Marken
zu kennzeichnen und in Form eines gut sichtbaren Streifens abwechselnd in zwei verschiedenen
Farben aufzumalen. Die Einteilung muss neben dem Tiefgangsanzeiger mindestens alle 5
Dezimeter sowie am oberen Ende desselben durch Zahlen angegeben sein.

3. Die beiden hinteren Eichskalen, die nach dem Ubereinkommen von 1966 iiber die Eichung von
Binnenschiffen angebracht sind, kénnen als Tiefgangsanzeiger dienen, wenn sie eine den
vorstehenden Bestimmungen entsprechende Einteilung tragen; gegebenenfalls sind die Zahlen
fur den Tiefgang hinzuzufligen.

Artikel 4.05
Sonderbestimmungen fur Schiffe, die auf WasserstralRen der Zone 4 verkehren
1. Abweichend von Artikel 4.01 wird der Sicherheitsabstand fir Schiffe, die auf den

BinnenwasserstralRen der Zone 4 verkehren, fur Tiren und andere Offnungen als die Luken der
Laderdume wie folgt verringert:

a) wenn sie sprihwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden kénnen auf 150 mm;
b) wenn sie nicht sprihwasser- und wetterdicht abgeschlossen werden kénnen auf 200 mm.

2. Abweichend von Artikel 4.02 darf der Freibord fur Schiffe, die auf den BinnenwasserstrafRen der

Zone 4 verkehren, nicht geringer als 0 mm sein, sofern der Sicherheitsabstand nach Nummer 1
eingehalten wird.”

5. Artikel 5.07 Nummer 2 (betrifft nur die englische Fassung)

6. Artikel 6.01 Nummer 1 (betrifft nur die franzdsische Fassung)

7. Artikel 8.09 Nummer 2 Absatz 2 wird wie folgt gefasst:
»+Anschlussstutzen zum Entleeren dieser Behalter miissen der Europaischen Norm EN 1305 : 2018
entsprechen.”

8. Artikel 8.10 Nummer 2 und 3 wird wie folgt gefasst:

»2. Der Schalldruckpegel des Fahrgerausches eines Schiffes darf in einem seitlichen Abstand von
25 m von der Bordwand den Wert von 70 dB(A) nicht Ubersteigen.

3. Der Schalldruckpegel eines liegenden Schiffes, ausgenommen beim Umschlag, darf in einem
seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand den Wert von 60 dB(A) nicht tibersteigen.*
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9. Artikel 9.04

a)

b)

Nummer 1 (betrifft nur die niederlandische Fassung)

Nummer 2 Buchstabe b (betrifft nur die franzésische Fassung)

10. Artikel 10.01 Nummer 5 (betrifft nur die franzésische Fassung)

11. Artikel 10.08 Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

1.

Die Einspeiseeinheit, das heif3t, die Gesamtheit der bordseitigen Einrichtungen zur
Ubernahme elektrischer Energie an Bord, muss wie folgt beschaffen sein:

a) Ubernahme aus Landanschliissen:

aa) Bei Strémen bis einschlielich 125 A sind die Anforderungen der Europdischen
Normen EN 15869-1 : 2019 und EN 15869-3 : 2019 einzuhalten.

bb) Bei Stromen ab 250 A sind die Anforderungen der Europaischen Norm
EN 16840 : 2017 einzuhalten.

b) In allen anderen Féllen gelten die Anforderungen der Nummer 2 bis 9. Die genannten
Anforderungen gelten als eingehalten, wenn die unter Buchstabe a genannten Normen
fur den jeweiligen Anwendungsfall eingehalten werden.”

12. Artikel 10.11 wird wie folgt ge&ndert:

a)

b)

Folgender Satz wird am Ende von Nummer 14 angefuigt:
.Bei Traktionsbatterien erhoht sich der Wert auf 125 %."
Nummer 15 wird wie folgt gefasst:

»15. Fur Lithium-lonen-Akkumulatoren gelten die Anforderungen der Europdischen Normen
EN 62619 : 2017 und EN 62620 : 2015.¢

Nummer 17 wird wie folgt gefasst:

»,17. Rdume, in denen Lithium-lonen-Akkumulatoren untergebracht werden, muissen die
folgenden Anforderungen erfillen:
a) Diese Rdume mussen gegen den Brand eines oder mehrerer Lithium-lonen-
Akkumulatoren auf Basis eines von einem Sachverstédndigen erarbeiteten
Brandschutzkonzeptes

aa) unter Berucksichtigung der anderen Gerate im Raum,

bb) unter Berucksichtigung der entsprechenden Herstellerangaben zu den
Lithium-lonen-Akkumulatoren,

cc) einschlieBlich der Bestimmungen fur Alarmsysteme,
geschutzt sein
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Auf ein Brandschutzkonzept kann verzichtet werden, wenn die Lithium-lonen-

Akkumulatoren in einem brandsicheren Gehduse untergebracht sind, das

aa) mit mindestens einer Uberwachungseinrichtung (Brand und thermisches

Durchgehen) und

bb) abweichend von Artikel 13.06, mit einer geeigneten fest installierten

Feuerldschanlage fir den Objektschutz
versehen ist.

b) Im Fall Buchstabe a Satz 1 sind diese Rdume mit Trennwanden von Typ A60 zu

schitzen.

c) Diese Raume oder die in einem brandsicheren Gehause untergebrachten Lithium-
lonen-Akkumulatoren missen mechanisch zum offenen Deck beliftet werden. Die
Austrittsoffnungen der Liftung miissen so angebracht sein, dass die Sicherheit von

Personen an Bord nicht beeintrachtigt wird.

Diese Anforderungen gelten nicht, wenn die Gesamtkapazitat der Lithium-lonen-

Akkumulatoren im Raum weniger als 20 kWh betragt.”

d) Nach der Nummer 17 wird die Nummer 18 wie folgt angeflgt:

,18. Die Anforderungen der Nummern 16 und 17 gelten nicht fir Akkumulatoren mit einer

Ladeleistung von weniger als 0,2 kW.*

e) Die bisherige Nummer 17 wird Nummer 19:

»19. Fur Batterien gelten die Nummern 1 bis 12 und 16 sinngemaf.”

13. Artikel 10.18 (betrifft nur die franzdsische Fassung)
a) Nummer 2

b) Nummer 8

14. Artikel 10.19 Nummer 1, 3. Absatz (betrifft nur die franzdsische Fassung)
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

Artikel 11.01 (betrifft nur die franzdsische Fassung)
a) Nummer 2 Buchstabe a und b

b) Nummer 6

Artikel 11.05 Nummer 3 (betrifft nur die franzosische Fassung)

Artikel 11.07 Nummer 1 (betrifft nur die franzésische Fassung)

Artikel 11.08 Nummer 1 (betrifft nur die franzosische Fassung)

Artikel 13.01 Nummer 10 Buchstabe a (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 13.02 Nummer 3 Buchstabe b letzter Satz wird wie folgt gefasst:

»,Zum Schleppen geeignete Gutermotorschiffe, Tankmotorschiffe und Schubboote missen

wenigstens mit einem Schleppdrahtseil von 100 m Lange ausgeristet sein, dessen Bruchkraft in
kN mindestens einem Viertel der Gesamtleistung in kW der Antriebsmaschine(n) entspricht;*.
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21. Artikel 13.03 wird wie folgt ge&ndert:

a) Nummer 2 bis 4 wird wie folgt gefasst:

,2. Fur die in Nummer 1 geforderten tragbaren Feuerldscher dirfen nur Pulverldscher mit
einer Fullmasse von mindestens 6 kg oder andere tragbare Feuerldscher gleicher
Léschkapazitat verwendet werden. Sie mussen fur die Brandklassen A, B und C geeignet
sein.

Abweichend davon sind auf Schiffen, auf denen keine Fliissiggasanlagen installiert sind,
Spruhschaumfeuerléscher mit bis -20°C frostsicheren wasserfilmbildenden
Schaummitteln (AFFF) zugelassen, auch wenn sie nicht fiir die Brandklasse C geeignet
sind. Die Mindestfiillmenge dieser Feuerldscher muss 9 Liter betragen.

Die Untersuchungskommission kann fiir Raume, in denen Brénde mit pflanzlichen oder
tierischen Olen und Fetten auftreten kénnen, verlangen, dass ein oder mehrere tragbare
Feuerldscher, die fiir das Loschen der Brandklasse F geeignet sind, vorgesehen werden.
Diese tragbaren Feuerléscher sind unter Nummer 52 im Binnenschiffszeugnis
einzutragen.

Samtliche Feuerléscher mussen sich fir das Léschen von Branden in elektrischen
Anlagen bis 1000 V eignen.

3. Zusétzlich dirfen Pulver-, Nass- oder Sprithschaumfeuerléscher verwendet werden, die
wenigstens fir die Brandklasse geeignet sind, die in dem Raum, fir den sie vorgesehen
sind, am ehesten zutrifft.

4. Tragbare Feuerldscher mit CO:2 als Loschmittel diirfen nur zum Léschen von Bréanden in
Kichen und elektrischen Einrichtungen verwendet werden. Die Flllmasse dieser
Feuerloscher darf hochstens 1 kg je 15 m3 Volumen des Raumes betragen, in dem sie
vorgehalten und verwendet werden.”

b) Nummer 5 und 6 (betrifft nur die franzésische Fassung)

22. Artikel 13.04 Nummer 5 wird wie folgt gefasst:

,D. Anlagen, die geringere Wassermengen verspriihen, missen Uber eine Typgenehmigung
aufgrund der IMO-EntschlieBung A.800 (19)! oder eines anderen von einem Mitgliedstaat
anerkannten Standards verfiigen. Die Typgenehmigung erfolgt durch eine anerkannte
Klassifikationsgesellschaft oder eine akkreditierte Prifinstitution. Die akkreditierte
Prifinstitution muss der Européaischen Norm EN 17025 : 2017 gentigen.”

1

IMO-EntschlieBung A.800 (19) angenommen am 23. November 1995 — Uberarbeitete Richtlinien fur die Zulassung von
Sprinkler- und Wassersprilhsystemen, die Regel I1-2/12 SOLAS gleichwertig sind.
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23.

24.

25.

26.

Artikel 13.05 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 14 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

,a) Die Feuerldschanlage muss Uber eine Typgenehmigung nach MSC/Circ. 11651 oder
eines anderen von einem Mitgliedstaat anerkannten Standards verfigen. Die
Typgenehmigung erfolgt durch eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft oder eine
akkreditierte Prifinstitution. Die akkreditierte Prifinstitution muss der Europaischen Norm
EN 17025 : 2017 gentigen.”

b) Nummer 15 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

,a) Die Feuerléschanlage muss Uber eine Typgenehmigung nach MSC/Circ. 12702 oder
einem anderen von einem Mitgliedstaat anerkannten Standard verfiigen. Die
Typgenehmigung erfolgt durch eine anerkannte Klassifikationsgesellschaft oder eine
akkreditierte Prifinstitution. Die akkreditierte Prifinstitution muss der Europdischen Norm
EN 17025 : 2017 gentigen.®

Artikel 13.07 Nummer 1 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

,a) Gutermotorschiffe, Tankmotorschiffe und Schleppkahne mit mehr als 150 t Tragfahigkeit;“.

Artikel 13.08 Nummer 2 und 3 (betrifft nur die niederlandische Fassung)

Artikel 14.04 Nummer 1 Buchstabe b (betrifft nur die franzésische Fassung)

Rundschreiben MSC/Circ. 1165 - Uberarbeitete Richtlinien fiir die Zulassung gleichwertiger wasserbasierter Feuerldsch-
einrichtungen fir Maschinenrdume und Ladungspumpenraume - vom 10. Juni 2005 in der durch die EntschlieBungen
MSC/Circ.1269, MSC/Circ.1386 und MSC/Circ.1385 geanderten Fassung.

Rundschreiben MSC/Circ. 1270 — Uberarbeitete Richtlinien fir die Zulassung fest eingebauter aerosolbildender
Feuerldscheinrichtungen fur Maschinenrdume, die fest eingebauten Gasfeuerléscheinrichtungen gleichwertig sind, auf die
das SOLAS-Ubereinkommen von 1974 Bezug nimmt — angenommen am 4. Juni 2008. Rundschreiben MSC/Circ.
1270/Corr. 1 — Corrigendum — angenommen am 29. August 2008.
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27. Artikel 14.09 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. Fur Personen, bei denen voraussichtlich eine tagliche Larmexposition von mehr als 80 dB(A)
besteht, missen individuelle Gehdrschutzmittel vorhanden sein. Arbeitsplatze, an denen der
Wert von 85 dB(A) Uberschritten werden kann, missen durch ein Symbol fir ,Gehdrschutz
benutzen® entsprechend Bild 7 der Anlage 4 mit einem Durchmesser von mindestens 10 cm
auf die Pflicht zur Benutzung der Gehdrschutzmittel gekennzeichnet werden.*

28. Artikel 15.02 Nummer 11 wird wie folgt gefasst:

,11.  Tlren

a) missen eine Offnung haben, deren Oberkante mindestens 1,90 m tiber Deck oder Flur
liegt und eine lichte Breite von mindestens 0,60 m aufweist. Die vorgeschriebene Hohe
kann durch Anbringung von verschiebbaren oder klappbaren Deckeln oder Klappen

erreicht werden;

b) mussen sich von beiden Seiten nach auRen 6ffnen lassen;
c) die an Fluchtwegen liegen, diirfen beim Offnen die Evakuierung von Personen nicht

behindern;

d) die von innen verschlossen sind, missen sich im Notfall von auRen 6ffnen lassen.

Tarsulle dirfen maximal 0,40 m hoch sein; Bestimmungen anderer Sicherheitsvorschriften

missen jedoch eingehalten sein.”

29. Artikel 18.01 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

.2. a) Bordklaranlagen missen bei der Typprifung nachfolgende Grenzwerte einhalten:

Tabelle 1: Wahrend der Typprifung im Ablauf der Bordklaranlage (Testanlage)

einzuhaltende Grenzwerte

Konzentration
Parameter (Stufe Il) Probenahmeart
24-h-Mischprobe,
Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSBs) 20 mg/l homogenisiert
ISO 5815-1 : 2019 und 5815-2 : 2003
25 mg/l Stichprobe, homogenisiert
24-h-Mischprobe,
Chemischer Sauerstoffbedarf (CSB)? 100 mg/l homogenisiert
ISO 6060 : 19899
125 mgl/l Stichprobe, homogenisiert
Gesamter organisch gebundener 35 mgll 24-h-Mischprobe,
Kohlenstoff (TOC) homogenisiert
EN 1484 : 2019V 45 mg/l Stichprobe, homogenisiert
D Mitgliedstaaten kdnnen gleichwertige Verfahren einsetzen.

2 Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Kohlenstoff (TOC)

fur die Typprifung herangezogen werden.
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b) Im Betrieb sind folgende Uberwachungswerte einzuhalten:

Tabelle 2: Wahrend des Betriebes im Ablauf der Bordklaranlage einzuhaltende

Uberwachungswerte
Konzentration

Parameter (Stufe Il) Probenahmeart
Biochemischer Sauerstoffbedarf (BSBs) . -
ISO 5815-1 : 2019 und 5815-2 : 2003V 25 mg/ Stichprobe, homogenisiert
Chemischer Sauerstoffbedarf (CSB)? 125 mg/l Stichprobe, homogenisiert
ISO 6060 : 1989 150 mg/l Stichprobe
Gesamter organisch gebundener
Kohlenstoff (TOC) 45 mg/l Stichprobe, homogenisiert
EN 1484 : 2019V

D Die Mitgliedstaaten kdénnen gleichwertige Verfahren einsetzen.

2l Anstatt des Chemischen Sauerstoffbedarfs (CSB) kann auch der gesamte organisch gebundene Kohlenstoff (TOC)
fur die Kontrolle herangezogen werden.*

30. Artikel 18.09 Nummer 2 (betrifft nur die englische Fassung)

31. Artikel 18.10 wird wie folgt gefasst:

JArtikel 18.10
Zustandige Behorden und Technische Dienste

Die Technischen Dienste mussen der Europaischen Norm EN 17025 : 2017 unter Beachtung der
nachfolgenden Bedingungen gentigen:

a) Bordklaranlagenhersteller kénnen nicht als Technische Dienste anerkannt werden;

b) Firdie Zwecke dieses Kapitels kann ein Technischer Dienst mit Zustimmung der zustandigen
Behdrde Einrichtungen aulRerhalb der eigenen Prifstelle benutzen.”

32. Artikel 19.01 Nummer 1 Buchstabe b wird wie folgt gefasst:

,0) Artikel 4.01 und 4.02;".

26



CESNI - Erlauterungen zu den durch den ES-TRIN 2019/1 eingefiihrten Anderungen

33. Artikel 19.03 Nummer 5 (betrifft nur die englische Fassung)

34. Artikel 19.07 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:
»2. Das zweite unabhangige Antriebssystem muss sich in einem separaten Maschinenraum oder

elektrischen Betriebsraum befinden. Haben die beiden Raume gemeinsame Trennflachen,
missen sie entsprechend Artikel 19.11 Nummer 2 gebaut sein.*

35. Artikel 19.09 (betrifft nur die niederlandische Fassung)
a) Nummer 2

b) Nummer 4

36. Artikel 19.11 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 1 erster Satz (betrifft nur die franzdsische Fassung)

b) Nummer 1 Buchstabe a Doppelbuchstabe bb wird wie folgt gefasst:
,bb) der Europaischen Norm EN 17025 : 2017“.

c) Nummer 1 Buchstabe d Buchstabe aa wird wie folgt gefasst:

,aa) Anlage 1 Teil 3 des internationalen Codes uber die Anwendung von Brandprufverfahren
und*.

d) Nummer 2 Buchstabe a, FuBnote 1 und 2 (betrifft nur die franzdsische und
niederlandische Fassung)

e) Nummer 2 Buchstabe a, Fulznote 4 (betrifft nur die niederlandische Fassung)

f)  Nummer 2 Buchstabe b, einleitender Satz (betrifft nur die englische Fassung)
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37.

38.

39.

40.

g) Nummer 2 Buchstabe c, einleitender Satz (betrifft nur die englische Fassung)
h) Nummer 17, einleitender Satz wird wie folgt gefasst:
,17. Kontrollstationen, Treppenschachte und innenliegende Sammelflachen missen mit

natlrlichen oder maschinellen Rauchabzugsanlagen versehen sein.
Rauchabzugsanlagen miissen den folgenden Anforderungen gentigen:*.

Artikel 19.12 Nummer 1 (betrifft nur die franzésische und englische Fassung)

Artikel 19.13 Nummer 2 Buchstabe d (betrifft nur die franzésische Fassung)

Artikel 19.14 Nummer 2 Absatz 2 wird wie folgt gefasst:

,Die Leitungen missen mit einem Abgabeanschluss nach der Europaischen Norm EN 1306 : 2018
versehen sein.”

Artikel 21.05 Nummer 1
a) Buchstabe c (betrifft nur die franzésische Fassung)

b) Buchstabe d (betrifft nur die niederlandische Fassung)
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41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

48.

49.

Artikel 21.06 Nummer 1 Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,1. Fur die Erteilung der Zulassung als Schubboot, Gutermotorschiff, Tankmotorschiff oder
schwimmendes Geréat mit Maschinenantrieb zum Fortbewegen von Fahrzeugen in einem
starren Verband und der Eintragung des entsprechenden Vermerkes in das
Binnenschiffszeugnis bestimmt die Untersuchungskommission, ob und welche Formationen
ihr vorzuftihren sind, und veranlasst die Probefahrten nach Artikel 5.02 mit dem Verband in
der oder den beantragten Formationen, die ihr am unglnstigsten erscheinen. Dabei muss
dieser Verband die Vorschriften nach Artikel 5.02 bis 5.10 erfullen.*

Artikel 22.09, Absatz, wird wie folgt gefasst:

.Einsenkungsmarken nach Artikel 4.03 und Tiefgangsanzeiger nach Artikel 4.04 missen
angebracht sein.”

Artikel 23.03 Nummer 1 Buchstabe d (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 24.02 Nummer 6 Buchstabe b (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 25.01 Nummer 2, einleitender Satz (betrifft nur die englische Fassung)

Artikel 26.01 Nummer 1 Buchstabe h wird wie folgt gefasst:

,n) aus Kapitel 13:
Artikel 13.01 Nummern 2 und 3 sowie Nummern 5 bis 14, Artikel 13.02 Nummer 1 Buchstaben

a bis ¢ sowie Nummer 3 Buchstabe a und Buchstaben e bis h, Artikel 13.03 Nummer 1
Buchstaben a, b und d, wobei mindestens zwei Feuerléscher an Bord vorhanden sein missen;
Artikel 13.03 Nummern 2 bis 6, Artikel 13.04, 13.05 und 13.08;".

Artikel 28.04 Nummer 2 Buchstabe d wird wie folgt gefasst:

»,d) als Doppelhillenschiffe nach dem ADN gebaut sind, wobei Gutermotorschiffe den
Unterabschnitten 9.1.0.91 bis 9.1.0.95, Tankmotorschiffe dem Absatz 9.3.2.11.7 und den
Unterabschnitten 9.3.2.13 bis 9.3.2.15 des Teils 9 des ADN entsprechen mussen;“.

Artikel 29.04, Absatz, wird wie folgt gefasst:

~Abweichend von Artikel 4.02 muss der Freibord mindestens 500 mm betragen.”

Artikel 29.08 Nummer 2 Buchstabe c (betrifft nur die niederlandische Fassung)
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50. Artikel 31.01 wird wie folgt gefasst:

« Artikel 31.01
Ausristung der Schiffe

.Bei Fahrzeugen, fir die eine Mindestbesatzung vorgeschrieben ist, ist die Erfillung oder
Nichterfullung der Vorschriften nach Artikel 31.02 oder Artikel 31.03 von der
Untersuchungskommission im Binnenschiffszeugnis unter Nummer 47 einzutragen.®
51. Artikel 31.03 Nummer 1 bis 3 wird wie folgt gefasst:
LStandard S1 sowie zuséatzlich eine Ausristung mit
1. fir einzeln fahrende Gitermotorschiffe oder Tankmotorschiffe:
einer vom Steuerstand aus bedienbaren Bugstrahlanlage;
2. fir Gutermotorschiffe oder Tankmotorschiffe, die gekuppelte Fahrzeuge fortbewegen:

einer vom Steuerstand aus bedienbaren Bugstrahlanlage;

3. fiur Gutermotorschiffe oder Tankmotorschiffe, die einen Schubverband, bestehend aus dem
Gutermotorschiff oder Tankmotorschiff selbst und einem Fahrzeug davor, fortbewegen:

hydraulisch oder elektrisch angetriebenen Kupplungswinden. Diese Ausristung ist jedoch
nicht erforderlich, wenn das Fahrzeug an der Spitze des Schubverbandes mit einer
Bugstrahlanlage ausgeristet ist, die vom Steuerstand des schiebenden Gitermotorschiffes
oder Tankmotorschiffes aus bedienbar ist;".
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52. Die Tabelle zu Artikel 32.02 Nummer 2 wird wie folgt geandert:

a) Die Angabe zu Artikel 7.06 Nummer 2 wird nach Artikel 7.06 Nummer 1 wie folgt eingefigt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

7.06

Nr. 2

Inland ECDIS
Navigationsmodus

Gerate

im

Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis vorheriger Editionen
des Inland ECDIS-Standards erfolgte und die am 1. Januar 2022 eingebaut
waren, dirfen weiterhin betrieben werden.

Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis vorheriger Editionen
des Inland ECDIS-Standards erfolgte, dirfen weiterhin eingebaut sein und
betrieben werden, wenn die aktuelle Edition der Darstellungsbibliothek und des
Feature-Katalogs gemafR dem Inland ECDIS-Standard im Gerat implementiert
ist.

b) Die Angabe zu Artikel 7.06 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

7.06

Nr. 3

Inland AIS Gerate

Inland AIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 1.0 und 1.01
des Test Standards fur Inland AIS erfolgte und die am 1. Dezember 2015
eingebaut waren, durfen weiterhin betrieben werden.

Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2.0 des Test
Standards fiir Inland AIS erfolgte und die am 1. Januar 2024 eingebaut waren,
dirfen weiterhin betrieben werden.




CESNI - Erlauterungen zu den durch den ES-TRIN 2019/1 eingefiihrten Anderungen

c)

Die Angabe zu Artikel 8.10 Nummer 2 wird nach Artikel 8.07 wie folgt eingefiigt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

8.10

Nr. 2

Fahrgerausch eines Schiffes

Die Fahrzeuge missen folgende Bedingungen erfiillen:

der Schalldruckpegel des Fahrgerdusches eines Schiffes in einem seitlichen
Abstand von 25 m von der Bordwand Ubersteigt nicht 75 dB(A).

d) Die Angabe zu Artikel 8.10 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

8.10

Nr. 3

Gerausch eines liegenden Schiffes

Die Fahrzeuge mussen folgende Bedingungen erfillen:

der Schalldruckpegel des Gerausches eines liegenden Schiffes in einem
seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand ubersteigt nicht 65 dB(A).
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CESNI - Erlauterungen zu den durch den ES-TRIN 2019/1 eingefiihrten Anderungen

e) Die Angabe zu Artikel 13.05 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

13.05

Fest installierte Feuerléschanlagen in N.E.U.
Maschinen-, Kessel- und
Pumpenrdumen

a) Vor dem 1. Oktober 1980 fest installierte CO2-Feuerléschanlagen bleiben
bis zur Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
zugelassen, wenn sie Artikel 7.03 Nummer 5 in der Fassung des
ZKR-Beschlusses 1975-1-23 entsprechen.

b) Vom 1. April 1992 bis 31. Dezember 1994 fest installierte COq-

Feuerléschanlagen bleiben bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035 zugelassen, wenn sie Artikel
7.03 Nummer 5 der am 31. Dezember 1994 geltenden

Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

c) Vom 1. April 1992 bis 31. Dezember 1994 erteilte Empfehlungen der
Zentralkommission fir die Rheinschifffahrt zu Artikel 7.03 Nummer 5 der
am 31. Dezember 1994 geltenden Rheinschiffsuntersuchungsordnung
bleiben bis zur Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem
1.1.2035 giltig.

d) Artikel 13.05 Nummer 2 Buchstabe a gilt bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035 nur, wenn diese Anlagen in
Schiffe eingebaut werden, deren Kiel nach dem 1. Oktober 1992 gelegt
wurde.

f) Die Angabe zu 15.02 Nummer 11 wird wie folgt gefasst:

15.02

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 11 Buchstabe a Abmessungen der Tiren N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035
Nr. 11 Buchstabe c Tiren die an Fluchtwegen liegen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 2052
Nr. 11 Buchstabe d Tiren die von innen verschlossen sind | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 2027

”
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CESNI - Erlauterungen zu den durch den ES-TRIN 2019/1 eingefiihrten Anderungen

g) Die Angabe zu 19.03 Nummer 9 (betrifft nur die englische Fassung)

h) Die Angabe zu Artikel 19.07 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

19.07

Nr. 2

Zweites unabhéangiges Antriebssystem
in einem separaten Maschinenraum

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem

1.1.2020

N.E.U. fur Fahrgastschiffe, die folgenden Anforderungen gentigen:

a) Die bestehende Feuerldschanlage nach Artikel 19.12 Nummer 9 zum Schutz
des Maschinenraums kann ohne Geféahrdung der im Maschinenraum
befindlichen Personen sofort ausgeldst werden. Die Ubergangsbestimmung
zu Artikel 13.05 Nummer 2 Buchstabe a kann nicht geltend gemacht werden.

Wenn die vorhandene Feuerléschanlage nicht sofort ohne Gefahr fir die im
Maschinenraum befindlichen Personen wie oben beschrieben ausgeldst
werden kann, werden die Verbrennungsmotoren im Maschinenraum mit einer
zusétzlichen Feuerldéschanlage fir den Objektschutz geschitzt, die ohne
Geféhrdung der im Maschinenraum befindlichen Personen sofort ausgeldst
werden kann.

b) Abweichend von Artikel 13.06 ist eine Feuerldschanlage fir den
Objektschutz, die ohne Gefahrdung der im Maschinenraum befindlichen
Personen sofort ausgelést werden kann, erforderlich fir
- gekapselte Verbrennungsmotoren;

- gekapselte Generatoren;

- die Hauptschalttafel.

¢) Feuerléschanlagen fiir den Objektschutz nach Buchstaben a und b missen
durch eine Fachfirma ausgelegt werden. Ferner gelten die Anforderungen
des Artikels 13.05 Nummer 9 sinngemaR.
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CESNI - Erlauterungen zu den durch den ES-TRIN 2019/1 eingefiihrten Anderungen

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

d) Zusatzlich zur Lenzeinrichtung nach Artikel 8.08 ist eine weitere Lenzpumpe

e)

f)

fur den Maschinenraum vorhanden.

Deren Férdermenge (Q) in I/min bestimmt sich nach Q = d,*. Dabei ist d,
nach Artikel 8.08 Nummer 3 zu berechnen und fiir [ die gré3te Lange des
Maschinenraumes anzunehmen.

Die Lenzpumpe muss sich im sicheren Bereich befinden.

Das Zuschalten der Pumpe und die Betétigung der Druckventile muss von
oberhalb des Hauptdecks erfolgen kdnnen.

Die Summe der Fordermengen aller Pumpen im Maschinenraum, die zum
Lenzen genutzt werden kénnen, muss mindestens 3000 I/min betragen.

Die Buchstaben d und e gelten nicht, wenn sich die Hauptmotoren im Falle
einer Flutung im Maschinenraum oberhalb der Leckwasserlinie befinden.

)
)

Die Angabe zu Artikel 19.08 Nummer 3 Buchstabe a wird gestrichen.

Die Angabe zu 19.11 Nummer 1 (betrifft nur die franzésische Fassung)
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53. In Artikel 32.03 Nummer 2 wird wie folgt gedndert:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

Die Angabe zu Artikel 3.04 Nummer 7 wird gestrichen.

Die Angabe zu Artikel 4.03 aufgehoben.

Die Angabe zu Artikel 7.01 Nummer 2 wird gestrichen.

Die Angabe zu Artikel 8.10 Nummer 2 wird gestrichen.

Die Angabe zu 10.01 Nummer 2 Buchstabe a, ¢ und d (betrifft nur die englische Fassung)

Die Angabe zu 10.06 (betrifft nur die englische Fassung)
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54. Artikel 32.04 wird wie folgt geandert:
a) Eine neue Nummer 3 wird wie folgt eingefugt:

»3. Die angebrachten Einsenkungsmarken an Fahrzeugen, die schon in Betrieb sind, missen spatestens bei Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 30. Dezember 2024 hinsichtlich ihrer Beschaffung und Ausrichtung die Anforderungen des Artikels 4.03
erfillen.*

b) Die bestehenden Nummern 3 bis 6 werden zu den Nummern 4 bis 7.
c) Nummer 4, 2. Absatz, einleitender Satz wird wie folgt gefasst:

~Abweichend von Artikel 6.01 Nummer 2 der am 31. Marz 1983 geltenden Fassung der Rheinschiffsuntersuchungsordnung reicht bei Fahrzeugen,

deren Kiel am 1. April 1976 oder friiher gelegt wurde, ein eingeschrankter Ubersichtsplan der elektrischen Anlage aus, der mindestens folgende

Angaben enthalt:*

d) Nummer 6 (betrifft nur die englische und franzdsische Fassung)

55. Artikel 32.05 Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

+4. Artikel 32.04 Nummer 3, 5 und 6 gilt entsprechend.®
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CESNI - Erlauterungen zu den durch den ES-TRIN 2019/1 eingefiihrten Anderungen

56. Die Tabelle zu Artikel 32.05 Nummer 5 wird wie folgt geandert:

a) Die Angabe zu Artikel 7.06 Nummer 2 wird nach Artikel 7.06 Nummer 1 wie folgt eingefigt:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkraft-
tretung
7.06 Nr. 2 Inland ECDIS Gerate im | Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis vorheriger Editionen des 1.1.2022
Navigationsmodus Inland ECDIS-Standards erfolgte und die am 1. Januar 2022 eingebaut waren,
durfen weiterhin betrieben werden.
Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis vorheriger Editionen des 1.1.2022
Inland ECDIS-Standards erfolgte, dirfen weiterhin eingebaut sein und betrieben
werden, wenn die aktuelle Edition der Darstellungsbibliothek und des Feature-
Katalogs gemaR dem Inland ECDIS-Standard im Gerat implementiert ist.
b) Die Angabe zu Artikel 7.06 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkraft-
tretung
7.06 Nr. 3 Inland AIS Geréte Inland AIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 1.0 und 1.01 des 1.12.2013
Test Standards fur Inland AlS erfolgte und die am 1. Dezember 2015 eingebaut
waren, diurfen weiterhin betrieben werden.
Inland AIS Geréte, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2.0 des Test 1.1.2022

Standards fir Inland AIS erfolgte und die am 1. Januar 2024 eingebaut waren,
durfen weiterhin betrieben werden.
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c) Die Angabe zu Artikel 8.10 Nummer 2 und 3 wird nach Artikel 8.07 wie folgt eingeflugt:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkraft-
tretung
8.10 Nr. 2 Fahrgerausch eines Schiffes Die Fahrzeuge mussen folgende Bedingungen erfullen: 1.1.2022
der Schalldruckpegel des Fahrgerausches eines Schiffes in
einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand lbersteigt
nicht 75 dB(A).
Nr. 3 Gerausch eines liegenden Schiffes Die Fahrzeuge mussen folgende Bedingungen erfillen: 1.1.2022
der Schalldruckpegel des Gerausches eines liegenden Schiffes in
einem seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand ubersteigt
nicht 65 dB(A).
d) Die Angabe zu Artikel 13.05 wird wie folgt gefasst:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkraft-
tretung
13.05 Fest installierte Feuerléschanlagen in | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses 1.4.2002

Maschinen-, Kessel- und
Pumpenraumen

a)

b)

Vom 1. Januar 1995 bis 31. Marz 2003 fest installierte CO2-
Feuerléschanlagen bleiben bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem 1.1.2035 zugelassen, wenn
sie Artikel 10.03 Nummer 5 der am 31. Marz 2002 geltenden
Rheinschiffsuntersuchungsordnung entsprechen.

Vom 1. Januar 1995 bis 31. Marz 2002 erteilte Empfehlungen
der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt zu Artikel 10.03
Nummer 5 der am 31.Marz 2002 geltenden
Rheinschiffsuntersuchungsordnung bleiben bis zur Erneuerung
des Binnenschiffs-zeugnisses nach dem 1.1.2035 guiltig.
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CESNI - Erlauterungen zu den durch den ES-TRIN 2019/1 eingefiihrten Anderungen

e) Die Angaben zu Kapitel 15 werden wie folgt eingeflgt:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkrafttretung
KAPITEL 15
15.02 Nr. 11 Buchstabe ¢ | Turen die an Fluchtwegen liegen N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 2052 1.1.2022
Nr. 11 Buchstabe d | Turen die von innen verschlossen | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem | 2027 1.1.2022
sind
f) Die Angabe zu 19.03 Nummer 9 (betrifft nur die englische Fassung)
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CESNI - Erlauterungen zu den durch den ES-TRIN 2019/1 eingefiihrten Anderungen

g) Die Angabe zu Artikel 19.07 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen Inkraft-

tretung

19.07 Nr. 2 Zweites unabhéngiges Antriebssystem | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses | 1.1.2020 1.1.2020
in einem separaten Maschinenraum nach dem

N.E.U. fur Fahrgastschiffe, die folgenden Anforderungen geniigen: 1.1.2020

a) Die bestehende Feuerldschanlage nach Artikel 19.12 Nummer 9
zum Schutz des Maschinenraums kann ohne Gefahrdung der im
Maschinenraum befindlichen Personen sofort ausgeldst werden.
Die Ubergangsbestimmung zu Artikel 13.05 Nummer 2 Buchstabe
a kann nicht geltend gemacht werden.

Wenn die vorhandene Feuerldschanlage nicht sofort ohne Gefahr
fur die im Maschinenraum befindlichen Personen wie oben
beschrieben ausgelést  werden kann, werden die
Verbrennungsmotoren im Maschinenraum mit einer zusétzlichen
Feuerléschanlage fir den Objektschutz geschiitzt, die ohne
Gefahrdung der im Maschinenraum befindlichen Personen sofort
ausgelost werden kann.

b) Abweichend von Artikel 13.06 ist eine Feuerldschanlage fir den
Objektschutz, die ohne Gefahrdung der im Maschinenraum
befindlichen Personen sofort ausgeldst werden kann, erforderlich
fur
- gekapselte Verbrennungsmotoren;

- gekapselte Generatoren;
- die Hauptschalttafel.
c) Feuerléschanlagen fiir den Objektschutz nach Buchstaben a und

b missen durch eine Fachfirma ausgelegt werden. Ferner gelten
die Anforderungen des Artikels 13.05 Nummer 9 sinngemaR.

d) Zusétzlich zur Lenzeinrichtung nach Artikel 8.08 ist eine weitere
Lenzpumpe fur den Maschinenraum vorhanden.
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Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Inkraft-
tretung

e)

Deren Fordermenge (Q) in I/min bestimmt sich nach Q = d,*.
Dabei ist d, nach Artikel 8.08 Nummer 3 zu berechnen und fir ,[“
die gréRte Lange des Maschinenraumes anzunehmen.

Die Lenzpumpe muss sich im sicheren Bereich befinden.

Das Zuschalten der Pumpe und die Betatigung der Druckventile
muss von oberhalb des Hauptdecks erfolgen kénnen.

Die Summe der Férdermengen aller Pumpen im Maschinenraum,
die zum Lenzen genutzt werden kdnnen, muss mindestens 3000
I/min betragen.

Die Buchstaben d und e gelten nicht, wenn sich die Hauptmotoren
im Falle einer Flutung im Maschinenraum oberhalb der
Leckwasserlinie befinden.

h) Die Angabe zu Artikel 19.08 Nummer 3 Buchstabe a wird gestrichen.

)

Die Angabe zu 19.11 Nummer 1 (betrifft nur die franzésische Fassung)
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57. Die Tabelle zu Artikel 33.02 Nummer 2 wird wie folgt geandert:

a) Die Angabe zu Artikel 4.03 wie folgt eingefugt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

4.03

Einsenkungsmarken

N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem

30.12.2024

b) Die Angabe zu Artikel 4.04 wird gestrichen.

c)

Die Angabe zu Artikel 7.06 Nummer 2 wird nach Artikel 7.06 Nummer 1 wie folgt eingeflgt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

7.06

Nr. 2

Inland ECDIS
Navigationsmodus

Gerate

im

Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis vorheriger Editionen
des Inland ECDIS-Standards erfolgte und die am 1. Januar 2022 eingebaut
waren, durfen weiterhin betrieben werden.

Inland ECDIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis vorheriger Editionen
des Inland ECDIS-Standards erfolgte, durfen weiterhin eingebaut sein und
betrieben werden, wenn die aktuelle Edition der Darstellungsbibliothek und des
Feature-Katalogs gemaR dem Inland ECDIS-Standard im Gerat implementiert
ist.

d) Die Angabe zu Artikel 7.06 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

7.06

Nr. 3

Inland AIS Gerate

N.E.U.

Inland AIS Gerate, deren Typgenehmigung auf Basis der Edition 2.0 des Test
Standards fir Inland AIS erfolgte und die am 1. Januar 2024 eingebaut waren,
durfen weiterhin betrieben werden.
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e) Die Angabe zu Artikel 8.10 Nummer 2 wird nach Artikel 8.09 Nummer 2 wie folgt eingeflgt:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

Die Fahrzeuge missen folgende Bedingungen erfiillen:

8.10 Nr. 2 Fahrgerausch eines Schiffes
der Schalldruckpegel des Fahrgerdusches eines Schiffes in einem seitlichen
Abstand von 25 m von der Bordwand (ibersteigt nicht 75 dB(A).
f) Die Angabe zu Artikel 8.10 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

8.10

Nr. 3

Gerausch eines liegenden Schiffes

Spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
mussen die Fahrzeuge folgende Bedingungen erfillen:

der Schalldruckpegel des Gerdusches eines liegenden Schiffes in einem
seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand ubersteigt nicht 65 dB(A).

g) Die Angabe zu Artikel 13.05 wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

Inhalt

Frist bzw. Bemerkungen

13.05

Fest installierte
Maschinen-,
Pumpenraumen

Feuerléschanlagen in
Kessel- und

Vor dem 1. Januar 1985 fest installierte CO2-Feuerléschanlagen bleiben, sofern
sie den Vorschriften in Artikel 13.03 der Richtlinie 82/714/EWG in der Fassung
vom 30.12.2006 entsprechen, zugelassen bis zur Erneuerung des
Binnenschiffszeugnisses nach dem

30.12.2049
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h) Die Angabe zu 13.08 Nummer 2 (betrifft nur die niederlandische Fassung)

i) Die Angabe zu Artikel 15.02 Nummer 11 wird wie folgt gefasst:

Artikel und Nummer

15.02

Buchstabe d

Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
Nr. 11 Abmessungen der Tiren N.E.U., spétestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2049
Buchstabe a
Nr. 11 Taren die an Fluchtwegen liegen N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 2052
Buchstabe c
Nr. 11 Taren die von innen verschlossen sind | N.E.U., spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 2027

j) Die Angabe zu Artikel 19.11 Nummer 1 (betrifft nur die franzésische Fassung)
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58. Die Tabelle zu Artikel 33.03 Nummer 2 wird wie folgt geandert:

a) Die Angabe zu Artikel 8.10 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
8.10 Nr. 2 Gerausch eines liegenden Schiffes N.E.U.
Im Falle eines Ersatzes oder Umbaus muissen die Fahrzeuge folgende
Bedingungen erfiillen:
der Schalldruckpegel des Gerausches eines liegenden Schiffes in einem
seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand ubersteigt nicht 75 dB(A).
b) Die Angabe zu Artikel 8.10 Nummer 3 wird nach Artikel 8.10 Nummer 2 wie folgt eingeflgt:
Artikel und Nummer Inhalt Frist bzw. Bemerkungen
8.10 Nr. 3 Gerausch eines liegenden Schiffes Spatestens bei Erneuerung des Binnenschiffszeugnisses nach dem 30.12.2029
mussen die Fahrzeuge folgende Bedingungen erfillen:
der Schalldruckpegel des Gerdusches eines liegenden Schiffes in einem
seitlichen Abstand von 25 m von der Bordwand tbersteigt nicht 65 dB(A).
c) Die Angabe zu 13.08 Nummer 2 (betrifft nur die niederlandische Fassung)
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59. Folgender Artikel 33.05 wird nach Artikel 33.04 angeflgt:

_,Artikel 33.05
Sonstige Ubergangsbestimmungen

Die Bestimmungen des Artikels 32.04 Nummer 5 gelten auch fur Fahrzeuge, die ausschlie3lich auf Wasserstral3en aul3erhalb des Rheins fahren.®
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60. Anlage 3 wird wie folgt geandert:

a) Abschnitt | Nummer 15 (betrifft nur die englische Fassung)
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b) Abschnitt | Nummer 34 (betrifft nur die englische Fassung)
c) Abschnitt | Nummer 42 (betrifft nur die englische Fassung)

d) Abschnitt | Nummer 44 wird wie folgt gefasst:

44. Rettungsmittel
Anzahl Rettungsringe ..... , davon mit Licht ....., mit schwimmféhiger Leine ..... )
eine Rettungsweste fir jede gewdhnlich an Bord befindliche Person / nach Artikel 13.08 Nr. 2%
ein Beiboot mit 1 Satz Ruderriemen, 1 Festmacheleine, 1 SchépfgefalR / nach der Europaischen Norm”)

Plattform oder Einrichtung nach Artikel 19.15 Nr. 4 oder Nr. 5%
Anzahl, Art und Aufstellungsort(e) der Ubergangseinrichtung(en) nach Artikel 19.09 Nr. 3 .........ccccccevenaen.

Anzahl Einzelrettungsmittel fiir Bordpersonal ....., davon nach Artikel 13.08 Nr. 2 ..... ")
Anzahl Einzelrettungsmittel fur Fahrgaste .....")
Sammelrettungsmittel, anrechenbar auf Anzahl ..... Einzelrettungsmittel”)

zwei Atemschutzgerate, zwei Ausristungssatze, Anzahl ..... Fluchthauben®
Sicherheitsrolle und Sicherheitsplan sind wie folgt auUSGENANGL: .......cceeiiiiiiiiiii e

e) Abschnitt | Nummer 47 FuRnote 1 wird wie folgt gefasst:

S Im Falle des Schiffsattests sind zu nennen: Matrose, Ersatz Matrose durch Bootsmann; Betriebsform Al, A2
und B.“

f)  Abschnitt | Nummer 48 FulZnote 2 wird wie folgt gefasst:

2 Im Falle des Schiffsattests sind zu nennen: Schiffsfihrer, Steuermann, Bootsmann, Matrose, Leichtmatrose,
Maschinist; Betriebsform A1, A2 und B.”

g) Abschnitt I Nummer 6.2 FuRnote 1 wird wie folgt gefasst:

S Im Falle des Schiffsattests sind zu nennen: Matrose, Ersatz Matrose durch Bootsmann; Betriebsform Al, A2
und B.“

h) Abschnitt Il Nummer 13 wird wie folgt gefasst:

Die Vermerke des Binnenschiffszeugnisses Uber die Zahl der Besatzungsmitglieder finden keine

13.
3 Anwendung.®

@) Nichtzutreffendes streichen
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1)

Abschnitt 1V, letzter Absatz (betrifft nur die englische Fassung)

61. Anlage 4

a) Bild 3 (betrifft nur die franzdsische Fassung)

b) Bild 10 (betrifft nur die niederlandische Fassung)

62. Anlage 5 wird wie folgt geandert:

a)

b)

c)

d)

f)

Abschnitt Il Kapitel 1 Uberschrift (betrifft nur die englische Fassung)

Abschnitt 1| Kapitel 4 Uberschrift (betrifft nur die englische Fassung)

Abschnitt 1l Artikel 2.03 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

2.

Alle Bedienorgane und Anzeigen mussen mit Symbolen bezeichnet und/oder in
englischer Sprache beschriftet sein. Symbole missen den in der internationalen Norm
IEC 60417 : 2002 DB (Graphische Symbole fir Betriebsmittel) enthaltenen
Bestimmungen entsprechen.

Ziffern und Buchstaben mussen mindestens 4 mm hoch sein. Wenn aus technischen
Grunden eine Schriftgrof3e von 4 mm fur bestimmte Bezeichnungen nachweisbar nicht
moglich und aus operationeller Sicht eine kleinere Schrift akzeptabel ist, ist eine
Reduzierung auf 3 mm erlaubt.”

Abschnitt 11 Artikel 4.03 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

152-

Eine digitale Schnittstelle muss nach den Europaischen Normen EN 61162-1 : 2016,
EN 61162-2 : 1998 und EN 61162-3 : 2014 ausgefihrt sein.”

Abschnitt 111l Artikel 3 wird gestrichen.

In Abschnitt Illl, die bestehenden Artikeln 4 bis 9 werden zu den Artikeln 3 bis 8.
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9)
h)

)
K)

Abschnitt 11l Artikel 6 (betrifft nur die franzésische Fassung)
Abschnitt 11l Artikel 7, der einleitende Satz wird wie folgt gefasst:

,Vor der ersten Inbetriebnahme nach dem Einbau, bei wiederkehrenden Untersuchungen fir
die Verlangerung des Binnenschiffszeugnisses sowie nach jedem Umbau am Schiff, der die
Betriebsverhaltnisse dieser Anlagen beeintrachtigen kdnnte, muss von der zustandigen
Behorde oder von einer nach Artikel 2 anerkannten Fachfirma eine Einbau- und
Funktionsprufung durchgefihrt werden. Beim Einbau von Navigationsradaranlagen und
Wendeanzeigern an Bord sind folgende Bedingungen einzuhalten:*.

Abschnitt Il Artikel 7 Buchstabe a wird wie folgt gefasst:

,a) Das Gerat ist unmittelbar an ein Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02
anzuschlieBen. Das Gerat muss einen Stromkreis mit eigener Absicherung unter
Beachtung von Artikel 10.12 Nummer 2 Buchstabe a besitzen;".

Abschnitt 11l Artikel 7 Buchstabe e (betrifft nur die niederlandische Fassung)
Abschnitt 11l Artikel 8 wird wie folgt gefasst:

JArtikel 8
Bescheinigung tGber Einbau und Funktion

Nach erfolgreicher Prifung gemaf Artikel 7 stellt die zustandige Behorde oder die anerkannte
Fachfirma eine Bescheinigung nach dem Muster gemalRl Anlage 5 Abschnitt V aus. Diese
Bescheinigung ist standig an Bord mitzufihren.

Bei Nichterfiillung der Prifbedingungen wird eine Mangelliste ausgestellt. Eine eventuell noch
vorhandene Bescheinigung wird eingezogen bzw. durch die anerkannte Fachfirma der
zustandigen Behorde tUbersandt.”

Abschnitt IV Artikel 2 Nummer 4 wird wie folgt gefasst:

»4. ES muss optisch erkennbar sein, ob das Gerét in Betrieb ist. Das Gerat ist unmittelbar an
ein Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02 anzuschlieRen. Das Gerat muss einen
Stromkreis mit eigener Absicherung unter Beachtung von Artikel 10.12 Nummer 2
Buchstabe a besitzen und standig mit Energie versorgt werden kénnen.*
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m) Abschnitt VV Artikel 2 Nummer 10 wird wie folgt gefasst:

»10. Betriebsbedingungen

Die Gerate oder Geréateteile missen bei den nachstehend angegebenen Bedingungen
einwandfrei arbeiten:

Umgebungstemperatur:
Feuchtigkeit:
Elektrische Schutzart:

Olbestandigkeit:

zuléssige Fehlergrenzen
der Zeiterfassung

0 °C bis + 40 °C
bis 85 % relative Luftfeuchtigkeit

IP 54 nach der Européischen Norm EN 60529 :
2014

soweit sie fir eine Aufstellung im Maschinenraum
bestimmt sind, missen sie dlbesténdig sein

+ 2 Minuten pro 24 Stunden®.

n) Abschnitt V Artikel 3 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. ES muss optisch erkennbar sein, ob das Geréat in Betrieb ist. Das Gerat ist unmittelbar an
ein Energieversorgungssystem nach Artikel 10.02 anzuschlief3en. Das Gerat muss einen
Stromkreis mit eigener Absicherung unter Beachtung von Artikel 10.12 Nummer 2
Buchstabe a besitzen und standig mit Energie versorgt werden kénnen. Unmittelbar nach
dem Einschalten des Fahrtenschreibers ist dessen korrekte Funktion sicherzustellen.*

63. Anlage 6 letzte Nummer 1.2 (betrifft nur die englische Fassung)
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64. Anlage 7 wird wie folgt geandert

a)

b)

Abschnitt 1 Nummer 3.3.2.2 Formel unter der Tabelle (betrifft nur die englische
Fassung)

Abschnitt IX Anhang 2 Absatz 1 wird wie folgt gefasst:

,Die internationalen Normen ISO 5815-1 : 2019 und 5815-2 : 2003, schreiben vor, dass zur
Bestimmung des Biochemischen Sauerstoffbedarfs nach 5 Tagen die Wasserproben
unmittelbar nach der Probenahme in einer randvoll gefiliten, dicht verschlossenen Flasche
bei einer Temperatur von 0 bis 4 °C bis zur Durchfiihrung der Analyse aufzubewahren sind.
Die BSB;s-Bestimmung ist sobald wie mdglich oder innerhalb von 24h nach Beendigung der
Probenahme zu beginnen.”

65. Anlage 8, Abschnitt I, wird wie folgt gedndert:

a)

b)

d)

Nummer 1.3.2 wird wie folgt gefasst:

,1.3.2 Die Risiken sind anhand einer von der Untersuchungskommission anerkannten
Methode zur Risikoanalyse, wie z.B. Internationale Normen I1SO 31000 : 2018 und
ISO 31010 : 2019, zu bestimmen und zu bewerten. Dabei missen zumindest
Funktionsverlust, Schaden an den Komponenten, Feuer, Explosion, Uberflutung des
Tankraums, Sinken des Fahrzeugs und elektrische Uberspannung einflieRen. Die
Analyse muss sicherstellen, dass Risiken so weit wie mdglich beseitigt werden.
Risiken, die nicht ganzlich beseitigt werden kdnnen, sind auf ein akzeptables Niveau
zu verringern. Die wichtigsten Moéglichkeiten und MalRnahmen zur Beseitigung bzw.
Verringerung der Risiken sind zu beschreiben.”

Nummer 1.4.10 wird wie folgt gefasst:

»1.4.10 Ein durch Freisetzung von Gas entstandenes Feuer oder eine durch Gas entstandene
Explosion in den Brennstoffbehaltern und in den Maschinenrdumen darf nicht die
Funktionsfahigkeit betriebswichtiger Maschinen oder Ausristung in anderen Raumen
gefahrden.”

Nummer 2.8.6 wird wie folgt gefasst:

,2.8.6 Die Schlauchanschlussstation muss so ausgelegt sein, dass sie normalen
mechanischen Beanspruchungen wahrend des Bunkerns standhélt. Die Anschlisse
mussen vom Typ der trockenen Bunkerleitungsnottrennung und fiir die Sicherheit mit
zusatzlichen trockenbrechenden Kupplungen ausgestattet sein.“

Nummer 2.8.9 wird nach Nummer 2.8.8 wie folgt angefugt:

,2.8.9 Alle Komponenten des Bunkersystems muissen der Europaischen Norm
EN 20519 : 2017 (5.3 bis 5.7) entsprechen.”

Nummer 5.4.1 wird wie folgt gefasst:
,5.4.1 Gaswarnanlagen sind in Ubereinstimmung mit einer anerkannten Norm wie

beispielsweise der Europdischen Norm EN 60079-29-1:2016 auszulegen, zu
installieren und zu testen.”
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66. ESI-I-1 wird wie folgt geéndert:

a) Nummer 4 Nummer 10 wird wie folgt gefasst:

,10. Fir die Erteilung des Unionszeugnisses fur Binnenschiffe fiir Fahrzeuge, die zur Fahrt

auf dem Rhein zugelassen sind, das sind

a) Fahrzeuge, die die Anforderungen des Standards einschlieRlich der
Ubergangsbestimmungen des Kapitels 32 vollstandig erfiillen, und

b) Fahrzeuge, die die Ubergangsbestimmungen des Kapitels 33 sowie die gemaR Zone
4 zulassigen Erleichterungen nicht in Anspruch nehmen,

ist unter dem Gedankenstrich ,— auf den WasserstraRen der EU der Zone(n)(")*

einzutragen:

a) Rhein oder

b) Zone R.

Zur Erinnerung: Die Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt (ZKR) hat aufgrund von
Artikel 1.04 und Anlage O der Rheinschiffsuntersuchungsordnung (RheinSchUO) diese
Unionszeugnisse als gleichwertig anerkannt. Damit berechtigen sie auch zur Fahrt auf
dem schweizerischen Rheinabschnitt bis zur Mittleren Briicke.*

b) Nummer 44 Absatz 1 (betrifft nur die englische Fassung)

67. ESI-I-2 Tabelle unter ,Priifungen” wird wie folgt geandert:

a) Nach der Zeile zu Artikel 8.01 Nummer 2 wird die folgende Zeile eingeflgt:

Vorschrift Gegenstand Prifung spéatestens Prifer

Lithium-lonen-Akkumulatoren

Artkel 10.11 Nr. 17 Sachverstéandiger

und Brandschutz

b) Nach der Zeile zu Artikel 10.11 Nummer 17 wird die folgende Zeile eingefiigt:

Vorschrift Gegenstand Prifung spéatestens Prafer

Artkel 11.08 Nr. 2 | Elektrischer Schiffsantrieb

bei jeder wiederkehrenden

e Sachverstandiger

c) Die Zeile zu Artikel 13.08 Nummer 3 (betrifft nur die niederlandische Fassung)
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68. ESI-II-3 wird wie folgt geéndert:

a) Anlage 2, einleitender Text der Tabelle 1, wird wie folgt gefasst:

.Tafel 1: k-Faktoren fur
GUTERMOTORSCHIFFE,

a)

b)
<)

b) Anhang zu Anlage 2 Beispiel

c) Anhang zu Anlage 2 Beispiel Il Nummer 1 wird wie folgt gefasst:

SCHIFFSVERBANDE
zweispurige SCHIFFSVERBANDE
dreispurige SCHIFFSVERBANDE®.

TANKMOTORSCHIFFE

und

einspurige

Nummer 1 (betrifft nur die franzosische,
niederl&ndische und englische Fassung)

»,L. Daten des Verbandes und seiner Fahrzeuge

Formation: Gitermotorschiff schiebend mit

2 Leichtern voraus und

1 Leichter seitlich gekuppelt.

L [m] B [m] Trax M| Tgf " x| D, [ Pp [kW]
GMS 110 11,4 3,5 2900 3731 1500
je SL 76,5 11,4 3,7 2600 2743 -
Verband 186,5 22,8 3,7 10700 11960 1500

GMS-Antriebssystem: Moderne Diisen mit abgerundeter Hinterkante

* Tgf = Tragfahigkeit*.

d) Anhang zu Anlage 2 Beispiel Il Nummer 4.2 Buchstabe f (betrifft nur die englische
Fassung)
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69. ESI-1I-4 Nummer 2.2, Tabelle, wird wie folgt gefasst:

Schiffs- oder Verbandsgroiie

Einzuhaltende

Einzuhaltende Grenzwerte fir den

LXxB Drehgeschwindigkeit Zeitbedarf t, [s] in flachem und tiefem
[m] 11 =13 [°/min] Wasser
5=20° 6=45° |12<h/T<141,4<h/T<2 h/T >2

Alle Gutermotorschiffe, Tankmotorschiffe,
Fahrgqstschlﬁg und gchww_nmendg Gerat? - 20°/min 28°/min 150 s 110s 110s
Maschinenantrieb; einspurige Schiffsverbande
<110x 11,45
Einspurige Schiffsverbénde bis 193 x 11,45 oder ot o
zweispurige Schiffsverbande bis 110 x 22,90 12°/min 18°/min 180's 130s 110s
Zweispurige Schiffsverbande < 193 x 22,90 8°/min 12°/min 180 s 130s 110s
Zweispurige Schiffsverbénde bis 270 x 22,90 oder 6°/min 8°/min % % %

dreispurige Schiffsverbande bis 193 x 34,35

*) nach Festlegung des nautischen Sachverstandigen

70. ESI-1I-5 Nummer 2 wird wie folgt geéndert:

a) Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

.2. Messgeréte

Das Messgerat muss die Anforderungen eines Klasse-1-Gerates nach der Européischen
Norm EN 61672-1 : 2013 erfullen.

Vor und nach jeder Messreihe muss auf das Mikrofon ein Kalibrator der Klasse 1 nach
der Europaischen Norm EN 60942 : 2018 aufgesteckt werden, um das Messsystem zu
kalibrieren. Die Ubereinstimmung des Kalibrators mit den Anforderungen nach der
Européischen Norm EN 60942 :2018 muss einmal im Jahr gepruft werden. Die
Ubereinstimmung der Messausriistung mit den Anforderungen nach der Europaischen
Norm EN 61672-1 : 2013 muss alle zwei Jahre gepruft werden.”

b) Nummer 3.1 wird wie folgt gefasst:

»3.1 Auf Wasserfahrzeugen

Die Messungen sind entsprechend der Internationalen Norm ISO 2923 :

1996

Abschnitte 5 bis 8 durchzufiihren. Jedoch sind nur die A-bewerteten Schalldruckpegel

ZuU messen.”

c) Nummer 3a.1 wird wie folgt gefasst:

»3a.1 Auf Wasserfahrzeugen

Die Messungen sind entsprechend der Internationalen Norm ISO 2923 :

1996

Abschnitte 5 bis 8 durchzufiihren. Jedoch sind nur die A-bewerteten Schalldruckpegel

ZU messen.”
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d) Anhang 1, Uberschrift, wird wie folgt gefasst:

Protokoll Gerauschmessungen

,Anhang 1

- Fahrzeuge, deren Kiel nach dem 1. April 1976 gelegt wurde -

- auf Wasserfahrzeugen nach der Internationalen Norm ISO 2923 : 1996

- des von Wasserfahrzeugen abgestrahlten Luftschalls nach der Europdischen Norm

EN ISO 2922 : 20137

71. ESI-1I-6 wird wie folgt geandert:

a) Nummer 4.2.1 Nummer 3 wird wie folgt gefasst:

»3. Lichtempfindlichkeit

0,6 Lux im Farbmodus, 0,1 Lux im Schwarzwei3-Modus (nach der Europédischen Norm
EN 61146-1 : 1996 mit zugehdrigem Objektiv ohne Bildintegration).®

b) Nummer 4.3 Nummer 11 wird wie folgt gefasst:

»11. Monitorposition/Bedienung
Der Radarbildschirm und dessen Bedienteil missen entsprechend den Vorschriften fur

den Einbau und die Funktionsprifung von

Navigationsradaranlagen

und

Wendeanzeigern in der Binnenschifffahrt (ES-TRIN Anlage 5 Abschnitt 11l Artikel 4)

eingebaut sein.”

72. ESI-11-9 wird wie folgt geandert:

a) Abschnitt 1 wird wie folgt gefasst:

LAbschnitt 1:

Zugelassene Spezialanker

Die von den zustandigen Behdrden zugelassenen Spezialanker mit verminderter Ankermasse
nach Artikel 13.01 Nummer 5 sind in der nachfolgenden Tabelle zusammengestellt.

Nr. Anker ZugelasAsnekr;err:]/:;;n;r:gi;)ung der Zustandige Behorde
1. HA-DU 30 % Deutschland
2. D'Hone Spezial 30 % Deutschland
3. Pool 1 (hohl) 35% Deutschland
4.  Pool 2 (voll) 40 % Deutschland
5.  De Biesbosch-Danforth 50 % Deutschland
6. Vicinay-Danforth 50 % Frankreich
7. Vicinay AC 14 25 % Frankreich
8. Vicinay Typ 1 45 % Frankreich
9. Vicinay Typ 2 45 % Frankreich
10. Vicinay Typ 3 40 % Frankreich
11. Stockes 35% Frankreich
12. D'Hone-Danforth 50 % Deutschland

% Nichtzutreffendes streichen
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Nr. Anker Zugelassene Vermlqderung der Zustandige Behorde
Ankermasse in %

13.  Schmitt high holding anchor 40 % Niederlande
14.  SHI high holding anchor, 0 .

type ST (standard) 30 % Niederlande
15.  SHI high holding anchor, o .

type FB (fully balanced) 30% Niederlande
16. Klinsmann anchor 30 % Niederlande
17. HA-DU-POWER Anker 50 % Deutschland
18. HYT-12 HHP Anker 40 % Niederlande

b) Abschnitt II Nummer 2.6 Uberschrift des Diagrammes (betrifft nur die englische

Fassung)
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73. ESI-1I-12 Nummer 1.2.2 wird wie folgt gefasst:

,1.2.2 Es missen mindestens zwei Energiequellen fur den elektrischen Teil des
Feuermeldesystems vorhanden sein, von denen eine Quelle eine Notstromanlage
(Notstromquelle und Notschalttafel) sein muss. Es missen zwei ausschlie8lich diesem
Zweck dienende separate Einspeisungen vorhanden sein. Diese missen zu einem in oder
in der Nahe der Kontrolltafel fir die Brandmeldeanlage angeordneten selbsttéatigen
Umschalter flhren.

Nur eine eigene Notstromquelle ist ausreichend auf
- Tagesausflugschiffen mit Ly,; bis 25 m

- Sportfahrzeugen;

- schwimmenden Geraten mit Maschinenantrieb;
- Gutermotorschiffen und

- Tankmotorschiffen.”

74. ESI-II-1 Nummer 1 Uberschrift und Absatz 1 wird wie folgt gefasst:
,1.  Ortliche Unterteilungen (Artikel 19.02 Nummer 5)
Die Anwendung des Artikels 19.02 Nummer 5 kann dazu fuihren, dass ortliche wasserdichte
Unterteilungen, wie quer unterteilte Doppelbodentanks, die eine gréRere Lange als die zu
beriicksichtigende Lecklange aufweisen, nicht in die Bewertung einbezogen werden. Hier
kann die Querunterteilung gegebenenfalls nicht beriicksichtigt werden, wenn diese nicht bis

zum Schottendeck hoch gefihrt wird. Dies kdnnte zu unangemessenen Schotteinteilungen
fuhren.”

75. ESI-1I-2 Nummer 1 Absatz 5 (betrifft nur die englische Fassung)

76. ESI-11I-6 Nummer 2.2 wird wie folgt gefasst:

.2.2 Kuppelstelle zwischen schiebendem Gutermotorschiff oder schiebenden Tankmotorschiff
und geschobenen Fahrzeugen:

FSF = 80' PB " fll‘_li : 10_3 [kN]“
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77. ESI-111-8 Nummer 2 wird wie folgt gefasst:

,2. Bestimmungen in Artikel 26.01, die bereits durch die Richtlinie 2013/53/EG abgedeckt
sind

Fur Sportfahrzeuge, die unter die Richtlinie 2013/53/EG fallen, darf die
Untersuchungskommission im Hinblick auf die Erteilung des Binnenschiffszeugnisses
(Erstuntersuchung) keine weitere Untersuchung oder Zertifizierung der folgenden
Bestimmungen von Artikel 26.01 Nummer 2 verlangen, sofern das zur Untersuchung
vorgefuhrte Sportfahrzeug nicht langer als 3 Jahre vor dem Datum der Vorfuhrung vor der
Untersuchungskommission in Verkehr gebracht wurde, an dem Fahrzeug keine Anderungen
vorgenommen wurden und in der Konformitatserklarung Verweise auf die nachfolgend
angegebenen harmonisierten oder gleichwertigen Normen vorhanden sind:

Artikel 7.02: EN ISO 11591 : 2019 (Freie Sicht)

Artikel 8.05 Nummer 5: EN ISO 10088 : 2013 (Brennstofftanks und -Leitungen)

Artikel 8.08 Nummer 2: EN ISO 15083 : 2018 (Lenzeinrichtungen)

Artikel 8.10: EN ISO 14509-1: 2018 und EN 1SO 14509-3 : 2019 (Gerausch der

Schiffe)".
78. ESI-111-10 wird wie folgt geandert:
a) Nummer 3.1 wird wie folgt gefasst:

,3.1 Nummer 1 - einzeln fahrendes Gitermotorschiff oder Tankmotorschiff

Gutermotorschiffe oder Tankmotorschiffe, welche mittels eines
Binnenschiffszeugnisses nachweisen kénnen, dass sie geeignet sind zu schieben, die
aber

a) keine hydraulisch oder elektrisch angetriebenen Kupplungswinden haben oder

b) deren hydraulisch oder elektrisch angetriebene Kupplungswinden nicht den
Anforderungen nach Nummer 3.3 dieser Anweisung entsprechen,

fallen unter den Standard S2 als einzeln fahrendes Gitermotorschiff oder
Tankmotorschiff. Unter Nummer 47 des Binnenschiffszeugnisses wird die Bemerkung
~otandard S2 gilt nicht fur das Gutermotorschiff oder das Tankmotorschiff, wenn es
schiebt* eingetragen.”

b) Nummer 3.2 wird wie folgt gefasst:
»3.2 Nummer 3 - Schubverband

Gutermotorschiffe oder Tankmotorschiffe, welche mittels eines
Binnenschiffszeugnisses nachweisen kénnen, dass sie geeignet sind zu schieben und
mit hydraulisch oder elektrisch angetriebenen Kupplungswinden, die die Anforderungen
nach Nummer 3.3 dieser Anweisung erflllen, ausgeristet sind, jedoch keine eigene
Bugstrahlanlage besitzen, erhalten den Standard S2 als Gutermotorschiff oder
Tankmotorschiff, das einen Schubverband fortbewegt. Unter Nummer 47 des
Binnenschiffszeugnisses wird die Bemerkung ,Standard S2 gilt nicht fir das einzeln
fahrende Gutermotorschiff oder Tankmotorschiff eingetragen.”
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c) Nummer 3.4 wird wie folgt gefasst:
»3.4 Nummer 3 Satz 2 und Nummer 4 Satz 2 — Bedienung der Bugstrahlanlage
Die Bedienungsvorrichtung der Bugstrahlanlage muss im Steuerhaus fest eingebaut
sein. Die Anforderungen des Artikels 7.04 Nummer 8 sind einzuhalten. Die Verkabelung
zur Steuerung der Bugstrahlanlage muss bis zum Vorschiff des schiebenden
Gutermotorschiffes, Tankmotorschiffes oder Schubbootes fest eingebaut sein.”
79. ESI-IV-1 (betrifft nur die niederlandische Fassung)

a) Nummer 2.1.2

b) Nummer 3.1.1.

*kk
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