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Erlauterung der CESNI-Standards fiir die Zulassung von Simulatoren

1. Einleitung

Gemal Artikel 17 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2017/2397 des Europaischen Parlaments und des
Rates Uber die Anerkennung von Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur
Aufhebung der Richtlinien 91/672/EWG und 96/50/EG des Rates' kdnnen Simulatoren eingesetzt
werden zur Beurteilung der Befahigung fir

a) das Befahigungszeugnis fur Schiffsfiihrer (Schiffsfihrerpatent),
b) die besondere Berechtigung flir das Fiihren eines Schiffes unter Radar2.

Ab dem 18. Januar 2022 missen Simulatoren, die zur Uberprifung der Kompetenzen eingesetzt
werden, von den Mitgliedstaaten zugelassen werden. Diese Zulassung wird gewahrt, wenn der
Simulator den Anforderungen der Richtlinie an Simulatoren entspricht3.

Im November 2018 verabschiedete der Europaische Ausschuss zur Ausarbeitung von Standards
im Bereich der Binnenschifffahrt (CESNI) Standards fiir die Zulassung von Simulatoren. Diese
Vorschriften sollen in andere internationale und regionale Regelwerke (z.B.
Rheinschiffspersonalverordnung) aufgenommen werden.

Der Ausschuss fasste zwei Beschliisse:

- Standards fir technische und funktionale Anforderungen an Fahrsimulatoren und
Radarsimulatoren (CESNI 2018-11-14) und

- Standards fur das behordliche Zulassungsverfahren fir Fahrsimulatoren und
Radarsimulatoren (CESNI 2018-11-15).

Einheitliche Anforderungen an Simulatoren stellen sicher, dass alle vorgeschriebenen
Priifungselemente mit einer Mindestsimulationsqualitat beurteilt werden kénnen, die mit
der Beurteilung an Bord eines von der Richtlinie (EU) 2017/2397 erfassten Fahrzeugs
vergleichbar ist. Diese Anforderungen gewahrleisten eine realistische Simulatorpriifung, die
es den Prifern ermdglicht, die Befahigung des Bewerbers zur erfolgreichen Ablegung einer
praktischen Prufung zu beurteilen. Nur auf der Grundlage harmonisierter technischer und
funktionaler Anforderungen koénnen sich die Priifer in einem Land darauf verlassen, dass eine in
einem anderen Land abgenommene praktische Prifung an einem geeigneten Simulator
durchgefuhrt wurde, der die Beurteilung der erforderlichen Beféhigung gestattet.

' Richtlinie (EU) 2017/2397 vom 12. Dezember 2017, ABI. L 345, 27.12.2017, S. 53
2 Artikel 17 (3)
3 Artikel 21 (1)



Das CESNI-Sekretariat hat Erlauterungen erarbeitet, um die Methodik zur Festlegung der
technischen und funktionalen Mindestanforderungen an Simulatoren und der behérdlichen
Zulassungsverfahren flr Simulatoren in der Binnenschifffahrt sowie die Folgen der Festlegung
solcher Kriterien zu dokumentieren. Diese Erlauterungen dienen nur zu Dokumentationszwecken.

Methodik

Durch den Einsatz von Simulatoren in der Priifung kénnen Navigationsfertigkeiten in
komplexen Situationen (Wetterlage, Hydrologie, dichter Verkehr, Ausfall von Geraten, usw.)
nachgewiesen werden.

Wie jedes andere Instrument haben Simulatoren ihre Grenzen. Es ist davon auszugehen, dass
die Entwicklungs- und Anschaffungskosten fiir Simulatoren, die die Umgebung und das
Fahrverhalten eines Schiffes umfassend realitdtsgetreu abbilden, deutlich héher sind als fiir
weniger leistungsfahige Simulatoren. AulRerdem kann die Simulation der Interaktion eines
Schiffsfihrers mit der Besatzung in Fahrsimulatoren nicht mit der Praxis an Bord konkurrieren.
Einige Situationen wie das Festmachen, Kuppeln oder Be- und Entladen kénnen an Bord eines
Fahrzeugs besser gepriift werden als an einem Simulator. Die in Anhang Il der Richtlinie (EU)
2017/2397 aufgefiihrten und in den Standards flir praktische Prifungen naher beschriebenen
grundlegenden Befahigungsanforderungen konnen gleichwohl entweder an einem
Simulator entsprechend den CESNI-Standards oder an Bord eines von der Richtlinie erfassten
Fahrzeugs beurteilt werden.

Zur Festlegung der fiir eine solche Beurteilung erforderlichen technischen Anforderungen wurde
im Rahmen der Sachverstandigendiskussion im CESNI zunachst eine Bestandsaufnahme der
Ergebnisse der Analyse der Simulatoranforderungen, aus dem EU-finanzierten Bericht
Platina 2 vorgenommen*“4. Dieser Bericht enthalt Optionen fiir das erforderliche Qualitatsniveau
der technischen und funktionalen Anforderungen an Fahrsimulatoren in der Binnenschifffahrt
(VHINS = Vessel Handling Inland Navigation Simulator).

Anhand von Frageboégen, die an Simulatorbetreiber, Ausbildungsstatten, die die Anschaffung
eines Simulators planen, und Simulatornutzer versandt wurden, wurde eine konkrete Liste von
Funktionalititen diskutiert. Die Ergebnisse der Befragung wurden anschlieRend in einer
nichtstandigen CESNI-Arbeitsgruppe (CESNI/QP/Sim) erortert, deren Aufgabe es war, die
technischen Anforderungen und Testmadglichkeiten flr die Funktionen von in der Binnenschifffahrt
eingesetzten Simulatoren zu strukturieren und zu untersuchen.

Die Sachverstandigen definierten zunachst die Soft- und Hardwareanforderungen an VHINS,
wobei sie die Empfehlungen aus dem Bericht des Platina-2-Projekts zum Teil, in enger
Zusammenarbeit mit den Autoren der Studie, anderten oder erganzten. In manchen Fallen wurde
eine andere Qualitatsstufe gewahlt als im Bericht Platina 2 vorgeschlagen.

Schlie3lich nahmen die Sachverstandigen die technischen und funktionalen Anforderungen an
Radarsimulatoren in eine Tabelle auf, und zwar sowohl fir Full-Mission-Fahrsimulatoren als auch
fir Radarsimulatoren. So war ein kompakter Vergleich der Simulatoranforderungen maoglich, da
Radarsimulatoren bereits fir die Priifung nach § 8.04 RheinSchPersV in den Niederlanden,
Belgien und Deutschland und nach den nationalen Vorschriften in Rumanien eingesetzt werden.
Die Sachverstandigen stellten fest, dass Radarsimulatoren, die im Rahmen der Priifung fir die
besondere Berechtigung flir das Fahren unter Radar eingesetzt werden, im Vergleich zu VHINS,
die im Rahmen der praktischen Prifung fir die Befahigung als Schiffsflihrer eingesetzt werden,
nicht die gleichen Simulationsfunktionalitaten erfordern, z. B. hinsichtlich der im mathematischen
Modell fir den Schiffsbetrieb enthaltenen Freiheitsgrade oder der auf dem Simulatorbildschirm
dargestellten Schifffahrtszeichen. Radarsimulatoren koénnen jedoch bei Anwendung der
technischen und funktionalen Anforderungen fir die Radarprifung mit den gleichen Hard- und
Softwareeigenschaften wie VHINS beschrieben werden.

*kk
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