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Standards fur medizinische Tauglichkeit

Medizinische Tauglichkeitskriterien bei Gesundheitsstérungen
(allgemeine Tauglichkeit, Seh- und Hérvermégen)

Einfihrung

Der untersuchende Arzt sollte bedenken, dass es nicht méglich ist, eine umfassende Liste von Taug-
lichkeitskriterien zu erstellen, die alle moglichen Gesundheitsstérungen sowie deren Verschiedenartig-
keit bei Auftreten und Prognose abdeckt. Die Grundséatze, die dem in der Tabelle angewandten Ansatz
zugrunde liegen, kdnnen haufig auf Gesundheitsstérungen Ubertragen werden, die nicht von dieser Ta-
belle abgedeckt werden. Die Tauglichkeitsentscheidungen bei Vorliegen einer Gesundheitsstérung
hangen von einer sorgfaltigen klinischen Beurteilung und Analyse ab, wobei bei jeder Tauglichkeitsent-
scheidung die folgenden Punkte zu beriicksichtigen sind:

o Medizinische Tauglichkeit, die die korperliche und psychische Tauglichkeit umfasst, bedeutet,
dass die an Bord eines Schiffes tatige Person nicht an einer Krankheit oder Behinderung leidet,
aufgrund derer sie nicht in der Lage ist,

a) die zum Fuhren eines Schiffes notwendigen Aufgaben auszufihren;
b) die ihr zugewiesenen Aufgaben jederzeit zu erfillen oder
¢) ihr Umfeld korrekt wahrzunehmen.

o Die aufgefiihrten Gesundheitsstérungen sind Ubliche Beispiele fir Gesundheitsstérungen, die
zu einer Untauglichkeit von Besatzungsmitgliedern fihren kénnen. Anhand dieser Liste kbnnen
auch entsprechende Tauglichkeitsbeschrankungen festgelegt werden. Die angegebenen Krite-
rien sind lediglich als Anhaltspunkte fir Mediziner gedacht und dtrfen eine fundierte arztliche
Beurteilung nicht ersetzen.

¢ Die Auswirkungen auf die Arbeit und das Leben auf in Binnengewassern verkehrenden Schif-
fen variieren je nach Verlauf der jeweiligen Gesundheitsstérung und je nach Behandlungsum-
fang erheblich. Tauglichkeitsentscheidungen sollten auf Kenntnissen der Gesundheitsstérung
und der Beurteilung der Merkmale beruhen, die sich bei der untersuchten Person zeigen.

e Kann die medizinische Tauglichkeit nicht in vollem Umfang nachgewiesen werden, kénnen Ri-
sikominderungsmafinahmen und Beschréankungen unter der Voraussetzung auferlegt werden,
dass eine gleichwertige Sicherheit der Schifffahrt gewahrleistet ist. Die Risikominderungsmal3-
nahmen und Beschrankungen werden im vorliegenden Text in den Bemerkungen aufgefuhrt. In
den Beschreibungen der medizinischen Tauglichkeitskriterien wird gegebenenfalls auf diese
RisikominderungsmafRnahmen und Beschréankungen verwiesen.



Die Tabelle ist wie folgt aufgebaut:

Spalte 1: Internationale Klassifikation der Krankheiten der WHO, 10. Revision (ICD-10). Die Codes
werden als Hilfe fur die Analyse und insbesondere fir die internationale Sammlung und Aufbereitung
der Daten angefuhrt.

Spalte 2: Der allgemeine Name einer Krankheit oder einer Gruppe von Krankheiten mit einer kurzen
Angabe zu deren Bedeutung fur die Arbeit auf Binnenwasserstraf3en.

Spalte 3: Die medizinischen Tauglichkeitskriterien, die zu folgender Entscheidung fuhren: Unvereinbar-
keit.

Spalte 4: Die medizinischen Tauglichkeitskriterien, die zu folgender Entscheidung fiihren: kann die zu-
gewiesenen Aufgaben jederzeit erfilllen.

Das Dokument umfasst zwei Anhange:
Anhang 1: Relevante Kriterien in Bezug auf das Sehvermégen gemaf Diagnosecode HO0—59.

Anhang 2: Relevante Kriterien in Bezug auf das Hérvermégen gemaf Diagnosecode H68—95.



ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
A00—B99 INFEKTIONEN
A00-09 Infektiose Darmerkran- T — Wenn dies an Land festgestellt wird Keine Symptome, die das sichere Arbei-
kungen (aktuelle Symptome oder Erwartung ten beeintrachtigen
von Testergebnissen hinsichtlich Infektiositat)
Ansteckung anderer, Re- oder bei nachgewiesener Besiedelung bis
zidiv Ausheilen nachgewiesen
A15-16 Tuberkulose der T — Bei positivem Screening-Befund oder Erfolgreicher Abschluss einer Behand-
Atmungsorgane aus der Anamnese bekannt, bis zur Klarung lung
Bei vorliegender Infektion, bis eine Therapie
Ansteckung anderer, Re- etabliert ist und bestatigt wird, dass keine
zidiv Ansteckungsgefahr besteht
P — Rezidiv oder schwere bleibende Scha-
den
A50—-64 Infektionen, die vorwie- T — Wenn an Land festgestellt: bis zur besta- Keine Symptome, die das sichere Arbei-
gend durch Ge- tigten Diagnose, Beginn der Behandlung und ten beeintrachtigen
schlechtsverkehr iiber- erfolgreichem Abschluss einer Behandlung
tragen werden P — Nicht behandelbare Spatschaden, die zu
Beeintréchtigungen fiihren
Akute Beeintréchtigung,
Rezidiv
B15 Hepatitis A T — Bis Gelbsucht abgeklungen ist oder Keine Symptome, die das sichere Arbei-
} korperliche Belastbarkeit wiederhergestellt ist ten beeintrachtigen
Ubertragbar durch ver-
schmutzte Nahrungsmittel
oder verschmutztes Was-
ser
B16—19 Hepatitis B T — Bis Gelbsucht abgeklungen ist oder Keine Symptome, die das sichere Arbei-
) kérperliche Belastbarkeit wiederhergestellt ist ten beeintrachtigen. Tauglich mit einer
Ubertragbar durch Kontakt zeitlichen Befristung von maximal zwei
mit Blut oder anderen P — Bleibender Leberschaden mit Sympto- Jahren
Kaorperfliissigkeiten. Mog- men, die das sichere Arbeiten beeintrachti-
lichkeit einer dauerhaften gen oder wahrscheinlich zu Komplikationen
Leberschéddigung und fuhren
Leberkrebs
T — Bis Gelbsucht abgeklungen ist oder
Hepatitis C korperliche Belastbarkeit wiederhergestellt ist Keine Symptome, die das sichere Arbei-
Ubertragbar durch Kontakt P — Bleibender Leberschaden mit Sympto- ten beeintrachtigen
mit Blut oder anderen men, die das sichere Arbeiten beeintrachti-
Kormerfliissigkeiten. Mog- gen oder wahrscheinlich zu Komplikationen
lichkeit einer dauerhaften fiihren
Leberschédigung
B20—24 HIV+ T — Gutes Bewusstsein fir die Erkrankung Keine Symptome, die das sichere Arbei-
} und vollstandige Beachtung bezuglich der ten beeintrachtigen. Tauglich mit einer
Ubertragbar durch Kontakt Therapieempfehlungen zeitlichen Befristung von maximal zwei
mit Blut oder anderen P — Irreversible Einschrankung durch HIV- Jahren
Kérperfliissigkeiten. Pro- assoziierte Erkrankungen. Dauerhafte Ein-
gression zu HIV- schrankungen durch Nebenwirkungen der

assoziierten Erkrankungen
oder zu AIDS

Medikation




ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
A00-B99  Sonstige Infektionser- T — Bei einer schweren Infektion und ernst- Keine Symptome, die das sichere Arbei-
nicht sepa- krankungen haftem Risiko einer Ansteckung ten beeintréchtigen
rat gelistet
Persénliche Einschrén- P — Bei fortbestehendem Risiko fiir rezidivie-
kung, Ansteckung anderer rende Beeintrachtigungen oder wiederholte
Infektionen
C00—-48 KREBSERKRANKUN-
GEN
C00-48 Bosartige T — Bis zur vollstandigen Klérung, Behand- Keine Symptome, die das sichere Arbei-
Neubildungen — ein- lung und Bewertung der Prognose ten beeintrachtigen
schlieRlich Lymphome,
Leuk&mien und begleiten- P — Bleibende Einschrankungen mit Symp- Zu bestétigen durch formelle Beurteilung
de Erkrankungen tomen, die das sichere Arbeiten beeintrachti- eines Facharztes
gen, oder bei hoher Rezidiv-
Rezidive — inshesondere Wahrscheinlichkeit
akute Komplikationen z. B.
Selbstgefahrdung durch
Blutungen
D50-89 BLUTERKRANKUNGEN
D50-59 Anamien/ T — Bis Hamoglobinwerte normalisiert oder Keine Symptome, die das sichere Arbei-
Hamoglobin-opathien stabil sind ten beeintrachtigen
Verringerte Belastungsfé- P — Nicht behandelbare schwere, rezidivie-
higkeit. Episodische Ano- rende oder anhaltende Anamie oder beein-
malien der roten Blutkér- trachtigende Symptome durch Abfall der
perchen roten Blutkdrperchen
D73 Splenektomie (zuriicklie- T — Bis klinische Behandlung abgeschlossen Keine Symptome, die das sichere Arbei-
gender chirurgischer Ein- und kérperliche Belastbarkeit wiederherge- ten beeintrachtigen
griff) stellt ist
Erhéhte Empfénglichkeit
fir bestimmte Infektionen
D50-89 Weitere Krankheiten des T — Wahrend der Klarung des Krankheitsbil- Beurteilung des Einzelfalls
nicht sepa-  Blutes und der blutbil- des
rat gelistet ~denden Organe
P — Chronische Gerinnungsstorungen
Unterschiedliche Blu-
tungsneigung, mégliche
Einschrénkung der Belast-
barkeit oder eingeschrénk-
te Infektabwehr
E00-90 ENDOKRINE UND
STOFFWECHSELER-

KRANKUNGEN




ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
E10 Diabetes mellitus T — Bei fehlender Beurteilung des Einzelfalls mit einer
— mit Insulin behandelt 1) guter Kontrolle zeitlichen Befristung von maximal fiinf
2) Therapie Compliance oder Jahren. Abhangig vom Nachweis einer
Akute Einschrénkung auf- 3) Hypoglykamiewahrnehmung guten Stoffwechselkontrolle, einer voll-
grund einer Hypoglykdmie. standigen Compliance beziiglich der
Komplikationen aufgrund P — Bei unzureichend kontrollierter Stoff- Therapieempfehlungen und einer zuver-
von Entgleisungen des wechselsituation oder fehlender Therapiead- lassigen Hypoglykamiewahrnehmung.
Glucose-Stoffwechsels. hérenz. Hypoglykéamien in der Vorgeschichte Beschrankung 04*** kann angezeigt sein
Erhéhte Wahrscheinlich- oder fehlende Hypoglykémiewahrnehmung.
keit fiir Komplikationen, die Beeintréchtigungen durch Komplikationen
das Sehvermégen, das des Diabetes
Nervensystem und das
Herz-Kreislauf-System
betreffen
E11-14 Diabetes mellitus — nicht T — Bei fehlender Wenn Zustand stabil ist und keine Beein-
mit Insulin behandelt. 1) guter Kontrolle trachtigungen durch Komplikationen
Andere Medikation 2) Therapie Compliance oder vorliegen: tauglich mit einer zeitlichen
3) Hypoglykamiewahrnehmung Befristung von maximal fiinf Jahren
Progression hin zur Insu-
linbediirftigkeit/
-therapie, erh6hte Wahr-
scheinlichkeit fiir Kompli-
kationen, die das Sehver-
mégen, das Nervensystem
und das Herz-Kreislauf-
System betreffen
Diabetes mellitus — nicht T — Bei fehlender Wenn Zustand stabil ist und keine Beein-
mit Insulin behandelt; 1) guter Kontrolle trachtigungen durch Komplikationen
ausschlieRlich durch Ein- 2) Therapie Compliance oder vorliegen: tauglich mit einer zeitlichen
haltung einer Diat behan- 3) Hypoglykdmiewahrnehmung Befristung von maximal finf Jahren
delt
Progression hin zur Insu-
linbedtirftigkeit/
-therapie, erhéhte Wahr-
scheinlichkeit fir Kompli-
kationen, die das Sehver-
mégen, das Nervensystem
und das Herz-Kreislauf-
System betreffen
E65—68 Ubergewicht/abnormales T — Wenn sicherheitsrelevante Aufgaben Anforderungen der Routine- und Notfall-

Korpergewicht — Uber-
oder Unterschreitung

Risiko zu verunfallen sowie
eingeschrénkte Beweg-
lichkeit und Belastbarkeit
fir die Ausfiihrung von
Routine- und Notfallaufga-
ben.

Erhéhte Wahrscheinlich-
keit fiir Diabetes, Arterien-
erkrankungen und Arthro-
se

nicht wahrgenommen werden kénnen, wenn
das Ergebnis der Uberpriifung der kérperli-
chen Leistungsfahigkeit oder das Ergebnis
des Belastungstests schlecht ausfallt, der
Body-Mass-Index (BMI) = 40 ist (Adipositas
Grad IlI)

P — Sicherheitsrelevante Aufgaben kdnnen
nicht wahrgenommen werden; das Ergebnis
der Uberpriifung der kdrperlichen Leistungs-
fahigkeit oder das Ergebnis des Belastungs-
tests fallt schlecht aus und Verbesserungen
konnten nicht erreicht werden

tatigkeiten fiir die zugewiesenen sicher-
heitsrelevanten Dienstpflichten knnen
erfullt werden.

Beschrankungen 07*** und/oder 09***
kénnen angezeigt sein




ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
E00—90 Sonstige endokrine und T — Bis zur Abklarung, guten Kontrolle und Beurteilung des Einzelfalls: wenn die
nicht sepa-  Stoffwechselerkrankun- Therapie Compliance. Bis ein Jahr nach der Medikation stabil ist und seltene Kontrol-
rat gelistet ~ gen (Schilddriise, Neben- Erstdiagnose oder ein Jahr nach jedem len erforderlich sind, keine Einschrén-
niere einschlieBlich Addi- Riickfall, in dem eine regelméRige Untersu- kungen und nur eine sehr geringe Wahr-
son-Krankheit, Hypophyse, chung stattgefunden hat scheinlichkeit flir Komplikationen beste-
Eierstdcke, Hoden) hen
P — Bei fortbestehender Einschrankung,
Wahrscheinlichkeit eines Notwendigkeit haufiger Anpassungen der
Rezidivs oder von Kompli- Medikation oder erhdhter Wahrscheinlichkeit
kationen schwerer Komplikationen
F00-99 PSYCHISCHE, KOGNITI-
VE UND VERHALTENS-
STORUNGEN
F10 Alkoholmissbrauch (Ab- T — Bis zur Abklarung, guten Kontrolle und Drei aufeinanderfolgende Jahre lang:
hangigkeit) Therapie Compliance. Bis ein Jahr nach der tauglich mit einer zeitlichen Befristung
Erstdiagnose oder ein Jahr nach jedem von einem Jahr, mit den Beschrankun-
Rezidive, Unfélle, Verhal- Riickfall, in dem eine regelméRige Untersu- gen 04*** und 05***. Danach:
tensauffélligkei- chung stattgefunden hat. tauglich fir einen Zeitraum von drei Jah-
ten/fehlerhaftes Durchfiih- ren mit den Beschrénkungen 04*** und
ren der Sicherheitsmal3- P — Wenn fortbestehend oder wenn Be- 05**,
nahmen gleiterkrankungen bestehen, die sich aller Danach: tauglich ohne Beschrénkungen
Wahrscheinlichkeit nach wahrend der Arbeit fir aufeinanderfolgende Zeitraume von
verschlechtern oder wieder auftreten werden zwei, drei und fiunf Jahren ohne Riickfall
und ohne Begleiterkrankungen, wenn bei
einem Bluttest am Ende jedes Zeitraums
keine Probleme festgestellt werden
F11-19 Drogenabhangigkeit/ T — Bis zur Abklarung, guten Kontrolle und Drei aufeinanderfolgende Jahre lang:
anhaltender Substanz- Therapie Compliance. Bis ein Jahr nach der tauglich mit einer zeitlichen Befristung
missbrauch, schlief3t Erstdiagnose oder ein Jahr nach jedem von einem Jahr, mit den Beschrankun-
sowohl illegalen Drogen- Riickfall, in dem eine regelmaRige Untersu- gen 04*** und 05***. Danach:
konsum als auch Abhén- chung stattgefunden hat tauglich fir einen Zeitraum von drei Jah-
gigkeit von verschriebenen ren mit den Beschrankungen 04*** und
Medikamenten ein P — Wenn fortbestehend oder wenn Be- 05",
gleiterkrankungen bestehen, die sich aller Danach: tauglich ohne Beschrénkungen
Rezidive, Unfélle, Verhal- Wahrscheinlichkeit nach wahrend der Arbeit fir aufeinanderfolgende Zeitraume von
tensauffé//igkei— verschlechtern oder wieder auftreten werden zwei, drei und fiinf Jahren ohne Riickfall
ten/fehlerhaftes Durchfiih- und ohne Begleiterkrankungen, wenn bei
ren der Sicherheitsmal3- einem Bluttest am Ende jedes Zeitraums
nahmen keine Probleme festgestellt werden
F20-31 Psychosen (akute) — Nach einer einzigen Episode mit auslésen- Wenn das Mitglied einer Decksmann-

organisch, schizophren
oder anderen Kategorien
der ICD-Liste zugehérig.
Bipolare Stérungen (ma-
nisch-depressiv) Rezidive,
die zu Verénderungen der
Wahrnehmung und

des Denkens, zu Unféllen
sowie auffélligem und
riskantem Verhalten fiihren

den Faktoren:

T — Bis zur Abklarung, guten Kontrolle und
Therapie Compliance. Bis drei Monate nach
der Erstdiagnose

schaft Krankheitseinsicht zeigt, die Be-
handlung eingehalten wird und keine
Nebenwirkungen der Medikation beste-
hen: tauglich mit Beschrénkung 04***.
Beschrankung 05*** kann angezeigt
sein.

Tauglich ohne Beschrankung: ein Jahr
nach der Episode, sofern die auslésen-
den Faktoren vermieden werden kdnnen
Zeitliche Befristung: die ersten zwei
Jahre, sechs Monate. Die nachsten fiinf
Jahre, ein Jahr



ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
Wenn wahrend eines Zeitraums von zwei
Nach einer einzigen Episode ohne ausldsen- Jahren kein Riickfall aufgetreten ist und
de Faktoren oder mehr als einer Episode mit keine Medikation erforderlich war: taug-
oder ohne auslésende Faktoren: lich, wenn ein Facharzt festgestellt hat,
T — Bis zur Abklarung, guten Kontrolle und dass die Ursache eindeutig als vorliber-
Therapie Compliance. Bis zwei Jahre nach gehend identifizierbar und ein Riickfall
der letzten Episode sehr unwahrscheinlich ist
P — Mehr als eine Episode oder fortbeste-
hende Wahrscheinlichkeit eines Rezidivs.
Tauglichkeitskriterien werden mit oder ohne
Beschrankungen nicht erfilllt
F32-38 Affektive Stérungen. T — Wahrend der akuten Phase, der Abkla- Nach vollstdndiger Genesung und nach
Schwere Angstzusténde, rung oder wenn einschrankende Symptome umfassender Beurteilung des Einzelfalls.
Depression oder jede an- oder Nebenwirkungen der Medikation beste- Je nach Merkmalen und Schweregrad
dere psychische Stdrung, hen der affektiven Stérung kann eine Taug-
die die Leistung beein- P — Persistierende oder rezidivierende lichkeitsbeurteilung angezeigt sein.
trachtigen kann Symptome, die zu Beeintrachtigungen fiihren Zeitliche Befristung: die ersten zwei
Rezidiv, eingeschrénkte Jahre, sechs Monate. Beschrankungen
Leistungsféhigkeit, insbe- 04*** und/oder 07*** kdnnen angezeigt
sondere in Notféllen sein. Die nachsten finf Jahre, ein Jahr.
Affektive Storungen. T — Bis keine Symptome mehr vorliegen und Sofern keine beeintrachtigenden Symp-
Leichte keine Medikation mehr erforderlich ist tome vorliegen oder keine beeintrachti-
oder reaktive Symptome P — Persistierende oder rezidivierende genden Nebenwirkungen der Medikation
von Angst oder Depression Symptome, die zu Beeintrachtigungen fiihren bestehen. Beschrankungen 04***
Rezidiv, eingeschrénkte und/oder 07*** kénnen angezeigt sein
Leistungsféhigkeit, insbe-
sondere in Notféllen
F00—99 Andere Stérungen Sofern keine negativen Auswirkungen
nicht sepa-  z. B. Persénlichkeitssto- P — Sofern die Einschatzung besteht, dass wahrend der Arbeit zu erwarten sind.
rat gelistet ~ rungen, Aufmerksamkeits- sicherheitsrelevante Konsequenzen auftreten Keine Zwischenfalle wahrend vergange-
stérungen (ADHS), Ent- konnen ner Dienste.
wicklungsstorungen (z. B. Beschrankungen 04*** und/oder 07***
Autismus) kénnen angezeigt sein
Beeintrachtigung der Leis-
tung und Zuverléassigkeit
und Auswirkungen auf das
Sozialverhalten
G00-99 KRANKHEITEN DES
NERVENSYSTEMS
G40-41 Einzelner epileptischer Einzelner epileptischer Anfall Ein Jahr nach dem Anfall, bei stabiler

Anfall

Geféhrdung des Fahr-
zeugs oder anderer Per-
sonen oder Selbstgeféhr-
dung durch Anfélle

T — Fiir die Dauer der Abklarung und ein
Jahr nach dem Anfall

Medikation:

tauglich mit Beschrankung 04***
Tauglich ohne Beschrankungen: ein Jahr
nach dem Anfall und ein Jahr nach Ende
der Behandlung




ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
Epilepsie — ohne auslo- Sofern ohne Medikation oder unter stabi-
sende Faktoren ler medikamentoser Einstellung bei guter
(wiederholte Anfélle) T — Fir die Dauer der Abklarung und zwei Therapie Compliance:
Geféhrdung des Fahr- Jahre nach dem letzten Anfall tauglich mit Beschrankung 04***
zeugs oder anderer Per- Tauglich ohne Beschrankungen, sofern
sonen oder Selbstgefahr- P — Wiederholte Anfalle, keine Kontrolle anfallsfrei und keine Einnahme von Me-
dung durch Anfélle durch Medikation dikamenten mindestens in den letzten
zehn Jahren
Epilepsie — verursacht Sofern ohne Medikation oder unter stabi-
durch Alkohol, Medika- T — Fiir die Dauer der Abklarung und zwei ler medikamentdser Einstellung bei guter
mente, Kopfverletzungen Jahre nach dem letzten Anfall Therapie Compliance:
(wiederholte Anfélle) tauglich mit Beschrankung 04***
P — Wiederholte Anfélle, keine Kontrolle Tauglich ohne Beschrankungen, sofern
Geféhrdung des Fahr- durch Medikation anfallsfrei und keine Einnahme von Me-
zeugs oder anderer Per- dikamenten mindestens in den letzten
sonen oder Selbstgeféahr- finf Jahren
dung durch Anfélle
G43 Migréne (héaufige Anfalle P — Haufige Anfalle, die zu starken Leis- Sofern keine leistungseinschrankenden
mit einhergehender starker tungseinschrénkungen fihren Auswirkungen wahrend der Arbeit zu
Beeintrachtigung des All- erwarten sind. Keine Zwischenfalle wah-
gemeinzustands) rend vergangener Dienste
Risiko fiir Rezidive, die zu
Einschrénkungen fiihren
G47 Schlafapnoe T — Bis eine Behandlung begonnen und fir Wenn die Behandlung drei Monate
drei Monate erfolgreich durchgefiihrt wurde nachweislich effektiv durchgefiihrt wurde.
Miidigkeit und Einschlafen Alle sechs Monate Beurteilung der Com-
wéhrend der Arbeit P — Behandlung erfolglos oder Behandlung pliance.
wird nicht eingehalten Beschrankung 05*** kann angezeigt sein
Narkolepsie T — Bis mindestens zwei Jahre durch ent- Wenn ein Facharzt bestatigt, dass die
Miidigkeit und Einschlafen sprechende Behandlung kontrolliert Behandlung mindestens zwei Jahre
wéhrend der Arbeit vollstandig kontrolliert wurde: tauglich mit
P — Behandlung erfolglos oder Behandlung Beschrankung 04***
wird nicht eingehalten
G00—99 Sonstige Erkrankungen T — Bis zur Abklarung, guten Kontrolle und Beurteilung des Einzelfalls auf der
nicht sepa- des Nervensystems, z. B. Therapie Compliance Grundlage der Anforderungen der Routi-
rat gelistet ~ Multiple Sklerose, Parkin- P — Wenn die Einschrankungen das sichere ne- und Notfallaufgaben, unter Beriick-
son-Krankheit Arbeiten beeintrachtigen oder die Person sichtigung neurologisch-psychiatrischer
Rezidive/Progression. nicht in der Lage ist, die physischen Leis- facharztlicher Empfehlungen
Einschrankungen von tungsanforderungen zu erfiillen
Muskelkraft, Gleichge-
wichtssinn, Koordination
und Beweglichkeit
R55 Synkope und andere T — Bis zur Klarung der Ursache und bis zum

Bewusstseinsstoérungen
Rezidiv mit Verletzungen
oder Kontrollverlust

Nachweis, dass die zugrunde liegende

Krankheit therapeutisch beherrscht wird.

Krankheitsbild:

a) Eine einfache Ohnmacht/idiopathische
Synkope

b) Keine einfache Ohnmacht/idiopathische
Synkope. Ungeklarte Stérung: kein Re-
zidiv und ohne Nachweis einer kardialen,
metabolischen oder neurologischen Ur-
sache

Beurteilung des Einzelfalls. Beschran-
kung 04*** kann angezeigt sein

Beurteilung des Einzelfalls. Beschrén-
kung 04*** kann angezeigt sein




ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
T — Vier Wochen
c) Stérung: wiederkehrend oder méglicher-
weise auf eine kardiale, metabolische
oder neurologische Ursache zuriickzu-
fiihren
T — Magliche Ursache nicht festzustellen
oder nicht behandelbar: fir sechs Monate
nach dem Ereignis, wenn keine erneuten
Ereignisse eingetreten sind
T — Nachweis der méglichen Ursache oder
Ursache gefunden und behandelt: fir einen
Monat nach erfolgreicher Behandlung
d) Bewusstseinsstorungen mit Elementen,
die auf einen Anfall hindeuten, siehe
G40—41
P — Fiir alle vorgenannten Falle, wenn sich
die Ereignisse trotz umfassender Abklarung
und angemessener Behandlung weiterhin
wiederholen
T90 Intrakranielle Verletzun- T — Fiir ein Jahr oder langer, bis die Anfalls- Nach mindestens einem Jahr, wenn die
gen/Operationen, ein- wahrscheinlichkeit gering* ist, auf der Grund- Anfallswahrscheinlichkeit gering* ist und
schlielich der Behandlung lage einer Facharztmeinung keine Einschrankung durch die zugrunde
von Gefalkanomalien oder liegende Erkrankung oder Verletzung
schwere Kopfverletzungen P — Andauernde Einschrankung durch zu- vorliegt: tauglich mit Beschrankung 04***
mit Hirnschadigung grunde liegende Erkrankung oder Verletzung Tauglich ohne Beschrankungen, wenn
Geféhrdung des Fahr- oder wiederkehrende Anfille keine Einschrankung durch die zugrunde
zeugs oder Dritter oder liegende Erkrankung oder Verletzung
Selbstgefahrdung durch vorliegt, keine Epilepsie-Medikamente.
cerebrale Krampfanfélle. Anfallswahrscheinlichkeit sehr gering*
Stérungen der kognitiven,
sensorischen oder motori-
schen Funktionen. Rezidiv
oder Komplikationen der
zugrunde liegenden Er-
krankung
H00-99 ERKRANKUNGEN DER
AUGEN UND OHREN
H00-59 Augenerkrankungen: T — Voriibergehende Unfahigkeit, den ein- Sehr geringe Rezidiv-Wahrscheinlichkeit.

fortschreitend oder wie-
derholt (z. B. Glaukom,
Makulopathien,
diabetische Retinopathie,
Retinitis pigmentosa,
Keratokonus, Diplopie,
Blepharospasmus, Uveitis,
Hornhautgeschwiir, Netz-
hautabldsung)

Kiinftige Unfahigkeit, den
Anforderungen an das
Sehvermégen zu genligen,
Rezidiv-Risiko

schldgigen Anforderungen an das Sehver-
maogen zu geniigen (siehe Anhang 1), und
geringe Wahrscheinlichkeit von Verschlech-
terungen im weiteren Verlauf oder von beein-
trachtigenden Rezidiven nach der Behand-
lung oder nach dem Ausheilen

P — Unfahigkeit, den einschlagigen Anforde-
rungen an das Sehvermdgen zu genigen
(siehe Anhang 1), oder — im Falle einer Be-
handlung — erh6hte Wahrscheinlichkeit
nachfolgender Verschlechterungen oder
beeintrachtigender Rezidive

Sehr geringe Wahrscheinlichkeit, dass
innerhalb der Giiltigkeitsdauer des
Zeugnisses eine Verschlechterung in
dem MaRe eintritt, dass die Anforderun-
gen an das Sehvermégen nicht mehr
erfullt werden
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ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das fiillung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
HB65—67 Otitis — externa oder T — Bei Symptomen, die das sichere Arbei- Effiziente Behandlung und keine Wahr-
media ten beeintrachtigen scheinlichkeit eines Rezidivs
Rezidive, mégliche Infekti- P — Bei chronischer Sekretion des Ohres bei
onsquelle bei Personen, Personen, die mit der Zuberei-
die mit der Zuberei- tung/Handhabung von Lebensmitteln zu tun
tung/Handhabung von haben
Lebensmitteln zu tun ha-
ben, Probleme mit der
Nutzung von Gehérschutz
H68—95 Krankheiten des Ohres: T — Voriibergehende Unféhigkeit, den ein- Sehr geringe Rezidiv-Rate*. Sehr gerin-
fortschreitend (z. B. Oto- schlagigen Anforderungen an das Horvermo- ge Wahrscheinlichkeit, dass innerhalb
sklerose) gen zu genligen (siehe Anhang 2), und ge- der Giiltigkeitsdauer des Zeugnisses
ringe Wahrscheinlichkeit von Verschlechte- eine Verschlechterung in dem MaRe
rungen im weiteren Verlauf oder von beein- eintritt, dass die Anforderungen an das
trachtigenden Rezidiven nach der Behand- Horvermdgen nicht mehr erfiillt werden
lung oder nach dem Ausheilen
P — Unfahigkeit, den einschlagigen Anforde-
rungen an das Horvermdgen zu geniigen
(siehe Anhang 2), oder — im Falle einer Be-
handlung — erhdhte Wahrscheinlichkeit
nachfolgender Verschlechterungen oder
beeintrachtigender Rezidive
H81 Méniére-Krankheit und T — Wahrend der akuten Phase Geringe* Wahrscheinlichkeit von Beein-
andere Formen von chro- trachtigungen wahrend der Arbeit
nischem oder rezidivieren- P — Haufige Anfalle, die zu starken Beein-
dem stark beeintréchtigen- trachtigungen fiihren
dem Schwindel
Gleichgewichtsst6rungen,
dadurch Mobilitétsein-
schrénkung und Ubelkeit
100—99 HERZ-KREISLAUF-
SYSTEM
105—08 Ererbte Herzkrankheiten T — Bis zur Abklarung und, sofern erforder- Beurteilung des Einzelfalls auf der
134-39 und Herzklappenerkran- lich, erfolgreichen Behandlung Grundlage des Rates eines Kardiologen
kungen (einschlielich
diesbez(iglicher Operatio- P — Wenn die kérperliche Belastbarkeit ein-
nen) geschrankt ist oder Episoden mit starker
Bislang nicht abgeklar- Einschrénkung der Leistungsfahigkeit auftre-
teluntersuchte Herzgeréu- ten oder bei Behandlung mit Antikoagulantien
sche oder wenn auf Dauer eine erhdhte Wahr-
Wahrscheinlichkeit des scheinlichkeit fiir das Auftreten einer Beein-
Fortschreitens der Erkran- trachtigung besteht
kung, Einschrénkungen
unter Belastung
[10—-15 Hypertonie T — Normalerweise wenn mmHG > 160 sys- Bei Behandlung und wenn keine Beein-

Erhéhte Wahrscheinlich-
keit einer ischdmischen
Herzerkrankung, von Au-
gen- und Nierenschéden
oder eines Schlaganfalls.
Mégliche hypertensive
Entgleisung/Krise

tolisch oder > 100 diastolisch ist Bis zur Ab-
klarung und, sofern erforderlich, erfolgreichen
Behandlung

P — Wenn mmHG dauerhaft > 160 systolisch
oder > 100 diastolisch ist, mit oder ohne
Behandlung

trachtigungen durch die Erkrankung oder
die Medikamente vorliegen
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ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
[20—25 Ischamische Herzkrank- T — Fir drei Monate nach der Erstuntersu- Wenn die Rezidiv-Rate sehr gering ist
heiten, z. B. myokardialer chung und Behandlung, langer, wenn die und die Person sich strikt an die Empfeh-
Infarkt, im EKG nachweis- Symptome fortbestehen und im Falle einer lungen zur Risikosenkung halt und keine
barer friherer myokardia- erhohten Rezidiv-Wahrscheinlichkeit auf- relevante Begleiterkrankung gegeben ist,
ler Infarkt oder neu ent- grund eines pathologischen Befunds zunachst Ausgabe eines Zeugnisses mit
deckter Linksschenkel- sechsmonatiger Giiltigkeit, anschliefend
block, Angina Pectoris, P — Wenn die Kriterien fiir die Erteilung eines Tauglichkeitszeugnisse fiir ein Jahr.
Herzstillstand, koronare Tauglichkeitszeugnisses nicht erfiillt werden Wenn die Rezidiv-Rate gering* ist:
Bypass-Operation, und eine weitere Senkung der Rezidiv- tauglich mit Beschrankung 04***
Coronarangioplastie Wahrscheinlichkeit unwahrscheinlich ist Tauglich mit einer zeitlichen Befristung
Plétzliche auftretende von einem Jahr
Schwéchezusténde, ver-
minderte kérperliche Be-
lastbarkeit. Probleme mit
der Versorgung bei erneu-
ten kardialen Ereignissen
wéhrend der Arbeit
144—49 Herzrhythmusstérungen T — Bis zur Klarung, Behandlung und Nach- Wenn die Rezidiv-Rate gering™ ist: taug-
und Uberleitungsstérungen weis des Behandlungserfolgs lich mit Beschrankung 04**
(einschlieRlich derjenigen Tauglich mit einer zeitlichen Befristung
mit Herzschrittmachern P — Wenn einschrankende Symptome gege- von einem Jahr
und implantiertem Kardi- ben sind oder bei erhéhter Wahrscheinlich-
overter-Defibrillator (ICD)) keit einer Beeintrachtigung bei Rezidiv sowie
Risiko fiir Beeintrachtigun- bei ICD-Implantation
gen durch Rezidive, plétz-
lich auftretende Schwé-
chezusténde, verminderte
kérperliche Belastbarkeit.
Die Funktion des Schritt-
machers/ICD kann durch
starke elektrische Felder
gestort werden
161—69 Ischdamische zerebro- T — Bis zur Abklarung, guten Kontrolle und Einzelfallbeurteilung der Diensttauglich-
G46 vaskulare Krankheiten Therapieadhdrenz. Bis drei Monate nach der keit: Beschrankung 04*** ist angezeigt.
(Schlaganfall oder tran- Erstdiagnose Die Beurteilung sollte auch die Wahr-
siente ischémische Atta- scheinlichkeit zukiinftiger kardialer Er-
cke) P — Wenn die verbleibenden Symptome krankungen berlicksichtigen. Anforde-
Erhéhte Wahrscheinlich- Einfluss auf die Dienstpflichten haben oder rungen der Routine- und Notfalltatigkei-
keit eines Rezidivs, pl6tzli- ein deutlich erhohtes Risiko fiir ein Rezidiv ten fiir die zugewiesenen sicherheitsre-
cher Verlust von Fahigkei- besteht levanten Dienstpflichten kénnen erfiillt
ten, Einschrénkung der werden. Tauglich mit einer zeitlichen
Mobilitét. Erhbhtes Risiko Befristung von einem Jahr
fir die Entwicklung ande-
rer Kreislauferkrankungen,
die einen plétzlichen Ver-
lust von Féhigkeiten zur
Folge haben
173 Arterielle Verschluss- T — Bis zum Abschluss der Untersu- Tauglich mit Beschrénkung 04***, vo-

krankheit

Risiko fiir das Vorliegen
anderer Kreislauferkran-
kungen, die einen pl6tzli-
chen Verlust von Féhigkei-
ten zur Folge haben kén-
nen. Einschrénkungen der
kérperlichen Belastbarkeit

chung/Beurteilung

P — Wenn die Person nicht fahig ist, ihre
Aufgaben wahrzunehmen

rausgesetzt, die Symptome sind nur
gering ausgepragt und beeintrachtigen
nicht die wesentlichen Dienstpflichten,
oder sie sind operativ oder durch eine
andere Behandlung vollstandig beseitigt.
Zu beurteilen ist das Risiko fiir zukiinftige
kardiale Erkrankungen. Tauglich mit
einer zeitlichen Befristung von einem
Jahr
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ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
183 Krampfadern T — Bis zum Abschluss der Behandlung, Keine beeintrachtigenden Symptome
Méglichkeit von Blutungen wenn beeintréchtigende Symptome beste- oder Komplikationen
bei Verletzungen, Haut- hen. Bis zu einem Monat im Anschluss an
verdnderungen und Ge- eine Operation
schwiiren
180.2—3 Thrombose der tiefen T — Bis zur Klarung und zum Abschluss der Kann als tauglich erachtet werden fir
Venen/ Behandlung sowie normalerweise wahrend Arbeiten mit geringer Verletzungswahr-
Lungenembolie der voriibergehenden Einnahme von Gerin- scheinlichkeit, sofern stabil eingestellt mit
Risiko/Wahrscheinlichkeit nungshemmern Gerinnungshemmern mit regelmaRiger
eines Rezidivs und einer Kontrolle des Gerinnungswertes
schweren Lungenembolie. P — Zu erwagen bei wiederholtem Auftreten
Risiko/Wahrscheinlichkeit oder Dauermedikation mit Gerinnungshem-
von Blutungen aufgrund mern
von Behandlung mit Ge-
rinnungshemmern
100—99 Andere Herzerkrankun- T — Bis zur Klarung, Behandlung und Nach- Beurteilung des Einzelfalls auf der
nicht sepa- gen, z. B. Kardiomyopa- weis des Behandlungserfolgs Grundlage von Facharztberichten
rat gelistet  thie, Perikarditis, Herzin-
suffizienz P — Wenn beeintrachtigende Symptome
Wahrscheinlichkeit eines vorliegen oder das Risiko einer Beeintrachti-
Rezidivs, plotzlicher Ver- gung bei erneutem Auftreten besteht
lust von Féhigkeiten, Be-
schrénkung der korperli-
chen Belastbarkeit
J00-99 ATMUNGSSYSTEM
J02—-04 Erkrankungen der Nase, T — Bis keine Symptome mehr vorliegen, die Nach Abschluss der Behandlung, wenn
J30-39 der Nasennebenhohlen das sichere Arbeiten beeintrachtigen keine Faktoren bestehen, die ein Rezidiv
und der Halsorgane beglinstigen
Beeintréchtigung fiir den P — Wenn die Krankheit immer wiederkehrt
Erkrankten. Unter be- und durch sie Beeintrachtigungen entstehen
stimmten Umsténden Kon-
tamination der Lebensmit-
tel oder Ubertragung der
Infektion auf andere Be-
satzungsmitglieder
J40—44 Chronische Bronchitis T — In akuten Phasen Zu beriicksichtigen ist, ob Tauglichkeit
und/oder Emphysem fur Notfallsituationen besteht. Anforde-
Geringere Belastungstole- P — Wenn es wiederholt zu schweren Re- rungen der Routine- und Notfalltatigkei-
ranz und beeintréchtigen- zidiven kommt oder wenn die allgemeinen ten fir die zugewiesenen sicherheitsre-
de Symptome Tauglichkeitsnormen nicht erfilllt werden levanten Dienstpflichten kénnen erfilllt
kénnen oder wenn eine Kurzatmigkeit vor- werden.
liegt, die zu Leistungseinschrankungen fiihrt Tauglich mit einer zeitlichen Befristung
von einem Jahr
J45—46 Asthma (detaillierte Pri- T — Bis die Episode abgeklungen, die Ursa- Diensttauglich, wenn die Krankenge-

fung unter Berticksichti-
gung der Facharztinforma-
tionen fiir alle Berufsan-
fanger/Erstunter-
suchungen)
Unvorhersehbare Episo-
den schwerer Atemnot

che geklart (einschlieBlich moglicher arbeits-
platzbedingter Ursachen) und ein effektives
Behandlungsschema eingerichtet ist oder
vorliegt.

Bei Personen unter 20 Jahren, die innerhalb
der letzten drei Jahre (aufgrund des Asth-
mas) ins Krankhaus eingewiesen wurden
oder mit Steroiden oral behandelt wurden

P — Bei vorhersehbarem Risiko fiir das plotz-

schichte auf ein Erwachsenenasthma*
hindeutet, das mit Inhalatoren gut kon-
trolliert werden kann, und in den vergan-
genen zwei Jahren keine stationare
Behandlung oder keine Behandlung mit
oralen Steroiden erforderlich war oder
bei einer Krankengeschichte eines an-
strengungsinduzierten Asthmas, das
einer regelmafigen Behandlung bedarf
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ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
liche Auftreten lebensbedrohlicher Asthma-
anfalle wahrend der Arbeit oder mit der Vor-
geschichte eines schlecht kontrollierten
Asthmas, d. h. mit haufigen Behandlungen im
Krankenhaus in der Vergangenheit
J93 Pneumothorax (spontan T — Normalerweise fiir zwéIf Monate nach Normalerweise zwolf Monate nach der
oder traumatisch) der ersten Episode Episode oder kiirzer, wenn vom Facharzt
Akute Einschrénkung auf- geraten
grund eines Rezidivs P — Nach rezidivierenden Episoden, sofern
keine Pleurektomie oder Pleurodese vorge-
nommen wurde
K00—-99 VERDAUUNGSSYSTEM
K01-06 Erkrankungen der T — Bis keine Symptome mehr vorliegen, die Wenn Z&hne und Zahnfleisch (bei Zahn-
Mundhohle das sichere Arbeiten beeintréchtigen losen das Zahnfleisch sowie gut ange-
Akute Zahnschmerzen. passter Zahnersatz in gutem Erhaltungs-
Wiederholte Mund- und zustand) in gutem Zustand sind. Keine
Zahnfleischentziindungen komplexen Prothesen oder wenn Zahn-
vorsorgeuntersuchung im vergangenen
Jahr und entsprechende Folgebehand-
lungen abgeschlossen wurden und seit-
dem keine Probleme bestanden
K25-28 Ulcus pepticum T — Bis zur Ausheilung oder Sanierung durch Nach der Genesung und ohne diéteti-
Rezidiv mit Schmerzen, Operation oder Heliobacter-Eradikation und sche Einschrankung seit drei Monaten
Blutungen oder Perforation normale Ermné&hrung seit drei Monaten
P — Wenn das Ulcus trotz Operation und
Medikation fortbesteht
K40—41 Hernien — Leistenhernie T — Bis untersucht und bestétigt, dass kein Nach erfolgreicher Behandlung oder
oder Schenkelhernie Risiko einer Einklemmung/Strangulation wenn der Chirurg bestatigt, dass kein
Risiko einer Strangulation besteht, und, sofern erforderlich, behandelt Risiko fiir eine Strangulation besteht
K42—43 Hernien — Nabelbruch, Beurteilung des Einzelfalls, je nach Schwere Beurteilung des Einzelfalls, je nach
Bauchwandbruch der Symptome oder der Beeintrachtigung. Zu Schwere der Symptome oder der Beein-
Instabilitit der Bauchwand ber(cksichtigen sind die Auswirkungen re- trachtigung. Zu berlicksichtigen sind die
beim Biicken und Heben gelmaRiger schwerer korperlicher Anstren- Auswirkungen regelmaRiger schwerer
gungen kérperlicher Anstrengungen
K44 Hernien — Zwerchfell- Beurteilung des Einzelfalls auf der Grundlage Beurteilung des Einzelfalls auf der
hernie (Hiatushernie) der Schwere der Symptome im Liegen und Grundlage der Schwere der Symptome
Reflux von Mageninhalt der durch sie verursachten Schlafstdrungen im Liegen und der durch sie verursach-
und Magenséure, der ten Schlafstérungen
Sodbrennen etc. verur-
sacht
K50, 51, Nichtinfektiose Enteritis, T — Bis untersucht und behandelt Beurteilung des Einzelfalls durch einen
57,58,90 Colitis, Morbus Crohn, Facharzt. Bei geringer Wahrscheinlich-

Divertikulitis etc.
Beeintréchtigungen und
Schmerzen

P — Bei schweren Verlaufen oder Rezidiven

keit eines Rezidivs
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code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
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K60 Analerkrankungen: Ha- T — Bei Symptomen, die das sichere Arbei- Beurteilung des Einzelfalls
184 morrhoiden, Fissuren, ten beeintrachtigen
Fisteln P — Zu erwagen, wenn nicht behandelbar
Wahrscheinlichkeit von oder rezidivierend
Episoden, die Schmerzen
verursachen und die Aktivi-
tat einschrénken
K70, 72 Leberzirrhose T — Bis zur vollstandigen Klérung Beurteilung des Einzelfalls durch einen
Leberversagen. Blutungen Facharzt.
von Osophagusvarizen P — Bei schwerem Verlauf oder bei Auftreten Tauglich mit einer zeitlichen Befristung
von Aszites oder Osophagusvarizen von einem Jahr
K80-83 Erkrankungen der Gal- T — Bei Gallenkoliken bis zum Abschluss der Beurteilung des Einzelfalls durch einen
lenblase und der Gallen- Behandlung Facharzt. Pldtzliches Auftreten einer
wege P — Fortgeschrittene Lebererkrankung, re- Gallenkolik unwahrscheinlich
Gallenkoliken aufgrund zidivierende oder persistierende leistungsbe-
von Gallensteinen, Gelb- eintrachtigende Symptome
sucht, Leberversagen
K85—86 Pankreatitis T — Bis die Erkrankung ausgeheilt ist Beurteilung des Einzelfalls auf der
Risiko/Wahrscheinlichkeit P — Bei wiederholtem Auftreten oder wenn Grundlage von Facharztberichten
eines Rezidivs alkoholbedingt, es sei denn, die Abstinenz ist
bestatigt
Y83 Stoma (lleostomie, Ko- T — Bis zur Abklarung, guten Kontrolle und Beurteilung des Einzelfalls
lostomie) Therapieadharenz
Beeintréchtigung bei Kon- P — Bei schlechter Kontrolle
trollverlust — Bedarf an
Beuteln etc. Méglicher-
weise Schwierigkeiten bei
langer andauernder Not-
fallsituation
N00-99 KRANKHEITEN DES
UROGENITALSYSTEMS
N0O, N17  Akutes nephritisches P — Bis die Erkrankung ausgeheilt ist Beurteilung des Einzelfalls bei Vorliegen
Syndrom von Residuen
Nierenversagen, Bluthoch-
druck
N03-05,  Subakutes oder chroni- T — Bis zur Klarung Beurteilung des Einzelfalls durch einen
N18—19 sches nephritisches Facharzt auf der Grundlage der Nieren-
Syndrom oder nephroti- funktion und der Wahrscheinlichkeit von
sches Syndrom Komplikationen
Nierenversagen, Bluthoch-
druck
N20-23 Nieren- oder Uretersteine T — Bis untersucht und bestétigt, dass keine Beurteilung des Einzelfalls

Schmerzen aufgrund einer
Nierenkolik

Wahrscheinlichkeit fir Symptome besteht,
die das sichere Arbeiten beeintrachtigen

P — In schweren Fallen wiederholter Steinbil-
dung
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ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)
N33,N40  ProstatavergroBerung/ T — Bis untersucht und behandelt Beurteilung des Einzelfalls
Verlegung der Harnwege
Akuter Harnverhalt P — Wenn nicht heilbar
N70-98 Gynékologische Erkran- T — Wenn Beeintrachtigung besteht oder Beurteilung des Einzelfalls, wenn ein
kungen — starke Vaginal- eine Untersuchung erforderlich ist zur KI&- Risiko besteht, dass die Erkrankung
blutungen, starke Menst- rung und Behandlung der Ursache wahrend der Fahrt behandelt werden
ruationsheschwerden, muss oder die Arbeitsfahigkeit beein-
Endometriose, Prolaps der tréchtigt
Geschlechtsorgane oder
Sonstiges
Beeintrachtigung aufgrund
von Schmerzen oder Blu-
tungen
R31, 80, Proteinurie, Hamaturie, T — Wenn Erstbefunde Klinisch signifikant Sehr geringe Wahrscheinlichkeit einer
81, 82 Glukosurie oder sonstige ernsten Grunderkrankung
abnorme Urinbefunde P — Schwere und nicht heilbare Ursache,
Indikator fiir Nieren- oder z. B. Einschrankungen der Nierenfunktion
andere Erkrankungen
Z90.5 Verlust einer Niere oder P — Bei einem Mitglied der Decksmannschaft Die verbleibende Niere muss voll funkti-
Funktionslosigkeit einer vor der ersten Anmusterung: jede Einschran- onsféhig sein, eine fortschreitende Er-
Niere kung der Funktionsfahigkeit der verbleiben- krankung der Niere darf nicht vorliegen,
Eingeschrénkte Regulie- den Niere. Bei einem bereits im Dienst be- Beurteilungsgrundlage: Untersuchungen
rung des Flissigkeits- findlichen Mitglied der Decksmannschaft: bei der Niere und Bericht eines Facharztes
haushalts unter Extrembe- signifikanter Dysfunktion der verbleibenden
dingungen, wenn die ver- Niere
bleibende Niere nicht voll
funktionstiichtig ist
000-99  SCHWANGERSCHAFT
000-99  Schwangerschaft T — Entscheidungen im Einklang mit nationa- Komplikationslose Schwangerschaft
Komplikationen, in der ler Gesetzgebung ohne weitere beeintrachtigende Effekte:
Endphase Einschrénkun- Atypischer Verlauf einer Schwangerschaft, Entscheidungen im Einklang mit nationa-
gen der Mobilitét. Moglich- die eine hohe Kontrolldichte erfordert ler Praxis und Gesetzgebung
keit der Gefdhrdung von
Mutter und Kind im Fall
einer vorzeitigen Entbin-
dung wéhrend der Arbeit
L00-99 HAUT
L0008 Infektionen der Haut T — Bei Symptomen, die das sichere Arbei- Je nach Art und Schwere der Infektion
Rezidive, Ansteckung ten beeintréchtigen
anderer Personen P — Zu erwagen fir Mitglieder der Decks-
mannschaft bei rezidivierendem Auftreten
L10-99 Andere Hauterkrankun- T — Bei Symptomen, die das sichere Arbei- Beurteilung des Einzelfalls, entspre-
gen, z. B. Ekzeme, Der- ten beeintréchtigen chend eingeschrankt, falls Verschlimme-
matitis, Psoriasis rung durch Hitze oder Kontakt mit Sub-
Rezidive, manchmal beruf- stanzen am Arbeitsplatz
lich bedingt
M00—99  MUSKEL-SKELETT-
SYSTEM ERKRANKUN-

GEN
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ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben

Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen

code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)

— voraussichtlich dauerhaft (P)

M10—23  Arthrose, andere Gelen- T — Nach Knie- oder Hiiftgelenkersatz sind Beurteilung des Einzelfalls. Kann allen
kerkrankungen und nach- vor Riickkehr zur Arbeit eine vollstandige Anforderungen der Routine- und Notfall-
folgender Gelenkersatz Wiedererlangung der Gelenkfunktion sowie aufgaben entsprechen; es besteht nur
Schmerzen und Ein- Bestétigung durch formelle Beurteilung eines eine sehr geringe Wahrscheinlichkeit
schrénkungen der Mobilitét Facharztes erforderlich einer Verschlechterung, die eine Wahr-
mit Auswirkungen auf die nehmung der Aufgaben unméglich macht
Routine- und Notfallaufga- P — Bei fortgeschrittenen und schweren
ben. Méglichkeit einer Fallen
Infektion oder Dislokation
und beschrénkte Lebens-
dauer der Gelenkprothe-
sen

M24.4 Luxation und Subluxati- T — Bis zur ausreichenden Wiederherstellung Beurteilung des Einzelfalls bei nur gele-
on von Schulter- oder und Stabilitat der Gelenkfunktion gentlich auftretender Luxati-
Kniegelenken on/Subluxation
Plétzliche Mobilititsein-
schrénkung, mit Schmer-
zen

M54.5 Riickenschmerzen T — Wahrend der Akutphase Beurteilung des Einzelfalls
Schmerzen und Ein-
schrénkungen der Mobilitét P — Bei rezidivierendem Verlauf oder
mit Auswirkungen auf die schwerwiegenden Beeintréchtigungen
Routine- und Notfallaufga-
ben. Zunahme der Ein-
schrénkungen

Y83.4 Prothesen der Gliedma- P — Wenn wesentliche Aufgaben nicht wahr- Wenn Routine- und Notfallaufgaben

7971 Ren genommen werden kdnnen ausgefiihrt werden kdnnen, diirfen Ein-

schrénkungen bei bestimmten Tatigkei-
Einschrénkung der Mobili- ten bestehen, die nicht zu den grundle-
tat mit Auswirkungen auf genden Aufgaben gehéren.
die Routine- und Notfall- Beschrankung 03*** kann angezeigt sein
aufgaben
ALLGEMEINE ERKRAN-
KUNGEN

R47,F80  Sprachstorungen P — Unvereinbar mit der zuverlassigen, si- Keine Beeintrachtigung der wesentlichen
Einschrankung der Kom- cheren und effektiven Durchfiihrung von sprachlichen Kommunikation
munikationsfahigkeit Routine- und Notfallaufgaben

T78 Allergien (aufer allergi- T — Bis keine Symptome mehr vorliegen, die Wenn die allergische Reaktion eher nur

788 scher Hautausschlag und das sichere Arbeiten beeintrachtigen beeintrachtigende Symptome auslost
Asthma) und nicht zu einer lebensbedrohlichen
Wahrscheinlichkeit eines P — Wenn lebensbedrohliche Reaktionen Situation fiihrt und die Auswirkungen
Rezidivs und zunehmende verniinftigerweise vorhersehbar sind vollstandig durch die langfristige Ein-
Schwere der Reaktion. nahme von nicht steroidalen Medikamen-
Einschrénkung der Féhig- ten oder durch eine geanderte Lebens-
keit, die Aufgaben wahrzu- fuhrung, die wahrend der Arbeit ohne
nehmen sicherheitskritische Auswirkungen durch-

flhrbar ist, kontrolliert werden kénnen

294 Transplantationen — T — Bis ein stabiler Zustand nach der Opera- Beurteilung des Einzelfalls unter Bertick-

Niere, Herz, Lunge, Leber
(fir Prothesen von Gelen-
ken und Gliedmalen so-
wie Linsen, Horhilfe, Herz-
klappen etc. vgl. die jewei-
ligen krankheitsspezifi-

tion und unter der Medikation zur Vermei-
dung einer Abstoflungsreaktion erreicht ist

P — Beurteilung des Einzelfalls sowie Besta-
tigung durch formelle Beurteilung eines
Facharztes

sichtigung eine positive Beratung eines
Facharztes. Tauglich mit einer zeitlichen
Befristung von einem Jahr
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ICD-10 Leiden Unvereinbarkeit mit der jederzeitigen Er- Kann die zugewiesenen Aufgaben
Diagnose- Begriindung fiir das filllung der zugewiesenen Aufgaben jederzeit erfiillen
code Kriterium — voraussichtlich voriibergehend (T)
— voraussichtlich dauerhaft (P)

schen Abschnitte)

Méglichkeit einer Absto-

Bung. Nebenwirkungen der

Medikation
Bei den Chronisch-progrediente T — Bis untersucht und, sofern erforderlich, Beurteilung des Einzelfalls unter Bertick-
jeweiligen  Erkrankungen, die zurzeit behandelt sichtigung facharztlichen Rates. Taug-
Erkrankun-  bei den entsprechenden lichkeit kann trotz Vorliegen solcher
gen einzu-  Krankheitsgruppen enthal- P — Wenn eine nachteilige Entwicklung Erkrankungen gegeben sein, sofern eine
ordnen ten sind, z. B. Huntington wahrscheinlich ist nachteilige Entwicklung bis zur nachsten

Chorea (einschlieBlich Tauglichkeitsuntersuchung als unwahr-

positiver Familienanamne- scheinlich beurteilt wird

se) und Keratokonus
Bei den Erkrankungen, die nicht T — Bis untersucht und, sofern erforderlich, Zur Beurteilung kdnnen Empfehlungen
jeweiligen  gesondert aufgefiihrt behandelt fir ahnliche Krankheitsbilder genutzt
Erkrankun-  sind werden. Zu beriicksichtigen sind eine
gen einzu- P — Sofern dauerhaft Beeintrachtigungen erhdhte Wahrscheinlichkeit fur das plotz-
ordnen vorliegen liche Auftreten von Handlungsunféhig-

keit, fur das Auftreten von Rezidiven
oder Progression der Erkrankung sowie
Einschrankungen bei der Durchfiihrung
von Routine- und Notfallaufgaben. In
Zweifelsfallen sollte der Rat von speziali-
sierten Arzten eingeholt werden oder
eine Beschrankung der Tauglichkeit oder
der Verweis an einen Gutachter in Erwéa-
gung gezogen werden
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Anhang 1: Relevante Kriterien in Bezug auf das Sehvermdgen gemaf Diagnosecode HO0—59
Mindestkriterien in Bezug auf das Sehvermégen:

1. Tagessehscharfe:
Die Sehschéarfe auf beiden Augen gemeinsam oder auf dem besseren Auge muss mit oder oh-
ne Sehhilfe grofl3er oder gleich 0,8 sein. Eindugiges Sehen ist erlaubt.
Offenkundiges Doppelsehen (Motilitat), das nicht korrigiert werden kann, ist nicht erlaubt. Bei
Eindugigkeit: normale Beweglichkeit des funktionstiichtigen Auges.
Beschrankung 01*** kann angezeigt sein.

2. Dammerungssehvermdgen:
Zu testen bei Glaukom, Netzhauterkrankungen oder Medientriibungen (z. B. Katarakt). Kon-
trastsehen bei 0,032 cd/m®ohne
Blendung; Testergebnis 1:2,7 oder besser, mit dem Mesotest Uberpruft.

3. Gesichtsfeld:

Das horizontale Gesichtsfeld muss mindestens 120 Grad betragen. Die Erweiterung nach links
und rechts sollte mindestens 50 Grad und die Erweiterung nach oben und unten mindestens
20 Grad betragen. Im gesamten Radius des zentralen Gesichtsfelds von 20 Grad dirfen keine
Defekte vorhanden sein.

Mindestens ein Auge muss den Sehscharfen-Standard erfillen und ein Gesichtsfeld ohne pa-
thologische Skotome aufweisen. Bei Glaukom oder Netzhautdystrophie oder wenn bei der Er-
stuntersuchung Anomalien erkannt werden, ist ein formeller Test durch einen Augenarzt erfor-
derlich.

4. Farbunterscheidungsvermdgen von Mitgliedern einer Decksmannschaft, die Navigationsaufga-
ben wahrnehmen:
Das Farbunterscheidungsvermégen ist als ausreichend anzusehen, wenn der Bewerber den
Test mittels 24 Ishihara-Farbtafeln mit maximal zwei Fehlern besteht. Ist dies nicht der Fall,
muss einer der genannten anerkannten alternativen Tests durchgefiihrt werden. Im Zweifelsfall
ist eine Prifung mit dem Anomaloskop durchzufihren. Der mit dem Anomaloskop gemessene
Anomal-Quotient muss zwischen 0,7 und 1,4 liegen und somit auf eine normale Trichromasie
hindeuten.
Anerkannte, zu den Ishihara-Farbtafeln alternative Tests sind:

Velhagen/Broschmann (Ergebnis mit maximal zwei Fehlern);

Kuchenbecker-Broschmann (maximal zwei Fehler);

HRR (Ergebnis mindestens ,leicht®);

TMC (Ergebnis mindestens ,second degree®);

Holmer-Wright B (Ergebnis hochstens 8 Fehler bei ,small®);

Farnsworth-Panel-D-15-Test (mindestens zu erreichendes Ergebnis: maximal eine diamet-
rale Uberschneidung im Diagramm der Anordnung der Farben)

g. Colour Assessment and Diagnostic Test (CAD) (Ergebnis mit maximal vier CAD-Einheiten).

-0 o0 oy

Inhaber eines gemé&R Richtlinie 96/50/EG ausgestellten Schifferpatents, deren mit dem Anoma-
loskop gemessener Anomal-Quotient fur das Farbsehen zwischen 0,7 und 3,0 liegt, gelten als
tauglich, wenn ihr Patent vor dem 1. April 2004 ausgestellt wurde.

Der Gebrauch von Filterglasern als Sehhilfen fir das Farbunterscheidungsvermégen, z. B. ge-
tonte Kontaktlinsen und Brille, ist nicht zulassig.
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Anhang 2: Relevante Kriterien in Bezug auf das Horvermégen gemal Diagnosecode H68—95.
Mindestkriterien in Bezug auf das Horvermégen:

Das Horvermdgen ist als ausreichend anzusehen, wenn der Mittelwert der Horverluste der beiden Oh-
ren, mit oder ohne Horhilfe, bei den Frequenzen 500 Hz, 1000 Hz, 2000 Hz und 3000 Hz den Wert von
40 dB nicht Uberschreitet. Wird der Wert von 40 dB Uberschritten, ist das Horvermdgen dennoch als
ausreichend anzusehen, wenn ein Hortest mit einem Audiometer nach ISO 8253-1:2010 oder ein
gleichwertiger Test bestanden wird.

Beschrankung 02*** kann angezeigt sein.

Bemerkungen:

* Rezidiv-Raten:

Dort, wo in Bezug auf die erhdhte Rezidiv-Wahrscheinlichkeit die Begriffe sehr gering und gering gewahlt werden, es handelt sich im Wesentlichen um klinische Beur-
teilungen. Fur einige Erkrankungen stehen quantitative Nachweise fiir die Rezidiv-Wahrscheinlichkeit zur Verfligung. Wenn solche Daten zur Verfiigung stehen, wie
z. B. fir Anfallsleiden oder kardiale Erkrankungen, kdnnen weitere Untersuchungen erforderlich sein, um die individuelle erhdhte Rezidiv-Wahrscheinlichkeit zu be-
stimmen. Quantifizierte Rezidiv-Niveaus entsprechen folgenden Werten:

— sehr gering: Rezidiv-Rate von unter 2 % pro Jahr;
— gering: Rezidiv-Rate liegt zwischen 2 und 5 % pro Jahr;

** Asthma kann von der Kindheit Giber das 16. Lebensjahr hinaus fortbestehen oder dann erst beginnen. Es gibt eine ganze Reihe von intrinsischen und externen Ursa-
chen fiir die Entwicklung von Asthma im Erwachsenenalter. Bei erwachsenen Erstbewerbem, bei denen Asthma im Erwachsenenalter erstmals aufgetreten ist, sollen
spezifische Allergene, einschlieBlich jener, die fir die Entwicklung von Berufsasthma von Bedeutung sind, untersucht werden. Weniger spezifische Ursachen wie Kalte,
Anstrengung oder Atemwegsinfekte miissen ebenfalls beriicksichtigt werden. Sie alle kdnnen Auswirkungen auf die Diensttauglichkeit auf Binnenwasserstralen haben.

—  Geringgradiges, intermittierendes Asthma — seltene Episoden leichter asthmatischer Beschwerden, die seltener als einmal innerhalb von zwei Wochen auftreten
und schnell und vollstandig durch Inhalation von Beta-Agonisten behandelt werden kdnnen.

— Geringgradiges Asthma — haufiges Auftreten asthmatischer Beschwerden, die ein Inhalieren mit Beta-Agonist oder auch den Beginn einer regelméfigen Therapie
mit inhalativen Steroiden erfordern. Die regelméaRige inhalative Therapie mit Steroiden (oder Steroiden in Kombination mit lang wirksamen Beta-Agonisten) kann
wirkungsvoll die Beschwerden und auch die Notwendigkeit fir den zusétzlichen Einsatz der Bedarfsmedikation mit rasch wirksamen Beta-Agonisten reduzieren.

— Anstrengungsinduziertes Asthma — Episoden asthmatischer Beschwerden hervorgerufen durch Belastung, insbesondere in der Kélte. Die Episoden kdnnen effi-
zient durch die Inhalation von Steroiden (oder Steroiden in Kombination mit lang wirksamen Beta-Agonisten) oder andere orale Medikamente behandelt werden.

— Mittelgradiges Asthma — haufige asthmatische Beschwerden trotz regelméRiger Inhalation mit Steroiden (oder Steroiden in Kombination mit lang wirksamen Beta-
Agonisten), die den haufigen Einsatz der Bedarfsmedikation mit inhalativen Beta-Agonisten oder die zusatzliche Einnahme anderer Medikamente erfordern. Gele-
gentlicher Bedarf fiir orale Steroide.

—  Schweres Asthma — haufige Episoden asthmatischer Beschwerden, haufige stationdre Behandlung, haufige Behandlung mit oralen Steroiden.

*** Risikominderungsmafinahmen und Beschrankungen
01 Sehhilfe (Brille und/oder Kontaktlinsen) erforderlich
02 Horhilfe erforderlich

03 Prothesen der GliedmaRen erforderlich

04 Kein Alleindienst im Steuerhaus

05 Nur bei Tageslicht

06 Keine Navigationsaufgaben zulassig

07 Beschrénkt auf ein einzelnes Schiff namens ........
08 Beschrénkter Bereich: ........

09 Beschrénkte Aufgabe: ........

Die RisikominderungsmafRnahmen und Beschrénkungen kdnnen kombiniert werden. Bei Bedarf sollten sie kombiniert werden.
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Beféhigungsstandards fiir die Betriebsebene

1. Navigation

1.1 Der Matrose muss in der Lage sein die Schiffsfiihrung zu unterstiitzten beim Manoévrieren und
Steuern eines Fahrzeugs auf BinnenwasserstraBen, unter Benutzung aller Arten von Wasserstrallen
und Hafen. Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Unterstitzung beim
Festmachen, Ablegen und
Verholen (Schleppen) zu
leisten;

. Kenntnis der an Bord eingesetzten Ausriistung, Materialien und Verfahren

fir das Festmachen, Ablegen und Verholen (Schleppen).

. Fahigkeit, die erforderliche Ausriistung an Bord, z. B. Poller und Winden,

fur Festmach-, Ablege- und Verholmandéver zu nutzen.

. Fahigkeit, die an Bord verfligbaren Materialien wie Seile und Drahte unter

Berlicksichtigung der relevanten Sicherheitsmalinahmen einschlielllich
des Gebrauchs personlicher Schutz- und Rettungsausriistung zu nutzen.

. Fahigkeit, mit dem Steuerhaus unter Verwendung von internen

Wechselsprechanlagen sowie Handzeichen zu kommunizieren.

. Kenntnis der Auswirkungen der Wasserbewegungen um das Fahrzeug

und lokaler Effekte auf die Fahrbedingungen; einschlielich der
Auswirkungen von Trimmung und flachem Wasser im Zusammenhang mit
dem Tiefgang des Fahrzeugs.

. Kenntnis der beim Mandvrieren auf das Fahrzeug einwirkenden

Wasserbewegungen, einschliellich der Wechselwirkungen zwischen zwei
Fahrzeugen beim Vorbeifahren oder Uberholen in engem Fahrwasser
sowie der Wechselwirkungen zwischen einem langsseits festgemachten
Fahrzeug und einem anderen in geringem Abstand im Fahrwasser
vorbeifahrenden Fahrzeug.

2. Unterstiitzung beim
Kuppeln von
Schubverbanden zu
leisten;

. Kenntnis der fur das Kuppeln eingesetzten Ausrustung, Materialien und

Verfahren.

. Fahigkeit, Schubverbande unter Einsatz der erforderlichen Ausristung

und Materialen zu kuppeln und zu entkuppeln.

. Kenntnis der sicherheitsbezogenen Arbeitsvorschriften, einschlie3lich des

Gebrauchs personlicher Schutz- und Rettungsausristung.

Fahigkeit, sicherheitsbezogene Arbeitsvorschriften anzuwenden und mit
den beteiligten Besatzungsmitgliedern zu kommunizieren.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

3. Unterstutzung beim Ankern

zu leisten;

. Kenntnis der beim Ankern unter verschiedenen Umstanden eingesetzten

Ausristung, Materialien und Verfahren.

. Fahigkeit, bei Ankermandévern Unterstitzung zu leisten, z. B. die

Ankerausristung fir das Ankern vorzubereiten, den Anker fallen zu
lassen, ausreichend Trosse/Kette zu geben, um zunachst zu fieren, zu
bestimmen, wann der Anker das Fahrzeug in seiner Position halt
(Ankerpeilung), die Anker nach Abschluss des Ankervorgangs zu sichern,
in verschiedenen Mandvern Treibanker zu benutzen und mit den
Ankerzeichen umzugehen.

. Kenntnis der sicherheitsbezogenen Arbeitsvorschriften, einschliellich des

Gebrauchs persodnlicher Schutz- und Rettungsausristung.

. das Fahrzeug unter
korrektem Einsatz der
Ruderanlage nach
Ruderkommandos zu
steuern;

. Kenntnis der Funktionen und Arten verschiedener Antriebs- und

Steuerungssysteme.

. Fahigkeit, das Fahrzeug unter Aufsicht und Einhaltung der

Ruderkommandos zu steuern.

. das Fahrzeug unter

Berlicksichtigung des
Wind- und
Strémungseinflusses nach
Ruderkommandos zu
steuern;

. Kenntnis des Einflusses von Wind und Strémung auf das Fiihren und

Mandvrieren des Fahrzeugs.

. Fahigkeit, das Fahrzeug unter Aufsicht und unter Berlcksichtigung des

Windeinflusses auf das Fahren und Mandvrieren auf Wasserstrallen mit
oder ohne Strémung bei verschiedenen Windverhaltnissen zu steuern.

. Navigationshilfen und -
instrumente unter Aufsicht
Zu nutzen;

. Kenntnis der Navigationshilfen und -instrumente wie Ruderlageanzeiger,

Radar, Wendegeschwindigkeitsanzeiger, Fahrgeschwindigkeitsanzeiger.

. Fahigkeit, die von Navigationshilfen wie Leuchtfeuer- und

Betonnungssystemen und -karten ausgehenden Informationen zu nutzen.

. Fahigkeit, Navigationsinstrumente wie Kompass, Wendegeschwindigkeits-

anzeiger und Fahrgeschwindigkeitsanzeiger zu nutzen.

. die notwendigen
MaRnahmen fir die
Sicherheit des
Schiffsverkehrs zu
ergreifen;

. Kenntnis der in Gefahr- und Notsituationen zu befolgenden

Sicherheitsvorschriften und Priflisten.

. Fahigkeit, unsichere Situationen zu erkennen und Gegenmaflnahmen

gemal den Sicherheitsvorschriften zu ergreifen.

. Fahigkeit, die Schiffsflihrung umgehend zu warnen.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

. Fahigkeit, personliche Schutz- und Rettungsausriistung zu benutzen.

. Kenntnis der vom Vorgesetzten beauftragten Uberpriifung der

Verfligbarkeit, Brauchbarkeit, Wasserdichtigkeit und Sicherung des
Fahrzeugs und seiner Ausristung.

. Fahigkeit, Arbeiten geman der Prifliste an Deck und in den

Aufenthaltsraumen durchzufiihren, wie Abdichten und Sichern von Luken
und Laderaumen.

. Fahigkeit, Arbeiten gemal der Prifliste im Maschinenraum

durchzufiihren; lose Gegenstande zu verstauen und zu sichern, die
Tagesdiensttanks zu beflllen und die Luftungséffnungen zu Gberprifen.

8. die Merkmale der
wichtigsten europaischen
Binnenwasserstrallen,
Hafen und Terminals zur
Vorbereitung der Fahrt und
zur Steuerung des
Fahrzeugs zu beschreiben;

. Kenntnis der wichtigsten nationalen und internationalen

Binnenwasserstrallen.

. Kenntnis der wichtigsten Hafen und Terminals des europaischen

Binnenwasserstralennetzes.

. Kenntnis des Einflusses von Wasserbauwerken, Wasserstralenprofilen

und Schutzbauten auf die Navigation.

. Kenntnis der Klassifizierungsmerkmale von Flussen, Kandlen und

Binnenwasserstralen mit maritimem Charakter: Sohlenbreite, Uferart,
Uferschutz, Wasserstand, Wasserbewegung, Briickendurchfahrtshéhe
und -breite und Tiefe.

. Kenntnis der fur die Fahrt auf Binnenwasserstrallen mit maritimem

Charakter erforderlichen Navigationshilfen und -instrumente.

. Fahigkeit, die Merkmale der verschiedenen Arten von

Binnenwasserstrallen zur Vorbereitung der Fahrt und zur Steuerung des
Fahrzeugs zu erlautern.

9. die allgemeinen
Bestimmungen, Signale,
Zeichen und
Kennzeichnungssysteme
zu beachten;

. Kenntnis der geltenden vereinbarten Regeln im Bereich der

Binnenschifffahrt und der fiir die jeweilige Binnenwasserstralle geltenden
Polizeivorschriften.

. Fahigkeit, das Tag- und Nachtkennzeichnungssystem, die Zeichen und

die Schallzeichen des Fahrzeugs zu bedienen und zu warten.

. Kenntnis des Kennzeichnungssystems SIGNI (Signalisation de voies de

Navigation Intérieure) und IALA (International Association of Marine Aids
to Navigation and Lighthouse Authorities) Teil A.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

10. die Verfahren beim
Durchfahren von
Schleusen und Briicken zu
beachten;

. Kenntnis der Form, Anordnung und Einrichtungen von Schleusen und

Briicken , Schleusung, Arten von Schleusen, Pollern und Stufen usw.

Fahigkeit, die Verfahren beim Heranfahren, Einfahren, Schleusen und
Ausfahren aus der Schleuse oder Briicke anzuwenden.

11. Verkehrsleitsysteme zu
nutzen.

. Kenntnis der verschiedenen im Einsatz befindlichen Verkehrsleitsysteme

wie Tag- und Nachtzeichen an Schleusen, Wehren und Briicken.

. Fahigkeit, die Tag- und Nachtzeichen an Schleusen, Wehren und Briicken

zu erkennen und Anweisungen der zustéandigen Stellen, wie Brucken- und
Schleusenwartern und Betreibern von Verkehrsleitsystemen, zu befolgen.

. Fahigkeit, in Notsituationen Funkgerate zu benutzen.

. Kenntnis von Inland AIS und Inland ECDIS.
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2. Schiffsbetrieb

2.1 Der Matrose muss in der Lage sein, die Schiffsfiihrung zu unterstiitzten bei der Uberwachung des
Schiffsbetriebs und der Fiirsorge fiir das Personal an Bord.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

. verschiedene Arten von

Fahrzeugen zu
unterscheiden;

. Kenntnis der haufigsten Arten der in der europdischen Binnenschifffahrt

eingesetzten Fahrzeuge, einschlief3lich Verbande, und ihrer jeweiligen
Konstruktion, Abmessungen und Tragfahigkeit.

. Fahigkeit, die Merkmale der haufigsten Arten der in der européischen

Binnenschifffahrt verkehrenden Fahrzeuge, einschlie3lich Verbande, zu
erlautern.

. die Kenntnis der

Konstruktion von
Binnenfahrzeugen und
ihres Verhaltens im
Wasser, insbesondere im
Hinblick auf Stabilitat und
Festigkeit, anzuwenden;

. Kenntnis der Auswirkungen der Fahrzeugbewegungen unter

verschiedenen Umstanden, die durch Langs- und Querspannungen
verursacht werden, und verschiedener Ladebedingungen.

. Fahigkeit, das Verhalten des Fahrzeugs bei verschiedenen

Beladungsbedingungen im Hinblick auf die Fahrzeugstabilitat und -
festigkeit zu erlautern.

. die Kenntnisse uber

Bauteile des Fahrzeugs
anzuwenden und die
Bezeichnung und Funktion
der Teile zu nennen;

. Kenntnis der Bauteile des Fahrzeugs im Hinblick auf die Beférderung

verschiedener Arten von Ladung und Fahrgasten, einschlie3lich der
Langs- und Querstruktur und ortlicher Verstarkungen.

. Fahigkeit, die Bauteile des Fahrzeugs zu benennen und ihre Funktionen

Zu beschreiben.

. die Kenntnisse uber die

Wasserdichtigkeit des
Fahrzeugs anzuwenden;

. Kenntnisse Uber die Wasserdichtigkeit des Binnenfahrzeugs.

Fahigkeit zur Uberpriifung der Wasserdichtigkeit.

. die Kenntnisse Uber die fur

den Schiffsbetrieb
erforderliche Dokumente
anzuwenden.

Kenntnis der vorgeschriebenen Fahrzeugdokumente.

Fahigkeit, deren Bedeutung im Zusammenhang mit (inter)nationalen
Anforderungen und Rechtsvorschriften zu erlautern.
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2.2 Der Matrose muss in der Lage sein, die Schiffsausriistung zu verwenden.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Anker zu verwenden und
Ankerwinden zu bedienen;

Kenntnis der verschiedenen an Bord von Fahrzeugen eingesetzten Anker
und Ankerwinden.

. Fahigkeit, die verschiedenen an Bord von Fahrzeugen eingesetzten Anker

und Ankerwinden zu erkennen und zu benennen und ihren speziellen
Einsatz zu erlautern.

. Fahigkeit, die verschiedenen Anker und Ankerwinden in verschiedenen

Situationen und Bedingungen sicher einzusetzen.

2. Deckausristung und
Hebegeréte zu nutzen;

. Kenntnis der auf Deck eines Fahrzeugs verwendeten Ausriistung wie

(Kupplungs-)Winden, Luken, Hebegeréate, Autokrane, Leitungssysteme,
Feuerldschschlauche usw.

. Fahigkeit, die Deckausrtistung und Hebegerate zu erkennen und zu

benennen und ihren speziellen Einsatz zu erlautern.

. Fahigkeit, die Deckausriistung und Hebegerate sicher einzusetzen.

3. spezielle Ausristung fur
Fahrgastschiffe zu nutzen.

Kenntnis der speziellen Konstruktionsanforderungen, Ausriistung und
Gerate fur Fahrgastschiffe.

. Fahigkeit, die ausschlie3lich an Bord von Fahrgastschiffen verwendete

Ausristung zu erkennen und zu benennen und ihren speziellen Einsatz
zu erlautern.

. Fahigkeit, die an Bord von Fahrgastschiffen verwendete Ausrlstung

sicher einzusetzen.
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3. Ladungsumschlag, Ladungsstauung und Fahrgastbeférderung

3.1 Der Matrose muss in der Lage sein, die Schiffsfiihrung zu unterstiitzten bei der Vorbereitung,
Stauung und Uberwachung der Ladung wéhrend des Be- und Entladens.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Stau- und Stabilitatsplane
Zu lesen;

Kenntnis der Auswirkungen von Ladungsarten auf Stau- und

Stabilitatsplane.

Kenntnis der Stau- und Stabilitatspléne.
Fahigkeit, Stauplane zu verstehen.

Kenntnis der Nummerierung und Unterteilung der Laderdume von
Trockenguterschiffen und der Tanks von Tankschiffen (N, C oder G) und
Kenntnisse zur Stauung verschiedener Arten von Ladung.

Fahigkeit, die Kennzeichnung gefahrlicher Gluter gemafd dem
Europaischen Ubereinkommen ber die internationale Beférderung
gefahrlicher Giter auf Binnenwasserstral3en (ADN) zu identifizieren.

2. die Stauung und Sicherung
von Ladung zu
Uberwachen;

Kenntnis der Methoden flr die Stauung verschiedener Ladungen auf
Fahrzeugen, um eine sichere und effiziente Beférderung zu gewdahrleisten.

Kenntnis der Verfahren zur Vorbereitung des Fahrzeugs fiir das Be- und
Entladen.

Fahigkeit, Be- und Entladeverfahren sicher anzuwenden, d. h. durch
Offnen und SchlieBen der Laderdume, und eine Deckwache wahrend
des Be- und Entladens durchzuftihren.

Fahigkeit, wahrend des Be- und Entladens eine wirksame
Kommunikation aufzubauen und aufrechtzuerhalten.

Kenntnis der Auswirkung von Ladung auf die Stabilitat des Fahrzeugs.

Fahigkeit, die Ladung zu uberwachen und Schéden zu melden.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

3. verschiedene Arten von
Ladung und ihre
Eigenschaften zu
unterscheiden;

Kenntnis der verschiedenen Arten von Ladung, z. B. loses Stlickgut,
flissiges Massengut, Schwergut usw.

. Kenntnis der Logistikkette und des multimodalen Verkehrs.

. Fahigkeit, den Schiffsbetrieb im Zusammenhang mit den Be- und

Entladevorgéangen vorzubereiten, z. B. mit der Landseite zu
kommunizieren und den Laderaum vorzubereiten.

4. Ballastsysteme
einzusetzen,;

Kenntnis der Funktion und des Einsatzes von Ballastsystemen.

Fahigkeit, Ballastsysteme einzusetzen, z. B. durch die Beflillung oder
Entleerung der Ballasttanks.

5. die Ladungsmenge zu
Uberprifen;

Kenntnis der manuellen und technischen Methoden zur Bestimmung des
Ladungsgewichts auf verschiedenen Arten von Fahrzeugen.

Kenntnis der Methoden zur Bestimmung der Menge geladener oder
geldschter Ladung.

Kenntnis der Berechnung der Menge flissiger Ladung unter Verwendung
von Sondierungen und/oder Tanktabellen.

Fahigkeit, Einsenkungsmarken und Tiefgangsanzeiger abzulesen.

6. gemal den Regelungen
und
sicherheitsbezogenen
Arbeitsvorschriften zu
arbeiten.

Kenntnis der wahrend der Vorbereitung, Be- und Entladung von
Fahrzeugen mit verschiedenen Arten von Ladung anwendbaren
sicherheitsbezogenen Arbeitsvorschriften und -verfahren.

Fahigkeit, die wahrend der Be- und Entladung anwendbaren
sicherheitsbezogenen Arbeitsvorschriften und -verfahren einzuhalten und
personliche Schutz- und Rettungsausristung zu benutzen.

Fahigkeit, mit allen an den Be- und Entladevorgéngen beteiligten
Partnern eine wirksame verbale und nonverbale Kommunikation
aufzubauen und aufrechtzuerhalten.

Kenntnis der technischen Mittel fir den Ladungsumschlag zwischen
Fahrzeug und Héafen und der Arbeitssicherheitsmalinahmen wahrend
deren Gebrauch.




-28 -

3.2 Der Matrose muss in der Lage sein, die Schiffsfiihrung zu unterstiitzten bei der Bereitstellung von
Dienstleistungen fiir die Fahrgéste und leistet behinderten Menschen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat im Einklang mit den Unterweisungsanforderungen und Instruktionen
von Anhang IV der Verordnung (EU) Nr. 1177/2010" unmittelbar Hilfe.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Vorschriften und
Ubereinkommen zur
Fahrgastbeférderung zu
beachten;

. Kenntnis der geltenden Vorschriften und Ubereinkommen zur

Fahrgastbeférderung.

. Fahigkeit, behinderten Menschen und Personen mit eingeschrankter

Mobilitat im Einklang mit den Unterweisungsanforderungen und
Instruktionen von Anhang IV der Verordnung (EU) Nr. 1177/2010
unmittelbar Hilfe zu leisten.

2. beim sicheren Ein- und
Ausstieg von Fahrgasten
Unterstltzung zu leisten;

Kenntnis der vor und wéhrend des Ein- und Ausstiegs von
Fahrgasten geltenden Verfahren.

Fahigkeit, die Ausristung fur den Ein- und Ausstieg zu platzieren und
auszurichten und die Sicherheitsma3hahmen anzuwenden.

3. bei der Aufsicht tber die
Fahrgaste in Notsituationen
Unterstltzung zu leisten;

Kenntnis der vorhandenen Rettungsmittel fir Notsituationen und der
im Falle eines Lecks, eines Brandes, einer tiber Bord gegangenen
Person und einer Evakuierung zu beachtenden Verfahren,
einschlie3lich Krisenbewaéltigung und Fuhrung von
Menschenmengen, sowie der Erste-Hilfe-Malinahmen an Bord von
Fahrzeugen.

Fahigkeit, im Falle eines Lecks, eines Brandes, einer tber Bord
gegangenen Person, eines ZusammenstoRes und einer Evakuierung
Unterstltzung zu leisten, einschlief3lich Krisenbewaltigung und
Fuhrung von Menschenmengen, sowie Fahigkeit zum Gebrauch von
Rettungsmitteln in Notsituationen und zum Leisten von Erster Hilfe an
Bord des Fahrzeugs.

4. mit Fahrgasten wirksam zu
kommunizieren.

Kenntnis der Standardredewendungen bei der Evakuierung von
Fahrgasten in Notfallen.

Fahigkeit zu dienstleistungsorientiertem Verhalten und
Sprachgebrauch.

! Verordnung (EU) Nr. 1177/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. November 2010 tiber die Fahrgastrechte im See-
und Binnenschiffsverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2006/2004 (ABI. L 334 vom 17.12.2010, S. 1).
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4. Schiffsbetriebstechnik und Elektrotechnik, Elektronik und Leittechnik
4.1 Der Matrose muss in der Lage sein die Schiffsfiihrung zu unterstiitzten in Fragen der
Schiffsbetriebstechnik, Elektrotechnik, Elektronik und Leittechnik, um die allgemeine technische
Sicherheit zu gewahrleisten.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Kenntnis der Grundséatze von Antriebssystemen.

2. Kenntnis der verschiedenen Arten von Antriebsmaschinen sowie ihrer

1. bei der Uberwachung der Konstruktion, Leistung und Terminologie.

Antriebsmaschinen und 3
Antriebssysteme
Unterstltzung zu leisten;

. Kenntnis von Funktion und Betrieb der Luftzufuhr, Kraftstoffzufuhr,
Schmiermittel, Kiihlung und des Abgassystems.

4. Kenntnis der Haupt- und Hilfsmaschinen.

5. Fahigkeit, grundlegende Prifungen durchzufihren und ein
ordnungsgemalies Funktionieren der Antriebsmaschinen sicherzustellen.

1. Kenntnis der Anlasssysteme der Hauptmaschinen, Hilfseinrichtungen und
der hydraulischen und pneumatischen Systeme gemaR Anweisungen.

2. Kenntnis der Grundséatze des Umsteuerns des Antriebes.

] . 3. Fahigkeit, die Maschinen im Maschinenraum gemalf der Prufliste fur die
2. die Hauptmaschinen und Abfahrt vorzubereiten.
die Hilfseinrichtungen fur

den Betrieb vorzubereiten; | 4. Fahigkeit, das Anlasssystem und die Hilfseinrichtungen geman
Anweisungen zu verwenden, z. B. die Steuerungsausriistung.

5. Fahigkeit, die Hauptmaschinen gemaf den Anlassverfahren anzulassen.

6. Fahigkeit, die hydraulischen und pneumatischen Systeme zu benutzen.

1. Kenntnis der Steuerungs- und Uberwachungsanlagen im Maschinenraum
und der Meldeverfahren fiir Funktionsstérungen.

3. angemessen auf
Funktionsstérungen der 2. Fahigkeit, Funktionsstérungen zu erkennen und geeignete MaRnahmen
Antriebsmaschinen zu im Falle von Funktionsstérungen zu ergreifen, einschlieRlich der Meldung
reagieren; an die Schiffsfiihrung.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

. die Maschinen,
einschlie3lich Pumpen,
Rohrleitungssystemen,
Bilge- und
Ballastsystemen, zu
bedienen;

. Kenntnis des sicheren Betriebs und der Steuerung der Maschinen im

Maschinenraum, in Ballastzellen und Bilgen entsprechend den Verfahren.

. Fahigkeit, die sichere Funktion und den Betrieb der Maschinen im

Maschinenraum zu kontrollieren und das Bilge- und Ballastsystem instand
zu halten, einschlieBlich: Meldung von Zwischenféllen im Zusammenhang
mit Umpumpvorgangen und Féhigkeit, Tankfullstande korrekt zu messen
und zu melden.

. Fahigkeit, das Abschalten der Maschinen nach dem Einsatz vorzubereiten

und durchzufihren.

. Fahigkeit, Bilge-, Ballast- und Ladungspumpensysteme zu bedienen.

. Unterstiitzung bei der
Uberwachung
elektronischer und
elektrischer Gerate zu
leisten;

. Kenntnis elektronischer und elektrischer Systeme und Komponenten.

. Kenntnis von Gleich- und Wechselstrom.
3. Fahigkeit, Kontrollinstrumente zu Gberwachen und auszuwerten.

. Kenntnis des Magnetismus und des Unterschieds zwischen nattrlichen

und kinstlichen Magneten.

. Kenntnis des elektrohydraulischen Systems.

. die Generatoren

vorzubereiten,
einzuschalten,
anzuschliefen und zu
wechseln und ihre
Systeme und den
Landanschluss zu
Uberprifen;

. Kenntnis der Kraftanlage.
. Fahigkeit, die Schalttafel zu benutzen.

. Fahigkeit, den Landanschluss zu benutzen.

. Funktionsstérungen und
haufige Fehler zu
definieren und
MaRnahmen zur
Schadensverhitung zu
beschreiben;

. Kenntnis der MaBhahmen bei Funktionsstérungen aufRerhalb des

Maschinenraums und der MalRnahmen zur Schadensverhitung.

. Fahigkeit, haufige Fehler zu erkennen und MaRnahmen zur

Schadensverhitung an mechanischen, elektrischen, elektronischen,
hydraulischen und pneumatischen Systemen zu ergreifen.

. die erforderlichen

Werkzeuge zur
Gewahrleistung der
allgemeinen technischen
Sicherheit einzusetzen.

. Kenntnis der Eigenschaften und Grenzen der zur Wartung und

Instandsetzung von Maschinen und Ausristung eingesetzten Prozesse
und Materialien.

. Fahigkeit, bei der Wartung und Instandsetzung von Maschinen und

Ausristung sichere Arbeitsmethoden anzuwenden.
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4.2 Der Matrose muss in der Lage sein, Wartungsarbeiten aus zu fiihren an der Ausriistung im Bereich
Schiffsbetriebstechnik, Elektrotechnik, Elektronik und Leittechnik durch, um die allgemeine
technische Sicherheit zu gewahrleisten.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. die taglichen
Wartungsarbeiten an den
Hauptmotoren,
Hilfsmaschinen und
Regelungs- und
Steuerungsanlagen
durchzufiihren;

1. Kenntnis der fur die Wartung und Instandhaltung des Maschinenraums,
des Hauptmotors, der Hauptmaschinen, der Hilfseinrichtungen und der
Regelungs- und Steuerungsanlagen zu befolgenden Verfahren.

2. Fahigkeit, Hauptmotoren, Hilfseinrichtungen und Regelungs- und
Steuerungsanlagen zu warten.

2. die taglichen
Wartungsarbeiten an den
Maschinen, einschlief3lich 1. Kenntnis der taglichen Wartungsverfahren.

Pumpen,

Rohrleitungssystemen, 2. Fahigkeit, Pumpen, Rohrleitungssysteme, Bilge- und Ballastsysteme zu
Bilge- und warten und instand zu halten.

Ballastsystemen,

durchzufihren;

1. Kenntnis des Einsatzes der an Bord befindlichen Wartungsmaterialien und
Instandsetzungsausriistungen, einschlief3lich ihrer Eigenschaften und
Grenzen.

3. die erforderlichen
Werkzeuge zur
Gewahrleistung der
allgemeinen technischen

Sicherheit einzusetzen: 2. Fahigkeit, die an Bord befindlichen Wartungsmaterialien und

Instandsetzungsausriistungen auszuwahlen und einzusetzen.

1. Kenntnis der Handblcher und Anweisungen fir Wartung und

4. die Wartungs- und Instandsetzung.
Instandsetzungsverfahren
zu befolgen; 2. Féahigkeit, Wartungs- und Instandsetzungsverfahren gemaf den

geltenden Handbichern und Anweisungen durchzufiihren.

5. technische Informationen
Zu nutzen und technische
Verfahren zu
dokumentieren.

1. Kenntnis der technischen Dokumentation und Handbuicher.

2. Fahigkeit, Wartungsarbeiten zu dokumentieren.
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5. Wartung und Instandsetzung

die Fiihrung zu unterstiitzten des Fahrzeugs bei der Wartung und

Instandsetzung des Schiffes und seiner Anlagen und Ausristungen.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. Kenntnis der erforderlichen Werkzeuge und der Wartung der
Ausristung sowie der sicherheitshezogenen Arbeitsvorschriften und
der Umweltschutzvorschriften.

L. gavﬁzg?i'sl?::ﬁ?“frten 2. Fahigkeit, einschlagige Verfahren fur die Wartung des Fahrzeugs
Werkzeugen fiir Wartunas- einzusetzen, einschlieBlich der Fahigkeit, verschiedene Materialien
und 9 9 auszuwahlen.

Instandsetz'ungsvorgange 3. Fahigkeit, Werkzeuge und Wartungsausristung ordnungsgemaf zu
Zu arbeiten;
warten und zu lagern.
4. Fahigkeit, Wartungsarbeiten gemaf den sicherheitshezogenen
Arbeitsvorschriften und den Umweltschutzvorschriften durchzufiihren.
1. Kenntnis der anwendbaren Reinigungs- und Konservierungsverfahren
sowie der Hygienevorschriften.
2. Fahigkeit, unter Einhaltung der Hygienevorschriften samtliche
Wohnraume und das Steuerhaus zu reinigen sowie den Haushalt
ordnungsgemaf zu fiihren; dies schlieR3t die Ubernahme der
> Gesundheit und Umwelt Verantwortung fir den eigenen Wohnraum ein.
\t;\?;gﬁa DSLerEBUhrung von 3. Fahigkeit, die Maschinenraume und die Maschinen unter Einsatz der
g , erforderlichen Reinigungsmaterialien zu reinigen.
Instandsetzungsarbeiten
2u schtzen; 4. Fahigkeit, die &uBeren Teile, den Schiffskdrper und die Decks des
Fahrzeugs in der korrekten Reihenfolge unter Einsatz der gemaR den
Umweltschutzvorschriften erforderlichen Materialien zu reinigen und zu
konservieren.
5. Fahigkeit, fur die Entsorgung der Fahrzeug- und Haushaltsabfélle
gemal den Umweltschutzvorschriften zu sorgen.
1. Kenntnis der technischen Anweisungen fur Wartung und
3. die technischen Geréate Wartungsprogramme.
%i?vgggfnet:itnﬁgngg' 2. Fahigkeit, fur samtliche technische Ausriistung gemal den Anweisungen
9 ’ Sorge zu tragen und Wartungsprogramme (auch digitale) unter Aufsicht zu
verwenden.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

4. sicher mit Drahten und
Seilen umzugehen,;

1. Kenntnis der Eigenschaften der verschiedenen Arten von Seilen und
Drahten.

2. Fahigkeit, diese gemaf den Methoden und Vorschriften fir sicheres
Arbeiten zu verwenden und zu lagern.

5. Knoten und Spleil3e
entsprechend ihrem
Verwendungszweck
anzufertigen und zu
erhalten;

1. Kenntnis der Verfahren, die fir die Gewahrleistung eines sicheren
Schleppens und Kuppelns mit den an Bord verfligbaren Mitteln zu
befolgen sind.

2. Fahigkeit, Drahte und Seile zu spleil3en.

3. Fahigkeit, Knoten entsprechend ihrem Verwendungszweck
anzuwenden.

4. Drahte und Seile instand zu halten.

6. Arbeitsplane im Team
vorzubereiten und
umzusetzen und die
Ergebnisse zu kontrollieren.

1. Kenntnis der Grundsatze von Teamarbeit.

2. Fahigkeit, als Teammitglied eigenstandig Wartungs- und einfache
Instandsetzungsarbeiten durchzufihren.

3. Fahigkeit, komplexere Instandsetzungsarbeiten unter Aufsicht
durchzufuhren.

4. Fahigkeit, verschiedene Arbeitsmethoden, einschlie3lich Teamarbeit,
gemal den Sicherheitsanweisungen anzuwenden.

5. Fahigkeit, die Qualitat von Arbeiten zu beurteilen.
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6. Kommunikation

6.1 Der Matrose muss in der Lage sein allgemein und fachgerecht zu kommunizieren; dazu geh6rt auch
die Fahigkeit, im Falle von Kommunikationsproblemen Standardredewendungen zu verwenden.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1.

Informations- und
Kommunikationssysteme zu
nutzen;

. Kenntnis der Wechselsprechanlage fur die fahrzeuginterne oder die

Terminalkommunikation, des (Mobil-)Telefon-, Funk-, (Satelliten-)TV-
und Kamerasystems des Fahrzeugs.

. Fahigkeit, das (Mobil-)Telefon-, Funk-, (Satelliten-)TV- und

Kamerasystem des Fahrzeugs zu nutzen.

. Kenntnis der Bedienungsgrundlagen des Inland AIS Systems.

. Fahigkeit, Inland AIS Daten zu nutzen, um Kontakt zu anderen

Fahrzeugen aufzunehmen.

verschiedene Aufgaben
mithilfe verschiedener Arten
von
informationstechnischen
Geraten,
Informationsdiensten (wie
den
Binnenschifffahrtsinformatio
nsdiensten (RIS)) und
Kommunikationssystemen
zu lésen;

. Kenntnis der im Binnenschiffsverkehr verfligbaren

informationstechnischen Geréte.

. Fahigkeit, die informationstechnischen Gerate des Fahrzeugs

entsprechend den Anweisungen fiir die Durchflihrung einfacher
Aufgaben zu verwenden.

Daten zu erfassen und zu
speichern sowie
Datensicherungen und -
aktualisierungen
durchzufihren;

Kenntnis des Kommunikationssystems des Fahrzeugs fur die
Datenerfassung, -speicherung und -aktualisierung.

Fahigkeit, Daten unter strenger Aufsicht zu verarbeiten.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

4. Anweisungen fir den
Datenschutz zu befolgen;

. Kenntnis der Datenschutz- und Geheimhaltungsvorschriften.

Fahigkeit, Daten gemal den Datenschutz- und
Geheimhaltungsvorschriften zu verarbeiten.

5. Fakten unter Verwendung
technischer Begriffe
darzulegen;

. Kenntnis der erforderlichen technischen und nautischen Begriffe sowie

von Begriffen im Zusammenhang mit sozialen Aspekten in
Standardredewendungen.

Fahigkeit, die erforderlichen technischen und nautischen Begriffe sowie
Begriffe im Zusammenhang mit sozialen Aspekten in
Standardredewendungen zu verwenden.

[5a Standardredewendungen
zu verwenden;

. Kenntnis der einschlagigen UKW-Sprechfunk-Redewendungen gemaf

den Notfallvorschriften und der Standardredewendungen in anderen
Fallen.

. Fahigkeit, die einschlagigen UKW-Sprechfunk-Redewendungen und die

Standardredewendungen in anderen Situationen zu verwenden.]

6. nautische und technische
Informationen zur Wahrung
der Sicherheit des
Schiffsverkehrs einzuholen.

. Kenntnis der verfligbaren Informationsquellen.

. Fahigkeit zur Nutzung von Informationsquellen fir das Einholen

notwendiger nautischer und technischer Informationen zur Wahrung der
Sicherheit des Schiffsverkehrs.
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6.2 Der Matrose muss in der Lage sein, Sozialverhalten zu zeigen.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Anweisungen zu befolgen

und sich mit anderen Uber
die schiffsinternen Pflichten
zu verstandigen;

. Kenntnis der Bedeutung von Befehlen der Schiffsfiihrung, formellen und

informellen Anweisungen, Vorschriften und Verfahren sowie der
Bedeutung der eigenen Vorbildfunktion fur unerfahrene
Besatzungsmitglieder.

Fahigkeit, Befehle der Schiffsfuhrung sowie sonstige Anweisungen und
Vorschriften weiterzuverfolgen und unerfahrene Besatzungsmitglieder zu
begleiten.

Kenntnis der Unternehmens-/Bordvorschriften.

Fahigkeit zur Einhaltung der Unternehmens-/Bordvorschriften.

. Zu guten sozialen
Beziehungen an Bord
beizutragen und mit
anderen
zusammenzuarbeiten;

. Kenntnis der kulturellen Vielfalt.

. Fahigkeit, verschiedene kulturelle Standards, Werte und Gepflogenheiten

Zu akzeptieren.
Fahigkeit, im Team zu arbeiten und zu leben.

Fahigkeit, an Teambesprechungen teilzunehmen und die zugewiesenen
Aufgaben auszufuhren.

. Wissen um die Bedeutung von Respekt bei Teamarbeit.

Fahigkeit, geschlechtsbezogene und kulturelle Unterschiede zu
respektieren und diesbezigliche Probleme, einschlie3lich Mobbing und
(sexuelle) Belastigung, zu melden.

. soziale Verantwortung zu
Ubernehmen, Beschéfti-
gungsbedingungen,
individuelle Rechte und
Pflichten zu akzeptieren;
sich der Gefahren des
Missbrauchs von Alkohol
und Drogen bewusst zu
sein und auf Fehlverhalten
und Gefahren angemessen
ZuU reagieren;

. Fahigkeit, Fehlverhalten und mégliche Gefahren zu erkennen.

Fahigkeit, auf Fehlverhalten und mogliche Gefahren proaktiv zu reagieren.
Fahigkeit, eigenstandig entsprechend den Anweisungen zu arbeiten.
Kenntnis der Rechte und Pflichten der einzelnen Arbeitnehmer.

Kenntnis der Gefahren des Alkohol- und Drogenkonsums im Arbeits- und
sozialen Umfeld. (Kenntnis der Polizeivorschriften zur Toxikologie).

Féahigkeit, Gefahren fur den sicheren Schiffsbetrieb im Zusammenhang
mit Alkohol und Drogen zu erkennen.
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SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
4. einfache Mahlzeiten zu 1. Kenntnis der Mdglichkeiten der Nahrungsmittelbeschaffung und der
planen, dafiir einzukaufen Grundsatze gesunder Ernahrung.

und diese zuzubereiten.
2. Fahigkeit, einfache Mahlzeiten unter Einhaltung der Hygienevorschriften

zuzubereiten.
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7. Gesundheit, Sicherheit und Umweltschutz

7.1 Der Matrose muss in der Lage sein sicherheitsbezogene Arbeitsvorschriften einzuhalten und
versteht die Bedeutung der Vorschriften fiir Gesundheit, Sicherheit und Umweltschutz.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. gemal’ den Anweisungen
und Vorschriften fir
Arbeitssicherheit und
Unfallverhitung zu
arbeiten;

. Kenntnis der Vorteile sicherer Arbeitsmethoden.
. Kenntnis der Arten von Gefahrenmomenten an Bord.

. Fahigkeit, Gefahren im Zusammenhang mit Gefahrenmomenten an Bord zu

vermeiden, z. B.:

e Fahrzeugbewegungen;

¢ Vorkehrungen fiir den sicheren Ein- und Ausstieg (z. B. Landungssteg,
Beiboote);

sicheres Stauen beweglicher Gegenstande;

Arbeiten mit Maschinen;

Erkennen elektrischer Gefahren;

Brandschutz und Brandbekampfung;

professioneller Gebrauch von Handwerkzeug;
professioneller Gebrauch von tragbarem Elektrowerkzeug;
Einhaltung der Gesundheits- und Hygienevorschriften;
Beseitigung von Rutsch-, Sturz- und Stolpergefahren.

. Kenntnis der einschlagigen gesundheits- und sicherheitsbezogenen

Arbeitsanweisungen bei Tatigkeiten an Bord.

. Kenntnis der anwendbaren Vorschriften betreffend sichere und nachhaltige

Arbeitsbedingungen.

. Fahigkeit, Unfalle bei fur Personal oder Fahrzeug potentiell gefahrlichen

Tatigkeiten zu vermeiden, im Zusammenhang mit
e Be- und Entladung;
Festmachen und Ablegen;
Hohenarbeiten;
Arbeiten mit Chemikalien;
Arbeiten mit Batterien;
Aufenthalt im Maschinenraum;
Heben von Lasten (manuell und mechanisch);
Betreten von und Arbeiten in geschlossenen Raumen.

7. Fahigkeit, Befehle zu verstehen und sich mit anderen Uber die Aufgaben an

Bord zu verstandigen.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

2. personliche
Schutzausristung zur
Unfallverhiitung zu
benutzen;

Kenntnis personlicher Schutzausristung.
Fahigkeit, personliche Schutzausriistung zu benutzen, z. B.:

Augenschutz,
Atemschutz,
Gehdrschutz,
Kopfschutz und
e Schutzkleidung.

3. die erforderlichen
Vorsichtsmaflnahmen vor
dem Betreten
geschlossener Raume zu
treffen.

1. Kenntnis der Gefahren im Zusammenhang mit dem Betreten geschlossener
Raume.

2. Kenntnis der zur Bestimmung, ob ein geschlossener Raum sicher betreten

3.

werden kann, und bei der Arbeit in geschlossenen Raumen zu treffenden
Vorsichtsmal3nahmen und durchzufiihrenden Tests/Messungen.

Fahigkeit, die Sicherheitsanweisungen vor dem Betreten bestimmter Raume
an Bord anzuwenden, z. B.:

e |aderaume,
e Kofferdamme und
o Doppelhiille.

Fahigkeit, VorsichtsmalRnahmen fir die Arbeit in geschlossenen Raumen zu
treffen.
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7.2 Der Matrose muss in der Lage sein die Bedeutung der Ausbildung zu wiirdigen und handelt in

Notféallen umgehend.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. in Notfallen gemaf den
anwendbaren
Anweisungen und
Verfahren zu handeln;

1. Kenntnis der verschiedenen Arten von Notféallen.

2.

3.

Kenntnis der im Falle eines Alarms zu befolgenden Ablaufe.

Kenntnis der im Falle eines Unfalls anzuwendenden Verfahren.

. Fahigkeit, gemanR den Anweisungen und Verfahren zu handeln.

2. Erste Hilfe zu leisten;

Kenntnis der allgemeinen Grundséatze der Ersten Hilfe, einschlie3lich der
Beurteilung von Kérperbau und Kérperfunktionen an Bord eines Schiffes
nach Einschatzung einer Situation.

Fahigkeit, die korperliche und geistige Verfassung sowie die personliche
Hygiene im Falle von Erster Hilfe zu wahren.

Kenntnis der einschlagigen MalRhahmen bei Unféllen entsprechend den
anerkannten bewahrten Verfahren.

Fahigkeit, Erfordernisse der Betroffenen und Bedrohungen fiir die eigene
Sicherheit einzuschéatzen.

Fahigkeit, die in Notfallen erforderlichen MaRnahmen durchzufihren,
einschlieBlich:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

Betroffenen in die richtige Lage zu bringen,
Wiederbelebungstechniken anzuwenden,
Blutungen zu stillen,

angemessene Malinahmen der grundlegenden
Schockbekampfung anzuwenden,

angemessene Malinahmen im Falle von Verbrennungen und
Verbriihungen anzuwenden, einschlie3lich von durch Strom
verursachten Unféllen und

Betroffenen zu retten und zu transportieren.

6. Fahigkeit, Verbande provisorisch anzulegen und Material aus der Erste-
Hilfe-Ausriistung anzuwenden.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

3. personliche
Schutzausristung und
Rettungsmittel an Bord zu
benutzen und instand zu
halten;

Kenntnis der regelmaRigen Uberpriifungen der persénlichen
Schutzausristung, der Fluchtwege und der Rettungsausristung in Bezug
auf Funktion, Beschadigungen, Verschlei und sonstige Mangel.

. Fahigkeit, im Falle festgestellter Mangel zu reagieren und dabei die

relevanten Kommunikationsverfahren anzuwenden.

. Fahigkeit, personliche Rettungsmittel zu benutzen, z. B.:

e Rettungsringe, einschlief3lich der relevanten Ausristung, und

¢ Rettungswesten, einschliel3lich der relevanten Ausriistung an
Rettungswesten wie feste Lichter oder Blinklichter und eine mit einer
Kordel sicher befestigte Pfeife.

. Kenntnis der Funktionen des Beiboots.

. Fahigkeit, das Beiboot vorzubereiten, zu Wasser zu bringen, zu fahren,

wieder an Bord zu nehmen und zu verstauen.

4. bei Rettungsarbeiten
Unterstltzung zu leisten
und zu schwimmen;

. Fahigkeit, Betroffene zu retten und zu transportieren.

. Fahigkeit, Schwimmkenntnisse fur Rettungsarbeiten einzusetzen.

5. Fluchtwege zu benutzen;

Fahigkeit, Fluchtwege (entsprechend den lokalen Gegebenheiten an
Bord) frei zu halten.

6. interne
Notfallkommunikations-
und Alarmsysteme zu
benutzen.

Fahigkeit, Notfallkommunikations- und Alarmsysteme sowie -ausriistung
Zu benutzen.
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7.3 Der Matrose muss in der Lage sein BrandschutzmaBnahmen zu ergreifen und ist in der Lage,

Feuerléschgerite zu verwenden.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. die Bestandteile von

Branden und Zindarten
und -quellen zu
unterscheiden;

. Kenntnis der méglichen Brandursachen bei verschiedenen Téatigkeiten

sowie der Brandklassen gemalf der europaischen EN-Norm oder einer
gleichwertigen Norm

. Kenntnis der Bestandteile des Verbrennungsprozesses.

. Fahigkeit, die Grundséatze der Brandbekampfung anzuwenden.

verschiedene Arten von
Feuerléschern zu
benutzen;

. Kenntnis der verschiedenen Merkmale und Klassen von Feuerléschern.

. Fahigkeit, verschiedene Methoden der Brandbekdmpfung anzuwenden

und Léschgerate und feste Loschanlagen unter Bertuicksichtigung z. B.
folgender Aspekte einzusetzen:

e Gebrauch verschiedener Arten tragbarer Feuerléscher und
e Auswirkungen des Windes beim Annéhern an das Feuer.

3.

gemal den an Bord
geltenden Verfahren und
der Organisation der
Brandbekampfung zu
handeln;

. Kenntnis der Brandbekdmpfungssysteme an Bord.

. Fahigkeit, Brande zu bekampfen und die entsprechenden Meldungen

vorzunehmen.

4. Anweisungen zu befolgen

betreffend: personliche
Ausriistung, Methoden,
Loschmittel und Verfahren
bei Brandbekéampfung und
Rettungsarbeiten.

. Kenntnis der Verfahren zur Vermeidung personlicher Gefahrdungen.

. Fahigkeit, gemaR den Notfallverfahren zu handeln.
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7.4 Der Matrose muss in der Lage sein seine Aufgaben unter Beriicksichtigung der Bedeutung des
Umweltschutzes wahr zu nehmen.

Der Matrose muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Kenntnis der nationalen und internationalen Umweltschutzvorschriften.

2. Fahigkeit, die verfigbaren Dokumentations- und Informationssysteme zu

1. die Umwelt gemaR den Umweltfragen gemaf den Anweisungen zu nutzen.

einschlagigen Vorschriften

Zu schiitzen: 3. Kenntnis der Folgen eines mdglichen Austritts von Ladung und

Schadstoffen in die Umwelt.

4. Kenntnis gefahrlicher Guter und ihrer Klassifizierung in Bezug auf
Umweltaspekte.

1. Kenntnis der allgemeinen VorsichtsmafRnahmen zur Vermeidung von

Umweltverschmutzung.
2. Vorsichtsmalinahmen zur
Vermeidung von 2. Fahigkeit, allgemeine VorsichtsmalRnahmen zu treffen und sichere
Umweltverschmutzung zu Bunkerverfahren anzuwenden.

treffen;
3. Fahigkeit, im Falle eines ZusammenstolRes Malihahmen gemal den
Anweisungen zu ergreifen, z. B. durch das Abdichten von Leckagen.

. 1. Kenntnis des effizienten Kraftstoffverbrauchs.
3. Ressourcen effizient

einzusetzen; 2. Fahigkeit, Materialien wirtschaftlich und energiesparend einzusetzen.

1. Kenntnis der anwendbaren Abfallvorschriften.

2. Fahigkeit zur Durchfihrung der Sammlung, Abgabe und des Verbrauchs

4. Abfalle umweltfreundlich zu von:

entsorgen.
e Fahrzeugdlen und -fetten,

e Ladungsriickstanden und
e anderen Arten von Abfallprodukten.




0.1
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Befahigungsstandards fur die Fihrungsebene
0. Aufsicht

Der Schiffsfihrer muss in der Lage sein, gemaR Abschnitt 1 des Anhangs Il der Richtlinie Gber die
Anerkennung von Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung der Richtlinien
91/672/EWG und 96/50/EG des Rates”

anderen Mitgliedern der Decksmannschaft Anweisungen zu erteilen und die von ihnen ausgefihrten
Aufgaben zu udberwachen, was ausreichende Fahigkeiten zur Ausfihrung dieser Aufgaben
voraussetzt.

Personen, die die Befahigung als Schiffsfiihrer erlangen mdéchten und weder

1. ein zugelassenes Ausbildungsprogramm absolviert haben, das auf den in Anhang Il festgelegten
Befahigungsstandards fir die Betriebsebene beruht, noch

2. eine Priufung ihrer Befahigung bei einer Verwaltungsbehérde bestanden haben, in deren Rahmen

Uberpruft wurde, dass die in Anhang |l festgelegten Befahigungsstandards fiir die Betriebsebene erfiillt sind,

missen folgende zusatzliche Befahigungen nachweisen:

Navigation

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. das Festmachen, Ablegen | 1. Kenntnis der eingesetzten Ausriistung, Materialien und Verfahren fur

und Verholen (Schleppen) das Festmachen, Ablegen und Verholen (Schleppen).
vorzufihren;

2. Fahigkeit, die an Bord verfugbaren Materialien wie Winden, Poller,
Seile und Drahte unter Berlcksichtigung der relevanten
ArbeitssicherheitsmafRnahmen einschlielich des Gebrauchs
personlicher Schutz- und Rettungsausriistung zu nutzen.

3. Fahigkeit, mit dem Steuerhaus unter Verwendung von internen
Wechselsprechanlagen sowie Handzeichen zu kommunizieren.

4. Kenntnis der Auswirkungen der Wasserbewegungen um das Fahrzeug
und lokaler Effekte auf die Fahrbedingungen, einschlief3lich der
Auswirkungen von Trimmung und flachem Wasser im Zusammenhang
mit dem Tiefgang des Fahrzeugs.

! Richtlinie (EU) 2017/2397 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2017 Uber die Anerkennung von
Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung der Richtlinien 91/672/EWG und 96/50/EG des Rates (ABI. L 345 vom
27.12.2017, S. 53).
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

. Kenntnis der beim Mandvrieren auf das Fahrzeug einwirkenden

Wasserbewegungen, einschliellich der Wechselwirkungen zwischen
zwei Fahrzeugen beim Vorbeifahren oder Uberholen in engem
Fahrwasser sowie der Wechselwirkungen zwischen einem langsseits
festgemachten Fahrzeug und einem anderen in geringem Abstand im
Fahrwasser vorbeifahrenden Fahrzeug.

2. das Kuppeln von
Schubverbanden
vorzufihren;

. Kenntnis der fiir das Kuppeln eingesetzten Ausriistung, Materialien

und Verfahren.

. Fahigkeit, Schubverbande unter Einsatz der erforderlichen Ausriistung

und Materialen zu kuppeln und zu entkuppeln.

. Fahigkeit, die an Bord fur das Kuppeln verfligbare Ausriistung und

verfligbaren Materialien unter Berticksichtigung der relevanten
ArbeitssicherheitsmalRnahmen einschliellich des Gebrauchs
personlicher Schutz- und Rettungsausriistung zu nutzen.

. Fahigkeit, mit den am Kuppeln von Schubverbanden beteiligten

Besatzungsmitgliedern zu kommunizieren.

3. das Ankern vorzufiihren;

. Kenntnis der fiir das Ankern eingesetzten Ausristung, Materialien und

Verfahren.

. Fahigkeit, Ankermandver vorzuflihren: die Ankerausriistung fir das

Ankern vorzubereiten, den Anker fallen zu lassen, ausreichend
Trosse/Kette zu geben, um zunachst zu fieren, zu bestimmen, wann
der Anker das Fahrzeug in seiner Position halt (Ankerpeilung), die
Anker nach Abschluss des Ankervorgangs zu sichern, in
verschiedenen Mandvern Treibanker zu benutzen und mit den
Ankerzeichen umzugehen.

. Fahigkeit, die an Bord fur das Ankern verfugbare Ausristung und

verfligbaren Materialien unter Berlicksichtigung der relevanten
ArbeitssicherheitsmalRnahmen einschliellich des Gebrauchs
personlicher Schutz- und Rettungsausriistung zu nutzen.

. Fahigkeit, mit dem Steuerhaus unter Verwendung von internen

Wechselsprechanlagen sowie Handzeichen zu kommunizieren.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

4. angemessene Mallnhahmen
fur die Sicherheit des
Schiffsverkehrs zu
ergreifen;

. Fahigkeit, die Besatzung des Fahrzeugs umgehend zu warnen und

personliche Schutz- und Rettungsausriistung zu benutzen.

. Fahigkeit, die Wasserdichtigkeit des Fahrzeugs sicherzustellen.

. Fahigkeit, Arbeiten gemaR der Prifliste an Deck und in den

Aufenthaltsrdumen vor- und durchzufiihren, wie die Wasserabdichtung
und Sicherung von Luken und Laderdumen.

5. die verschiedenen Arten
von Schleusen und
Bricken in Bezug auf ihren
Betrieb zu beschreiben;

. Kenntnisse Uber Form, Anordnung und Einrichtungen von Schleusen

und Briicken, Schleusung, Arten von Schleusentoren, Pollern und
Stufen usw.

. Fahigkeit, den Mitgliedern der Decksmannschaft die anwendbaren

Verfahren beim Durchfahren von Schleusen, Wehren und Briicken zu
erklaren und vorzufuhren.

6. die allgemeinen
Bestimmungen, Signale
Zeichen und
Kennzeichnungssysteme zu
beachten.

. Kenntnis der fiir die jeweilige Binnenwasserstralle geltenden

Polizeivorschriften.

. Fahigkeit, das Tag- und Nachtkennzeichnungssystem, die Zeichen und

Schallzeichen des Fahrzeugs zu bedienen und zu warten.

. Kenntnis des Kennzeichnungssystems gemaf SIGNI und IALA Teil A.




0.2 Schiffsbetrieb
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Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTGKEITEN

1. verschiedene Arten von
Fahrzeugen zu
unterscheiden;

. Kenntnis der haufigsten Arten der in der europaischen

Binnenschifffahrt eingesetzten Fahrzeuge, einschlieBlich Verbande,
und ihrer jeweiligen Konstruktion, Abomessungen und Tonnage.

. Fahigkeit, die Merkmale der haufigsten Arten der in der europaischen

Binnenschifffahrt eingesetzten Fahrzeuge, einschlief3lich Verbande, zu
erlautern.

2. die Kenntnisse uber die fir
den Schiffsbetrieb
erforderliche Dokumente
anzuwenden.

. Kenntnis der obligatorischen Fahrzeugdokumente.

Fahigkeit, die Bedeutung der Dokumente im Zusammenhang mit
internationalen und nationalen Anforderungen und Rechtsvorschriften
zu erlautern.
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0.3 Ladungsumschlag, Ladungsstauung und Fahrgastbeférderung
Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. die Kennzeichnung

gemal dem Europaischen
Ubereinkommen Uber die
internationale Beférderung
geféhrlicher Guter auf
Binnenwasserstral3en
(ADN) und die Verfahren
fur die Sicherheit der
Fahrgastbeférderung zu
erklaren;

Fahigkeit, die Kennzeichnung gefahrlicher Guter gemar ADN zu
erklaren.

Fahigkeit, die Verfahren fur die Sicherheit der Fahrgastbeférderung
zu erklaren, einschlieB3lich der Anwendung der Verordnung (EU) Nr.
1177/2010%

Fahigkeit, mit Fahrgésten effektiv zu kommunizieren.

. den Einsatz von

Ballastsystemen zu
erklaren und vorzufuhren;

Kenntnis der Funktion und des Einsatzes von Ballastsystemen.

Fahigkeit, den Einsatz des Ballastsystems, z. B. durch die Befullung
oder Entleerung der Ballasttanks, zu erklaren.

. die Ladungsmenge zu
prufen.

Kenntnis der manuellen und technischen Verfahren zur Bestimmung
des Ladungsgewichts auf verschiedenen Arten von Fahrzeugen.

Fahigkeit, Verfahren zur Bestimmung der Menge geladener oder
geléschter Ladung anzuwenden.

Fahigkeit, die Menge flissiger Ladung unter Verwendung von
Sondierungen und/oder Tanktabellen zu berechnen.

2 Verordnung (EU) Nr. 1177/2010 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 24. November 2010 uber die Fahrgastrechte im
See- und Binnenschiffsverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2006/2004 (ABI. L 334 vom 17.12.2010, S. 1).
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0.4 Schiffsbetriebstechnik und Elektrotechnik, Elektronik und Leittechnik

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. die Maschinen,
einschlie3lich Pumpen,
Rohrleitungssystemen,
Bilge- und
Ballastsystemen, zu
bedienen;

1. Kenntnis der fiir den sicheren Betrieb der Maschinen und des Bilge- und
Ballastsystems zu befolgenden Verfahren sowie der ordnungsgemaiien
Abfallentsorgung.

2. Fahigkeit, die Maschinen im Maschinenraum entsprechend den
Verfahren zu betreiben und zu steuern.

3. Fahigkeit, die sichere Funktion, Betriebsweise und Instandhaltung des
Bilge- und Ballastsystems zu erklaren, einschlie3lich Meldung von
Zwischenféallen im Zusammenhang mit Umpumpvorgangen und
Fahigkeit, Tankflllstande korrekt zu messen und zu melden.

4. Fahigkeit, das Abschalten der Maschinen nach dem Einsatz vorzu-
bereiten und durchzufiihren.

5. Fahigkeit, Bilge-, Ballast- und Ladungspumpensysteme zu bedienen.

6. Fahigkeit, die Notwendigkeit einer ordnungsgemalfiien und sicheren
Sammlung, Lagerung und Abgabe von Abfallen zu erklaren.

7. Fahigkeit, die hydraulischen und pneumatischen Systeme zu benutzen.

2. die Generatoren
vorzubereiten,
einzuschalten,
anzuschlie3en und zu
wechseln und ihre
Systeme und den
Landanschluss zu
Uberprifen;

1. Kenntnis der Kraftanlage.
2. Fahigkeit, die Schalttafel zu benutzen.

3. Fahigkeit, den Landanschluss zu benutzen.

3. die erforderlichen
Werkzeuge und Materialien
Zu verwenden;

1. Kenntnis der Eigenschaften und Grenzen der zur Wartung und
Instandsetzung von Maschinen und Ausriistung eingesetzten Prozesse
und Materialien.

2. Fahigkeit, sichere Arbeitsverfahren anzuwenden.

4. die taglichen
Wartungsarbeiten an den
Hauptmotoren,
Hilfsmaschinen und
Regelungs- und
Steuerungsanlagen
durchzufihren;

Fahigkeit, Maschinenraum, Hauptmotoren, Hauptmaschinen und
Hilfsmaschinen und Regelungs- und Steuerungsanlagen zu warten und
instand zu halten.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

5. die taglichen
Wartungsarbeiten an den
Maschinen, einschlief3lich
Pumpen,
Rohrleitungssystemen,
Bilge- und
Ballastsystemen,
durchzufiihren.

Fahigkeit, Pumpen, Rohrleitungssysteme, Bilge- und Ballastsysteme zu
warten und instand zu halten.

0.5 Wartung und Instandsetzung

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Kenntnis der anwendbaren Reinigungs- und Konservierungsverfahren
sowie der Hygienevorschriften.

2. Fahigkeit, unter Einhaltung der Hygienevorschriften samtliche
Wohnraume und das Steuerhaus zu reinigen sowie den Haushalt
ordnungsgeman zu fihren; dies schlief3t die Verantwortung fur den

. Gesundheit und Umwelt
bei der Durchfiihrung von
Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten
zu schiitzen;

eigenen Wohnraum ein.

. Fahigkeit, die Maschinenrdume und die Maschinen unter Einsatz der

geeigneten Reinigungsmaterialien zu reinigen.

. Fahigkeit, die auReren Teile, den Schiffskdrper und die Decks des

Fahrzeugs in der korrekten Reihenfolge unter Einsatz der gemalR den
Umweltvorschriften geeigneten Materialien zu reinigen und zu
konservieren.

. Fahigkeit, fir die Entsorgung der Fahrzeug- und Haushaltsabfélle

gemal den Umweltvorschriften zu sorgen.

2. die technischen Geréate

gemal den technischen
Anweisungen zu warten;

. Kenntnis der technischen Anweisungen fur Wartungs- und

Instandsetzungsprogramme.

. Fahigkeit, sémtliche technische Ausriistung gemal den technischen

Anweisungen zu warten und instand zu halten.

. Fahigkeit, die Wartungsprogramme (auch digitale) unter Aufsicht zu

verwenden.
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SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Kenntnis der Eigenschaften der verschiedenen Arten von Seilen und

3. sicher mit Drahten und Drahten.

Seilen umzugehen; 2. Fahigkeit, diese gemanR den Methoden und Vorschriften fiir sicheres

Arbeiten zu verwenden und zu lagern.

1. Kenntnis der Verfahren, die fir die Gewahrleistung eines sicheren
Schleppens und Kuppelns mit den an Bord verfligbaren Mitteln zu
befolgen sind.

4. Knoten und Spleie 2. Fahigkeit, Drahte und Seile zu spleil3en.

entsprechend ihrem
Verwendungszweck
anzufertigen und aufrecht
halten.

3. Fahigkeit, Knoten entsprechend ihrem Verwendungszweck
anzuwenden.

4. Fahigkeit, Drahte und Seile instand zu halten.

0.6 Kommunikation

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Kenntnis der erforderlichen technischen und nautischen Begriffe sowie
von Begriffen im Zusammenhang mit sozialen Aspekten in

1. Fakten unter Verwendung Standardredewendungen.

technischer Begriffe

darzulegen. 2. Fahigkeit, die erforderlichen technischen und nautischen Begriffe sowie

Begriffe im Zusammenhang mit sozialen Aspekten in
Standardredewendungen zu verwenden.
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0.7 Gesundheit, Sicherheit und Umweltschutz

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. die Vorschriften flr
Arbeitssicherheit und
Unfallverhitung
anzuwenden;

1. Kenntnis sicherer Arbeitsmethoden.

2. Kenntnis der Arten von Gefahrenmomenten an Bord.

3. Fahigkeit, Gefahren im Zusammenhang mit Gefahrenmomenten an Bord

Zu vermeiden, z. B.:

e Fahrzeugbewegungen,

Vorkehrungen fir den sicheren Ein- und Ausstieg (z. B.
Landungssteg, Beiboote),

sicheres Stauen beweglicher Gegenstande,

Arbeiten mit Maschinen,

Erkennen elektrischer Gefahren,

Brandschutz und Brandbekampfung,

professioneller Gebrauch von Handwerkzeug,
professioneller Gebrauch von tragbarem Elektrowerkzeug,
Einhaltung der Gesundheits- und Hygienevorschriften und
e Beseitigung von Rutsch-, Sturz- und Stolpergefahren.

4. Kenntnis der einschlagigen gesundheits- und sicherheitsbezogenen

Arbeitsanweisungen bei Tatigkeiten an Bord.

5. Kenntnis der anwendbaren Vorschriften betreffend sichere und
nachhaltige Arbeitsbedingungen.

6. Fahigkeit, fir Personal oder Fahrzeug potentiell geféhrliche Tétigkeiten zu

verhindern, z. B.:
e Be- und Entladung,
Festmachen und Ablegen,
Hohenarbeiten,
Arbeiten mit Chemikalien,
Arbeiten mit Batterien,
wahrend des Aufenthalts im Maschinenraum,
Heben von Lasten (manuell und mechanisch) und
Betreten von und Arbeiten in geschlossenen Raumen.

2. personliche
Schutzausristung zur
Unfallverhiitung zu
benutzen;

1. Kenntnis der Verfahren fiir die Benutzung der erforderlichen
Ausristung fur Arbeitssicherheit an Bord.

2. Fahigkeit, personliche Schutzausristung zu benutzen, z. B.:

e Augenschutz,
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SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
e Atemschutz,
e Gehdrschutz,
¢ Kopfschutz und
e Schutzkleidung.

. bei Rettungsarbeiten zu
schwimmen und
Unterstltzung zu leisten;

1. Fahigkeit, Schwimmkenntnisse fiir Rettungsarbeiten einzusetzen.
2. Fahigkeit, Rettungsausriistung bei Rettungsarbeiten zu benutzen.

3. Fahigkeit, Betroffene zu retten und zu transportieren.

. Fluchtwege zu benutzen;

1. Kenntnis der bei einer Evakuierung zu befolgenden Verfahren
(entsprechend den lokalen Gegebenheiten an Bord).

2. Fahigkeit, Fluchtwege frei zu halten.

interne Notfall-
kommunikations- und
Alarmsysteme zu
benutzen;

Fahigkeit, Notfallkommunikations- und Alarmsysteme sowie -ausriistung
zu benutzen.

die Bestandteile von
Branden und Zindarten
und -quellen zu
unterscheiden;

1. Kenntnis der méglichen Brandursachen bei verschiedenen Téatigkeiten
sowie der Brandklassen gemaf der européischen EN-Norm oder einer
gleichwertigen Norm.

2. Kenntnis der Bestandteile des Verbrennungsprozesses.

3. Fahigkeit, die Grundsatze der Brandbekampfung anzuwenden.

verschiedene Arten von
Feuerléschern zu
unterscheiden und zu
benutzen;

1. Kenntnis der verschiedenen Merkmale und Klassen von Feuerléschern.

2. Fahigkeit, verschiedene Methoden der Brandbekampfung und
Loschgerate und feste Loschanlagen anzuwenden, z. B.:

e Klassen von Feuerldschern,
e Gebrauch verschiedener Arten tragbarer Feuerldscher und
e Auswirkungen des Windes beim Annéhern an das Feuer.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

8. Erste Hilfe zu leisten.

1. Kenntnis der allgemeinen Grundsatze der Ersten Hilfe, einschlief3lich
der Beurteilung von Kérperbau und Kérperfunktionen an Bord eines
Fahrzeugs nach Einschéatzung einer Situation.

2. Fahigkeit, die korperliche und geistige Verfassung sowie die
persénliche Hygiene im Falle von Erster Hilfe zu wahren.

3. Kenntnis der einschlagigen MaRnahmen bei Unféllen entsprechend den
anerkannten bewahrten Verfahren.

4. Fahigkeit, Erfordernisse der Betroffenen und Bedrohungen fur die
eigene Sicherheit einzuschétzen.

5. Fahigkeit, die in Notféllen erforderlichen MaRnahmen durchzufihren,
einschlieBlich:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

Betroffenen in die richtige Lage zu bringen,
Wiederbelebungstechniken anzuwenden,
Blutungen zu stillen,

angemessene Malinahmen der grundlegenden
Schockbehandlung anzuwenden,

angemessene Malinahmen im Falle von Verbrennungen und
Verbriihungen anzuwenden, einschlief3lich von durch Strom
verursachten Unféllen, und

Betroffenen zu retten und zu transportieren.

6. Fahigkeit, Verbénde provisorisch anzulegen und Material aus der
Erste-Hilfe-Ausristung anzuwenden.
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1. Navigation

1.1 Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, eine Reise zu planen und auf BinnenwasserstraBen zu
navigieren; dazu gehoért auch das Auswahlen der logischsten, wirtschaftlichsten und
umweltfreundlichsten Reiseroute zum Be- bzw. Entladeziel unter Beriicksichtigung des effizientesten
Zeitplans gemdB den aktuellen Umstinden, unter Beriicksichtigung der geltenden
Verkehrsregelungen und der vereinbarten Regelungen, die in der Binnenschifffahrt anwendbar sind.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Kenntnis der durch die Binnenschifffahrt genutzten
nationalen und internationalen Wasserstraf3en, der
geografischen Lage von Flissen, Kanalen, Seehafen,
Binnenhafen und des Zusammenhangs mit den
Ladungsstromen.

1. auf européischen Binnenwasserstrafien
mit Schleusen und Schiffshebewerken
gemal den Frachtvertragen mit dem
Spediteur zu navigieren;

2. Kenntnis der Conférence européenne des ministres des
transports (CEMT) -Klassifizierung der
Binnenwasserstraflen und der Abmessungen der
Wasserstralie im Verhaltnis zu den
Fahrzeugabmessungen unter Einsatz moderner
Informationssysteme.

3. Fahigkeit, unter Einsatz relevanter Informationsquellen
Wasserstande, Tiefe sowie Tiefgang und
Brickendurchfahrtshdhe zu berechnen.

4. Fahigkeit, Entfernungen und Fahrzeit unter Verwendung
von Informationsquellen zu Entfernungen, Schleusen,
Beschrankungen, Fahrgeschwindigkeit und Fahrzeit zu
berechnen.

Kenntnisse zu Haftung und Versicherung.

Fahigkeit, Besatzungsmitgliedern und Bordpersonal
Anweisungen fir die sichere Ausfiihrung von Aufgaben
zu erteilen.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

2. die fir die Navigation auf
Binnenwasserstrallen geltenden
Verkehrsregeln zu beachten und
anzuwenden, um Schaden zu
vermeiden;

. Kenntnis der Fahrregeln wie zum Beispiel der geltenden

vereinbarten Regeln im Bereich der Binnenschifffahrt fir
die befahrene Binnenwasserstralte, um Schaden zu
vermeiden (z. B. durch Havarien).

. Fahigkeit, die einschlagigen fir die befahrene

Wasserstralte geltenden Verkehrsregeln anzuwenden.

3. die 6konomischen und ékologischen
Aspekte des Schiffsbetriebs fir eine
effiziente und umweltfreundliche
Nutzung des Fahrzeugs zu
bertlcksichtigen;

. Kenntnis der Umweltaspekte bei der Fahrt auf

Binnenwasserstralen.

. Fahigkeit, nachhaltige und 6konomische Schifffahrt zu

treiben im Hinblick auf z. B. Kraftstoffeffizienz,
Bunkervorgang, Emissionswerte, Flachwassereffekte,
Anschluss an die Landstromversorgung und
Abfallentsorgung.

4. den technischen Bauwerken und
Profilen der Wasserstrallen Rechnung
zu tragen und VorsichtsmalRnahmen zu
ergreifen;

. Kenntnis des Einflusses von Wasserbauwerken,

Wasserstralienprofilen und Schutzbauten auf die
Navigation.

. Fahigkeit, verschiedene Arten von Schleusen mit

verschiedenen Schleusungsvorgangen, verschiedene
Arten von Briicken, Kanal- und Flussprofilen zu
durchfahren sowie ,sichere Hafen“ und
Ubernachtungshéafen zu nutzen.

5. mit aktuellen Karten, Nachrichten fir die
Binnenschifffahrt/Seefahrer sowie
anderen Verodffentlichungen zu arbeiten;

. Kenntnis der Navigationshilfen.

Fahigkeit, gegebenenfalls Navigationshilfen zu
verwenden, z. B. Satellitenpositionssystemnavigation.

Fahigkeit, nautische Karten unter Bertcksichtigung von
Faktoren im Zusammenhang mit Genauigkeit und
Kartenangaben, wie Kartendatum, Symbolen,
Tiefeninformationen, Bodenbeschreibung, Tiefen und
Datum (WGS84), und internationale Kartenstandards wie
Inland ECDIS zu nutzen.

Fahigkeit, nautische Verdffentlichungen wie Nachrichten
fur die Binnenschifffahrt/Seefahrer zu nutzen, um die
erforderlichen Informationen fir eine sichere Navigation
zu sammeln, sodass jederzeit die Gezeitenhdhe,
Informationen zu Vereisung, Hochwasser/Niedrigwasser,
Liegeplatzen und Hafenverzeichnissen verfugbar sind.
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SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

6. die einschldgigen 1. Kenntnis der Signale.

Verkehrsiberwachungsinstrumente zu 2. Fahigkeit, Tag- und Nachtzeichen wie Leitfeuer zu
nutzen und anzuwenden; nutzen.

Kenntnis von Inland AIS, Inland ECDIS, elektronischen
Meldungen und Nachrichten fir die
Binnenschifffahrt/Seefahrer, RIS, iberwachten und
unuberwachten vessel traffic services (VTS) und deren
Komponenten.

3. Fahigkeit, Verkehrsinformationsinstrumente zu nutzen.
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1.2 Der Schiffsfithrer muss in der Lage sein seine Kenntnis der anwendbaren Besatzungsregein
einschlieBlich der Kenntnis liber die Ruhezeit und die Zusammensetzung der Besatzung
anzuwenden;

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. Kenntnis der Mindestbesatzungsanforderungen und

1. die erforderlichen Qualifikationen und vorgeschriebenen Berufsqualifikationen von

Besatzungsmitglieder anhand der Besatzungsmitgliedern und Bordpersonal.

anwendbaren Vorschriften fur die

Besatzung von Fahrzeugen | 2. Kenntnis der Anforderungen an die medizinische

auszuwahlen: dies schlieRt Kenntnisse Tauglichkeit und die medizinischen Untersuchungen von

zu Ruhezeiten und Zusammensetzung Besatzungsmitgliedern.

der Deck haft ein;
erecksmannschatt ein 3. Kenntnis des administrativen Verfahrens fir die

Erfassung von Daten in Schifferdienstblichern.

4. Kenntnis der anwendbaren Betriebsarten und der
Mindestruhezeit.

5. Kenntnis des administrativen Verfahrens flr die
Erfassung von Daten im Bordbuch.

6. Kenntnis der Vorschriften Uber die Arbeitszeit.

7. Kenntnis der  Anforderungen far besondere
Berechtigungen.

8. Kenntnis der speziellen Besatzungsanforderungen fir
Schiffe, die dem Europaischen Ubereinkommen (ber die
internationale Befdrderung gefahrlicher Guter auf
Binnenwasserstralen (ADN) unterliegen, Fahrgastschiffe
und mit Flissigerdgas betriebene Fahrzeuge, sofern
anwendbar.

9. Fahigkeit, den Besatzungsmitgliedern Anweisungen
hinsichtlich Dienstantritt und Dienstende zu erteilen.
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1.3 Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein bei Gewdhrleistung des sicheren Schiffsbetriebs Schiffe auf
BinnenwasserstraBen unter allen Bedingungen zu fiihren und zu mandvrieren, auch in Situationen
mit hoher Verkehrsdichte oder in denen andere Fahrzeuge gefahrliche Giiter befordern, wofiir
Grundkenntnisse iiber das Europiische Ubereinkommen iiber die internationale Beférderung
gefahrlicher Giiter auf BinnenwasserstraBen (ADN) erforderlich sind.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. unter Berucksichtigung der
geografischen, hydrologischen,
meteorologischen und morphologischen
Eigenschaften der
Hauptbinnenwasserstralen auf diesen
zu fahren und zu mandvrieren;

. Kenntnisse zu den hydrologischen und morphologischen

Eigenschaften der Hauptwasserstrallen, z. B.
Einzugsgebiet und Wasserscheide, Flussarten nach
Wasserquelle, Flussgefalle und -lauf,
FlieRgeschwindigkeit und Strémungsmuster, menschliche
Eingriffe in den Flusslauf.

Kenntnisse zu den meteorologischen Auswirkungen auf
die Hauptbinnenwasserstralien, z. B. Wetterbericht und
Warndienste, Beaufort-Skala, regionale Einteilung fur
Wind- und Unwetterwarnungen mit Faktoren wie
Luftdruck, Windstarke, Hoch- und Tiefdruckgebieten,
Wolken, Nebel, Arten und Durchzug von Wetterfronten,
Eiswarnungen und Hochwasserwarnungen.

Fahigkeit, die geografischen, hydrologischen,
meteorologischen und morphologischen Informationen
anzuwenden.

2. Anweisungen fir das Festmachen und
Ablegen des Fahrzeugs und das
Verholen und Schleppen zu erteilen;

Kenntnis der technischen Anforderungen und Dokumente
zum Festmachen und Verholen.

Fahigkeit, die Verfahren fir Festmach- und

Ablegemandver einzuleiten und sicherzustellen, dass die
Ausrustung auf verschiedenen Arten von Fahrzeugen mit
den Anforderungen des Schiffszeugnisses Ubereinstimmt.

Fahigkeit, mit der Decksmannschaft zu kommunizieren,
z. B. Kommunikationssysteme und Handzeichen zu
verwenden.

3. fur einen sicheren Zugang zum
Fahrzeug zu sorgen;

Kenntnis der technischen Anforderungen an
Einrichtungen fur den Fahrzeugzugang.

Fahigkeit, einen sicheren Zugang zum Fahrzeug im
fahrenden, festgemachten Zustand und vor Anker zu
organisieren und z. B. Treppen, Landungsstege,
Beiboote, Absturzsicherung und Beleuchtung zu
verwenden.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

4. moderne elektronische
Navigationshilfen zu benutzen;

Kenntnis der Funktionen und Bedienung von
Navigationshilfen.

Kenntnis der Bedienungsgrundlagen, Beschrankungen
und Fehlerquellen von Navigationshilfen.

Fahigkeit, nautische Sensoren und Anzeigen, die
nautische Informationen bereitstellen, z. B. (D)GPS,
Positions-, Steuerkurs-, Kurs-, Geschwindigkeits-,
Abstands-, Tiefenanzeiger, Inland ECDIS, Radar, zu
verwenden.

Fahigkeit, Binnenschifffahrtsinformationsdienste (RIS)
und -technologien, z. B. Inland AlS, Inland ECDIS,
elektronische Meldungen und Nachrichten fiir die
Binnenschifffahrt, Wasserstralteninformationssysteme,
Verkehrsinformationen, Verkehrsmanagementdienste,
Havariemanagementdienste, Informationen fiir
Transportlogistik, Informationen fiir Strafverfolgung,
Statistiken, Informationen zu Schifffahrtsabgaben und
Hafengeldern, Abstand, Tiefe, auch in Verbindung mit
Radar, zu verwenden.

Fahigkeit, fehlerhafte Anzeigen zu erkennen und
Methoden zur Korrektur anzuwenden.

5. die technischen Anforderungen an die
Binnenschifffahrt zu beachten;

Kenntnis des Aufbaus und Inhalts der anwendbaren
technischen Anforderungen und des Inhalts des
Schiffszeugnisses.

Fahigkeit, Prifungen und Zertifizierungsverfahren
einzuleiten.

6. die Auswirkungen von Strémung,
Wellengang, Wind und Wasserstanden
im Zusammenhang mit den
Wechselwirkungen beim Kreuzen,
Begegnen und Uberholen von
Fahrzeugen sowie zwischen Fahrzeug
und Ufer (Kanalwirkung) zu
bertcksichtigen;

Kenntnis des Einflusses von Wellengang, Wind und
Strémung auf das fahrende, mandévrierende oder
stillliegende Fahrzeug, einschliellich der Auswirkungen
von Wind, z. B. Seitenwind, beim Manovrieren, u. a. auf
nautische Aufbauten, oder beim Einfahren in oder
Ausfahren aus Hafen, Schleusen und
Nebenwasserstrallen.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

Kenntnis des Einflusses der Strdomung auf das fahrende,
mandvrierende oder stillliegende Fahrzeug auf durch die
Binnenschifffahrt genutzten WasserstralRen, wie die
Auswirkungen der Strdomung z. B. beim Mandvrieren zu
Berg und zu Tal oder im leeren oder beladenen Zustand
und z. B. beim Einfahren in und Ausfahren aus Hafen,
Schleusen oder Nebenwasserstrallen.

Kenntnis des Einflusses der Wasserbewegung auf das
fahrende, mandvrierende oder stillliegende Fahrzeug, wie
des Einflusses der Wasserbewegung auf den Tiefgang in
Abhangigkeit der Wassertiefe, und der Reaktion auf
Flachwasser-Effekte, z. B. durch eine Verringerung der
Fahrgeschwindigkeit.

Fahigkeit, die Wechselwirkungen auf das fahrende,
mandvrierende oder stillliegende Fahrzeug in
Fahrwasserengen zu bertcksichtigen und die
Wechselwirkungen im Zusammenhang mit einem leeren
oder beladenen Fahrzeug zu erkennen.

Kenntnis der Auswirkungen von Ladungsumschlag und
Stauungsbedingungen auf die Stabilitdt des fahrenden,
mandvrierenden oder stillliegenden Fahrzeugs.

Fahigkeit, Trimmung, Krdngung, Flutung, Hebelarm und
Schwerpunkte zu bertcksichtigen.

7. die Antriebs- und Mandvriersysteme
sowie geeignete Kommunikations- und
Alarmsysteme zu benutzen;

Kenntnis der Antriebs-, Steuerungs- und
Mandvriersysteme und ihres Einflusses auf die
Mandovrierfahigkeit.

Fahigkeit, die Antriebs-, Steuerungs- und
Mandvriersysteme zu benutzen.

Kenntnis der Ankervorrichtungen.

Fahigkeit, Anker unter verschiedenen Umstanden zu
benutzen.

Kenntnis der Kommunikations- und Alarmsysteme.

Fahigkeit, erforderlichenfalls Anweisungen im Falle eines
Alarms zu erteilen.
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SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

8. Schiffe auch in Situationen mit hoher | 1. Grundlegende Kenntnis des Aufbaus des ADN, der ADN-
Verkehrsdichte oder in denen andere Dokumente und -Anweisungen sowie der im ADN
Schiffe gefahrliche Giter beférdern, zu vorgeschriebenen optischen Signalzeichen.

fiuhren und zu mandvrieren, woflr
Grundkenntnisse Uber das ADN | 2. Fahigkeit, Anweisungen im ADN zu finden und optische
Signalzeichen fiir dem ADN unterliegende Fahrzeuge zu

erforderlich sind.
erkennen.
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1.4. Der Schiffsfilhrer muss in der Lage sein, auf navigatorische Notfélle auf Binnenwasserstraen zu
reagieren.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1.

im Notfall beim absichtlichen
Aufgrundsetzen eines Fahrzeugs
VorsichtsmalRnahmen zur
Vermeidung groRerer Schaden zu
ergreifen;

Kenntnis von flachen Stellen und Sandbanken, die fir ein
Aufgrundsetzen des Fahrzeugs genutzt werden kénnen.

Fahigkeit, Maschinen oder Ankervorrichtungen im Falle
eines erforderlichen Aufgrundsetzens angemessen
einzusetzen.

. ein auf Grund gelaufenes Fahrzeug

mit und ohne Hilfe wieder in Fahrt zu
bringen;

Kenntnis der im Falle eines Auflaufens zu ergreifenden
MaRnahmen, einschlie3lich des Abdichtens von
Leckagen und der erforderlichen MaRnahmen, um das
Fahrzeug wieder in die Fahrrinne zu lenken.

Fahigkeit, Leckagen abzudichten, das Fahrzeug mit Hilfe
anderer Fahrzeuge, z. B. Schlepp- oder Schubboote, zu
bewegen.

bei einem bevorstehenden
Zusammenstol} geeignete
MaRnahmen zu ergreifen;

Kenntnis der bei einem bevorstehenden Zusammenstof
oder Unfall anwendbaren Vorschriften.

Fahigkeit, das Fahrzeug bei einem unvermeidbaren
ZusammenstoR so zu fuhren, dass der Schaden fur
Personen, z. B. Fahrgaste und Besatzungsmitglieder,
das eigene Fahrzeug und das andere Fahrzeug, die
Ladung und die Umwelt so gering wie moglich bleibt.

nach einem Zusammenstof’ und
einer Bewertung des Schadens
angemessene MalRnahmen zu
ergreifen.

Kenntnis der nach einem ZusammenstoRR oder Unfall
anwendbaren Vorschriften.

Fahigkeit, die geeigneten MalRnahmen im Falle eines
Schadens, Zusammenstol3es oder Auflaufens zu
ergreifen, einschlie3lich Bewertung des Schadens,
Kommunikation mit den zusténdigen Behérden und
Einholen der Erlaubnis, in eine sichere Position zu
fahren.
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2. Schiffsbetrieb

2.1 Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, seine Kenntnisse der Methoden des Schiffbaus in der
Binnenschifffahrt auf den Betrieb unterschiedlicher Arten von Fahrzeugen anzuwenden und
grundlegende Kenntnisse der technischen Anforderungen an Binnenschiffe, wie sie in der
Richtlinie (EU) 2016/1629° beschrieben sind, zu haben. Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. die Grundséatze des Schiffbaus in
der Binnenschifffahrt zu
beachten;

. Kenntnis der Bedeutung und der Auswirkungen der

Fahrzeugabmessungen und der Abmessungen der
Binnenwasserstral3en gemal den anwendbaren
Vorschriften.

Fahigkeit, Fahrzeuge ihren Abmessungen und den
anwendbaren Bauvorschriften entsprechend zu betreiben.

Fahigkeit, die Erflllung der anwendbaren Rechtsvorschriften
durch das Schiff unter Berlcksichtigung der Bauarbeiten zu
Uberwachen.

2. die Konstruktion von Fahrzeugen
und ihr Verhalten im Wasser,
insbesondere im Hinblick auf
Stabilitat und Festigkeit, zu
unterscheiden;

. Kenntnis der Fahrzeugmerkmale gemaf den

Konstruktionszeichnungen verschiedener Arten von
Fahrzeugen und der Auswirkungen der Konstruktion auf das
Fahrzeugverhalten sowie auf dessen Stabilitat und
Festigkeit.

Kenntnis des Fahrzeugverhaltens unter verschiedenen
Bedingungen und in verschiedenen Umgebungen.

Fahigkeit, die Stabilitat des Fahrzeugs zu Giberwachen und
entsprechende Anweisungen zu erteilen.

® Richtlinie (EU) 2016/1629 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. September 2016 zur Festlegung technischer
Vorschriften fiir Binnenschiffe, zur Anderung der Richtlinie 2009/100/EG und zur Aufhebung der Richtlinie 2006/87/EG (ABI. L 252 vom

16.9.2016, S. 118).
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

3. die Bauteile des Fahrzeugs und
die Schadenskontrolle und -
analyse zu verstehen;

. Kenntnis der wichtigsten Bestandteile von Fahrzeugen und

verschiedener Fahrzeugarten einschlie3lich der technischen
Anforderungen an Binnenschiffe wie sie in der Richtlinie
(EV) 2016/1629 beschrieben sind.

Fahigkeit, die Hauptbestandteile des Fahrzeugs fir die
verschiedenen Verkehrsarten zu tberwachen und
entsprechende Anweisungen zu erteilen.

Kenntnis der L&ngs- und Querstruktur und ortlicher
Verstarkungen zum Zwecke der Schadensverhitung und
-analyse.

Fahigkeit, die Funktionen der Ausriistung und die Nutzung
der verschiedenen Laderdume und Abteilungen zum
Zwecke der Schadensverhitung und -analyse zu verstehen
und zu kontrollieren.

4. Malinahmen zum Schutz der
Wasserdichtigkeit des Fahrzeugs
zu ergreifen.

. Kenntnisse Uber die Wasserdichtigkeit des Fahrzeugs.

. Fahigkeit, die Wasserdichtigkeit des Fahrzeugs zu

Uberwachen und entsprechende Anweisungen zu erteilen.
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2.2 Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, die nach dem geltenden Schiffszeugnis
vorgeschriebene Ausriistung zu kontrollieren und zu Giberwachen.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. die Funktionen der
Fahrzeugausriistung zu
verstehen;

. Kenntnis der vorgeschriebenen Ausriistung des Fahrzeugs.

Fahigkeit, die Funktionen der gesamten Ausriistung gemaf
den anwendbaren Rechtsvorschriften zu nutzen und zu
kontrollieren sowie entsprechende Anweisungen zu erteilen
und zu beaufsichtigen.

2. die speziellen Anforderungen
bei der Beférderung von
Ladung und Fahrgasten zu
beachten.

. Kenntnis der speziellen Anforderungen an die

Konstruktion und Ausriistung von Fahrzeugen fir die
Beforderung verschiedener Ladungen und Fahrgaste mit
verschiedenen Arten von Fahrzeugen gemal den
geltenden Rechtsvorschriften.

Fahigkeit, entsprechende Anweisungen zu erteilen und zu
beaufsichtigen.

Fahigkeit, Anweisungen zur ordnungsgemalien
Anwendung der Anforderungen des Schiffszeugnisses zu
erteilen und zu beaufsichtigen.
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3. Ladungsumschlag, Ladungsstauung und Fahrgastbeférderung

3.1 Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, die Sicherheit beim Beladen, Stauen, Befestigen und
Entladen sowie Ladungsfiirsorge wahrend der Reise zu planen und zu gewéhrleisten.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

die einschlagigen nationalen,
européaischen und
internationalen Vorschriften,
Codes und Standards fir die
Beférderung von Ladung zu
verstehen;

Kenntnis der nationalen, europaischen und internationalen
Vorschriften zum Be- und Entladen und zur Beférderung.

. Anwendung der einschlagigen Regeln und Standards fir

Logistik und multimodalen Verkehr.

2. Stauplane zu erstellen unter

Einbezug von Kenntnissen im
Ubernehmen von Ladungen und
des Ballastsystems mit dem Ziel,
die Belastung des Schiffskdrpers
in annehmbaren Grenzen zu
halten;

Kenntnis der Betriebs- und Konstruktionseinschrankungen
von Trockenguter- (z. B. Container-)Fahrzeugen und
Tankschiffen (N, C, G).

Fahigkeit, die Grenzwerte fur Biegemomente und
Scherkréfte zu interpretieren.

Kenntnis der Nutzung von Stau- und Stabilitatssoftware.

Fahigkeit, Stauplane unter Nutzung von Stau- und
Stabilitatssoftware zu erstellen.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

3. die Be- und Entladevorgange im
Hinblick auf eine sichere
Befdrderung zu kontrollieren;

. Kenntnis der Staupléne und verfligbaren schiffsseitigen

Daten und deren Umsetzung.

. Fahigkeit, Ladung zu stauen und zu sichern, unter Einsatz

des notwendigen Ladegeschirrs sowie von Ausristung zum
Sichern und Laschen der Ladung.

. Kenntnis der verschiedenen Verfahren zur Bestimmung des

Ladungsgewichts auf Giterschiffen und Tankschiffen sowie
anderen Fahrzeugen.

. Kenntnis der Bestimmung der Menge geladener oder

geldschter Ladung und der Berechnung der Menge
trockener und flissiger Ladung.

. Kenntnis der maglichen schadlichen Auswirkungen von

unsachgemafem Ladungsumschlag.

. Fahigkeit, die technischen Mittel fir den Ladungsumschlag

zwischen Fahrzeug und Hafen zu nutzen und die
ArbeitssicherheitsmalRnahmen wahrend deren Gebrauch
anzuwenden.

4. verschiedene Giiter und deren
Eigenschaften zu
unterscheiden, um ein sicheres
Laden der Giiter nach dem
Stauplan zu Uberwachen und zu
gewabhrleisten.

. Fahigkeit, Verfahren fur den sicheren Ladungsumschlag

gemalR den Bestimmungen der einschlagigen
sicherheitsbezogenen Arbeitsvorschriften einzuftihren.

Kenntnisse Uber effiziente Kommunikation und
Arbeitsbeziehungen mit allen an den Be- und
Entladevorgangen beteiligten Partnern.
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3.2. Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, die Stabilitat des Fahrzeugs zu planen und zu
gewabhrleisten.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Kenntnisse zur Wasserdichtigkeit und Stabilitat fur alle Arten

1. die Auswirkungen von Ladung von Ladung und Fahrzeugen.

und Ladevorgéngen auf
Trimmlage und Stabilitat zu

beachten: 2. Fahigkeit, Instrumente zur Korrektur von Trimmlage und

Stabilitat einzusetzen.

2. die effektive Tonnage des
Fahrzeugs zu Uberprifen,
Stabilitéts- und Trimmdiagramme
sowie Gerate zur
Festigkeitsberechnung,
einschlie3lich automatischer
datengestutzter Ausristung
(ADB-Ausrustung), zur
Uberpriifung von Stauplanen zu
verwenden.

1. Kenntnis der speziellen Software zur Berechnung von
Stabilitat, Trimm und Belastung.

2. Fahigkeit, Stabilitat und Trimm zu bestimmen und
Belastungstabellen, Diagramme und Gerate zur
Festigkeitsberechnung zu gebrauchen.
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3.3 Der Schiffsfilhrer muss in der Lage sein, die sichere Beférderung von Fahrgéasten und deren
Firsorge wahrend der Fahrt, einschlieBlich der unmittelbaren Hilfeleistung fiir behinderte
Personen und Personen mit eingeschrankter Mobilitat gemaR der Unterweisung und den
Instruktionen nach Anhang IV der Verordnung (EU) Nr.1177/2010 zu planen und zu
gewabhrleisten.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. die einschlagigen nationalen,

européaischen und internationalen
Vorschriften, Codes und
Standards fur die Beforderung
von Fahrgéasten zu verstehen;

. Kenntnis der anwendbaren Vorschriften und

Ubereinkommen zur Fahrgastbeférderung.

Féahigkeit, den sicheren Ein- und Ausstieg von Fahrgasten
und deren Flrsorge wahrend der Fahrt zu gewahrleisten,
unter besonderer Beachtung von hilfsbedurftigen Personen
und der unmittelbaren Hilfeleistung fiir behinderte Personen
und Personen mit reduzierter Mobilitat entsprechend den
Unterweisungsanforderungen der Anlage IV der Verordnung
(EU) Nr.1177/2010.

Fahigkeit, die Vorgehensweisen im Falle eines Lecks, eines
Brandes, einer Uber Bord gegangenen Person, eines
ZusammenstoRRes und einer Evakuierung zu kontrollieren,
einschlie3lich der Krisenbewaltigung und der Fihrung von
Menschenmengen.

. regelmafRige Sicherheitstibungen
gemal der Sicherheitsrolle zu
organisieren und zu Gberwachen,
um ein sicheres Verhalten in
moglichen Gefahrensituation zu
gewabhrleisten;

. Kenntnis der Verantwortlichkeiten geman internationalen

und nationalen Vorschriften betreffend die Sicherheit des
Schiffes, der Fahrgaste und der Besatzung.

Fahigkeit, die Fihrung und Ausbildung des Bordpersonals in
Bezug auf Sicherheit umzusetzen.

. Anwendung von Erster Hilfe an Bord des Fahrzeugs.

. die Auswirkungen der
Gewichtsverteilung der Fahrgaste
auf die Stabilitat des
Fahrgastschiffes, das Verhalten
gegeniber und die
Kommunikation mit Fahrgéasten
Zu beachten;

Kenntnis der Regeln und Vorschriften in Bezug auf Stabilitét.

Fahigkeit, die einschlagigen Mal3nahmen bezliglich der
Wasserdichtigkeit, einschlie3lich des Einflusses auf
Trimmung und Stabilitét von Fahrgastschiffen, anzuwenden.

Kenntnisse Uber die Konstruktion des Schiffes im
Zusammenhang mit Trimmung und Stabilitat sowie die im
Falle eines teilweisen Verlusts des Intaktauftriebs/der
Leckstabilitat des Fahrgastschiffes zu ergreifenden
MalRnahmen.

4. Fahigkeit, Standardredewendungen zu verwenden.




-71-

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

4. eine Analyse der Gefahren an

Bord bezuglich der
Beschrankung des Zugangs fur
Fahrgaste festzulegen und zu
Uberwachen sowie ein wirksames
Bordschutzsystem zu erstellen,
um unbefugten Zutritt zu
verhindern;

Kenntnis und Einhaltung der Beschréankung der
Fahrgastzahl gemaR dem Zeugnis des Fahrgastschiffes.

Kenntnis der Schutz- und Sicherheitssysteme, die einen
unbefugten Zutritt verhindern.

Fahigkeit, ein Wachdienstsystem (d. h. Nachtwache) im
Hinblick auf Schutz und Sicherheit zu organisieren.

Berichte von Fahrgasten (d. h.
Uber unvorhergesehene
Ereignisse, Beleidigungen,
Vandalismus) zu analysieren,
um angemessen zu reagieren.

. Kenntnisse Uber Fahrgastrechte und Fahrgastbeschwerden

und die mit der Fahrgastbeforderung verbundenen Gefahren
fur die Umwelt.

Fahigkeit, Umweltverschmutzung durch Fahrgaste und
Besatzung zu verhindern.

Fahigkeit zum Umgang mit Beschwerden und
Konfliktbewéltigung.

Fahigkeit, mit dem Bordpersonal und séamtlichen beteiligten
Parteien zu kommunizieren.
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4. Schiffsbetriebstechnik und Elektrotechnik, Elektronik und Leittechnik

41 Der Schiffsfilhrer muss in der Lage sein, den Arbeitsablauf in den Bereichen
Schiffsbetriebstechnik und Elektrotechnik, Elektronik und Leittechnik zu planen.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

Betrieb und Wartung der
Hauptmotoren, Hilfsmaschinen
und -einrichtungen zu 2.
Uberwachen und zu
beaufsichtigen.

1. Kenntnis der Bedienung des Hauptmotors und der
Hilfseinrichtungen.
: . 2. Kenntnis der Eigenschaften von Brennstoffen und
1. die Funktionen der Schmiermitteln.
Hauptmotoren und
Hilfseinrichtungen sowie ihrer .
Kontrollsysteme zu nutzen: 3. Kenntnis der Kontrollsysteme.
4. Fahigkeit, verschiedene Systeme verschiedener
Antriebsysteme, Hilfsmaschinen und -einrichtungen zu
benutzen.
2. die Besatzungsmitglieder bei 1. Fahigkeit, die Besatzung in Bezug auf den Betrieb und die

Wartung technischer Einrichtungen zu fuhren.

Fahigkeit, die Fihrung beim Anfahren und Abschalten des
Hauptantriebs, der Hilfsmaschinen und -einrichtungen zu
Ubernehmen.




4.2
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Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, die Hauptmotoren und die Hilfsmaschinen und -
ausristung zu liberwachen.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Fahigkeit, die Besatzung bei der Vorbereitung und
Bedienung der Hauptmotoren und der Hilfsmaschinen
und -ausristung anzuleiten.

1. Anweisungen zur Vorbereitung
der Hauptmotoren und der
Hilfsmaschinen und -ausristung
zu erteilen;

2. Fahigkeit, Pruflisten zu erstellen und zu Gberwachen
und Anweisungen zum ordnungsgemafen Gebrauch
solcher Priflisten zu erteilen.

3. Fahigkeit, die Besatzung in die bei der
Maschinentberwachung zu beachtenden Grundsatze
einzuweisen.

1. Kenntnis der Verfahren zur Erkennung von
Funktionsstérungen bei Motoren und Maschinen.

2. Funktionsstérungen und haufige 2. Fahigkeit, Funktionsstdorungen, haufige Fehlerquellen
Fehler zu erkennen und oder unsachgemalfe Behandlung zu erkennen und
Malnahmen zur entsprechend zu reagieren.

Schadensverhitung zu ergreifen;

3. Fahigkeit, MaBnahmen zur Schadensverhitung
anzuordnen oder MaRnahmen zur Kontrolle des
Schadens zu ergreifen.

1. Kenntnis der Eigenschaften der eingesetzten

Materialien.
3. die physikalischen und 2. Fahigkeit, Ol und andere Schmiermittel gemaR den
chemischen Eigenschaften von Spezifikationen zu verwenden.
Ol und anderen Schmiermitteln
zu verstehen,; 3. Fahigkeit, Maschinenhandbiicher zu verstehen.

4. Kenntnis der Betriebseigenschaften der Ausristung und
Systeme.

Fahigkeit, Handbucher zur Beurteilung der
Maschinenleistung zu verwenden und zu deuten und
die Maschinen entsprechend zu betreiben.

4. die Maschinenleistung zu
beurteilen.
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4.3 Der Schiffsfithrer muss in der Lage sein, in Bezug auf die Pumpe und das Pumpen-
kontrollsystem zu planen und Anweisungen zu geben.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1.

routinemafige Pumpenarbeiten,
Ballast- und
Ladungspumpensysteme zu
Uberwachen.

1. Kenntnis der Pumpensysteme und des Pumpbetriebs.

2.

Fahigkeit, unter Beruicksichtigung des freien
Oberflacheneffekts auf die Stabilitat die Uberwachung
des sicheren Betriebs von Bilge-, Ballast- und
Ladungspumpensystemen zu gewdahrleisten und der
Besatzung entsprechende Anweisungen zu erteilen.
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4.4 Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, die sichere Ver- und Anwendung, Wartung und
Instandsetzung des elektrotechnischen Gerits des Fahrzeugs zu organisieren.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. mdgliche Schaden an

elektrischen und elektronischen
Geraten an Bord zu verhuten;

. Kenntnis der Elektrotechnik, der Elektronik, der

elektrischen Anlagen und Sicherheitseinrichtungen z. B.
der Schiffsautomatisierung, Betriebstuberwachung und
Regelungs- und Steuerungsanlagen zur
Schadensverhitung.

Fahigkeit, sichere Arbeitsmethoden anzuwenden.

. Regelungs- und
Steuerungsanlagen und -
instrumente zu testen, um Fehler
zu erkennen, und gleichzeitig
MaRnahmen zur Instandsetzung
und Wartung der elektrischen
und elektronischen
Regeleinrichtungen zu ergreifen;

Kenntnis der elektrotechnischen Testvorrichtungen des
Fahrzeugs.

Fahigkeit, die Regelungs- und Steuerungsanlagen zu
bedienen, zu testen und zu warten und entsprechende
MaRRnahmen zu ergreifen.

. Anweisungen vor dem Aufbauen
oder Trennen von Verbindungen
mit landseitigen technischen
Einrichtungen zu erteilen und
diese Tatigkeiten
weiterzuverfolgen.

. Kenntnis der Sicherheitsanforderungen fir die Arbeit mit

elektrischen Systemen.

Kenntnis der Konstruktions- und Betriebseigenschaften
der elektrischen Systeme und Anlagen an Bord in
Bezug auf landseitige Einrichtungen.

Fahigkeit, Anweisungen zur Gewahrleistung einer
jederzeit sicheren Landverbindung zu erteilen und
Gefahrensituationen im Hinblick auf landseitige
Einrichtungen zu erkennen.




4.5

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,
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Der Schiffsfilhrer muss in der Lage sein, die sichere Wartung und Instandsetzung der
technischen Anlagen zu kontrollieren.

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. die sachgemafe Verwendung der

Werkzeuge zur Wartung und
Instandsetzung technischer
Anlagen zu gewahrleisten;

. Kenntnis der Wartungs- und Instandsetzungsverfahren

far technische Anlagen.

Féahigkeit, die sichere Wartung und Instandsetzung unter
Verwendung geeigneter Verfahren (Kontrolle),
Ausristung und Software zu organisieren und
anzuleiten.

. die Eigenschaften und Grenzen

von Materialien sowie
notwendiger Verfahren, die zur
Wartung und Instandsetzung
technischer Anlagen eingesetzt
werden, zu beurteilen;

Kenntnis der Eigenschaften von Wartungs- und
Instandsetzungsmaterialen fir technische Anlagen.

Fahigkeit, Wartungs- und Instandsetzungsverfahren

gemal den Handblchern auf Anlagen anzuwenden.

. technische und interne

Dokumentation auszuwerten.

Kenntnis der Konstruktionsspezifikationen und
technischen Dokumentation.

Fahigkeit, Priflisten fir die Wartung und Instandsetzung
technischer Anlagen zu erstellen.




5.1
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5. Wartung und Instandsetzung

Der Schiffsfilhrer muss in der Lage sein, die sichere Wartung und Instandsetzung des
Fahrzeugs und seiner Ausriistung zu organisieren.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. ein sicheres Verhalten der
Besatzungsmitglieder in Bezug
auf die Verwendung von Werk-
und Zusatzstoffen zu
gewabhrleisten;

. Kenntnis der Methoden der sicheren und wirksamen

Wartung und Instandsetzung.

Fahigkeit, die Besatzung bei der Anwendung von
VorsichtsmafRnahmen und ihrem Beitrag zur Verhiitung
der Verschmutzung der Meeresumwelt zu tGberwachen
und zu beaufsichtigen.

Fahigkeit, die anwendbaren arbeitsrechtlichen
Bestimmungen und sicherheitshezogenen
Arbeitsvorschriften anzuwenden und zu beachten und
fir deren Einhaltung zu sorgen.

2. Arbeitsauftrage so festzulegen,
zu Uberwachen und zu
kontrollieren, dass die
Besatzungsmitglieder in der Lage
sind, Wartungs- und
Instandsetzungsarbeiten
eigenstandig durchzufuhren;

. Kenntnis kosteneffizienter und wirksamer

Wartungsarbeiten sowie der anwendbaren gesetzlichen
Anforderungen.

Fahigkeit, (digitale) Wartungsplanungsprogramme
effektiv einzusetzen.

Fahigkeit, die Wartung und Instandsetzung der inneren
und aul3eren Teile des Fahrzeugs unter
Beriicksichtigung der anwendbaren gesetzlichen
Anforderungen wie Sicherheitsdatenblétter zu
kontrollieren.

. Fahigkeit, fur die Einhaltung der Hygiene des Fahrzeugs

zu sorgen.

Féahigkeit, die Abfallentsorgung unter Beriicksichtigung
von Umweltvorschriften wie des CDNI-Ubereinkommens
Zu organisieren.

Fahigkeit, das regelmaRige Wartungsprogramm fiir das
Fahrzeug zu erstellen.

Fahigkeit, die technischen Dokumente des Fahrzeugs
zu Uberwachen und zu kontrollieren und
Wartungsnachweise zu fihren.
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SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Fahigkeit, die Lagerbestande des Fahrzeugs zu
verwalten.

3. Materialien und Werkzeug unter | 5 - gapigkeit, eine sichere Arbeitsweise an Bord zu

Berlcksichtigung des organisieren, einschlieRlich der Verwendung
Gesundheits- und gefahrlicher Materialien fiir Reinigungs- und
Umw_e_zltschutzes zu kaufen und Konservierungsarbeiten.
zu prufen;
3. Fahigkeit, die Qualitat von Instandsetzungsarbeiten zu
prufen.

4. sicherzustellen, dass Drahte und Fahigkeit, die Besatzung beim Einsatz von Seilen und
Seile den Angaben des Drahten nach Mal3gabe des Schiffszeugnisses und der
Herstellers und ihrem Datenblatter des Fahrzeugs gemaf den
Verwendungszweck Arbeitsverfahren und Sicherheitsbeschrankungen

entsprechend eingesetzt werden. anzuleiten und zu beaufsichtigen.
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6. Kommunikation
6.1 Der Schiffsfilhrer muss in der Lage sein, Personal zu fiihren, sich sozial verantwortlich zu
verhalten und fiir die Organisation der Arbeitsabldufe und die Ausbildung an Bord des
Fahrzeugs zu sorgen.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Kenntnisse in Personalfiihrung.

2. Fahigkeit, der Besatzung angemessen und professionell
Anweisungen zu erteilen.

1. Teamarbeit zu organisieren und 3

Fahigkeit, der Besatzung erteilte Anweisungen
zu foérdern und die 1gkel 2ung ! weisungen zu

Besatzungsmitglieder im Hinblick erklaren.

auf die Aufgaben an Bord 4. Fahigkeit, der Besatzung Riickmeldung zum Arbeits-
vorzubereiten sowie und Sozialverhalten an Bord zu geben.
gegebenenfalls

Disziplinarmalinahmen zu 5. Fahigkeit zur Aufgaben- und Arbeitsverwaltung,
ergreifen; einschlieBlich: Planung und Koordination,

Personaleinsatz, Zeit- und Ressourcenvorgaben,
Priorisierung.

6. Fahigkeit, Ubermiidung zu erkennen und zu verhindern.

1. Kenntnis der an Bord verfligbaren Informations- und

2. die Besatzung in Informations- Kommunikationssysteme.

und Kommunikationssysteme

einzuweisen: 2. Fahigkeit, die Besatzung in die Nutzung der

Kommunikations-, Medien- und IT-Systeme des
Fahrzeugs einzuweisen.

1. Kenntnis der Nutzung samtlicher Systeme des

3. Daten unter Einhaltung der Fahrzeugs, die Daten sammeln, speichern und
Datenschutzvorschriften zu verwalten.
sammeln, zu speichern und zu
verwalten. 2. Fahigkeit, Daten im Einklang mit den anwendbaren

Rechtsvorschriften zu sammeln und zu speichern.
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Der Schiffsfilhrer muss in der Lage sein, jederzeit eine gute Verstandigung zu gewéhrleisten,
wozu es gehort, dass er im Falle von Kommunikationsproblemen Standardredewendungen
verwendet.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. die Umstande mittels 1. Kenntnis der zutreffenden technischen und nautischen
einschlagiger technischer und Begriffe.
nautischer Begrifflichkeiten zu
beschreiben: 2. Fahigkeit, die Verstandigung zu beherrschen.

2. Informationen beziglich der
Sicherheit an Bord und nautisch-
technischer Fragen zu

ge;/vinnen, zu bewerten und zu 2. Fahigkeit, Standardredewendungen zu verwenden.
nutzen.

1. Kenntnis der bei Notfall- und Sicherheitskommunikation zu
beachtenden Verfahren.
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6.3 Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, ein ausgewogenes und geselliges Arbeitsumfeld an
Bord zu fordern.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. ein gutes soziales Arbeitsumfeld

zu gewahrleisten;

Fahigkeit, die Fihrung bei der Organisation von
Teamsitzungen zu Gbernehmen, um fir ein
ausgewogenes soziales Klima an Bord zu sorgen.

Kenntnis der und Bewusstsein flr die
geschlechtsbezogenen und kulturellen Unterschiede.

Kenntnis der einschléagigen Vorschriften fir die Ausbildung
von Studenten, Auszubildenden und Praktikanten.

Fahigkeit, Studenten, Auszubildende und Praktikanten auf
verschiedenen Niveaus anzuleiten.

Fahigkeit, die wichtigsten Grundsatze und Praktiken der
Teamarbeit einschlie3lich Konfliktbewéltigung
anzuwenden.

2. die nationale, europaische und

internationale
Sozialgesetzgebung
anzuwenden;

. Kenntnis der verschiedenen nationalen, europaischen

und internationalen Sozialgesetze.

Fahigkeit, Besatzungsmitglieder bei der Anwendung
relevanter Teile der geltenden Sozialgesetzgebung
anzuleiten.

. ein striktes Alkohol- und

Drogenverbot durchzusetzen und
bei VerstdRen angemessen zu
reagieren, Verantwortung zu
Ubernehmen und die Folgen von
Fehlverhalten aufzuzeigen,;

Kenntnis der anwendbaren Vorschriften zu Alkohol und
Drogen.

Fahigkeit, die anwendbaren Rechtsvorschriften zu
kommunizieren und deren Einhaltung zu gewdahrleisten
und die Kenntnis der Unternehmensvorschriften zu
Alkohol und Drogen sicherzustellen.

Fahigkeit, angemessen auf die Verletzung von Rechts-
oder Unternehmensvorschriften zu reagieren.

. die Beschaffung und Zubereitung
von Mahlzeiten an Bord zu
organisieren.

Kenntnis der Grundsatze gesunder Ernahrung.

Fahigkeit, die Besatzungsmitglieder in die Planung und
Zubereitung von Mahlzeiten einzuweisen.

Fahigkeit, die Besatzungsmitglieder hinsichtlich
Hygienestandards einzuweisen und zu beaufsichtigen.

Fahigkeit, die Besatzungsmitglieder in die Planung von
Einkaufsmaoglichkeiten einzuweisen.




7.1
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7. Gesundheit, Sicherheit, Fahrgastrechte und Umweltschutz

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, die geltenden rechtlichen Anforderungen und ergreift

MaBRnahmen zum Schutz des menschlichen Lebens zu verfolgen.
Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. nationale und internationale

Rechtsvorschriften anzuwenden
und geeignete MaRnahmen fur
Gesundheitsschutz und
Unfallverhlitung zu ergreifen;

=

Kenntnis der Rechtsvorschriften zu Gesundheitsschutz
und Unfallverhiitung.

Fahigkeit, Sicherheitsverfahren auf der Grundlage der
anwendbaren Rechtsvorschriften im Bereich Sicherheits-
und Arbeitsbedingungen anzuwenden.

Kenntnis der Rechtsvorschriften Uber regelméafige

Offnen, Betreten und Reinigen
dieser Raume durch andere
Personen zu kontrollieren und zu
Uberwachen.

2. die Gultigkeit des Priiftungen von Ausriistungen und Bauteilen.
Schiffszeugnisses und anderer
fir das Fahrzeug und dessen 2. Fahigkeit, die Gltigkeit der Zeugnisse und anderer fiir das
Betrieb relevanter Dokumente zu Fahrzeug und dessen Betrieb relevanter Dokumente zu
kontrollieren und zu Gberwachen; uberprifen.
3. die Sicherheitsvorschriften bei 1. Kenntnis sicherer Arbeitsmethoden und sicherer
allen Arbeitsablaufen durch Arbeitsverfahren.
er_wtsprechende 2. Fahigkeit, sichere Arbeitsverfahren zu organisieren und
Sllcherheltsmarsnahnjen die Besatzungsmitglieder zur Anwendung
elnzuh.alterj, um Unfélle zu sicherheitsbezogener Arbeitsvorschriften zu motivieren
vermeiden; und dabei zu Uberwachen.
1. Fahigkeit, Sicherheitskontrollen zur organisieren und
Sicherheitsverfahren zu Giberwachen, wenn
Besatzungsmitglieder oder andere Personen
geschlossene Raume (z. B. Ballasttanks, Kofferddmme,
Tanks, Doppelhiullenrdume) betreten, einschlief3lich
Wachdienst.
4. samtliche fir die Reinigung
geschlossener Raume 2. Fahigkeit, vor dem Betreten geschlossener Raume eine
erforderlichen Risikobewertung durchzufuhren.
SicherheitsmalRnahmen vor dem
3. Kenntnis der vor dem Betreten geschlossener Raume

und bei Arbeiten in geschlossenen Raumen zu
ergreifenden VorsichtsmaRnahmen, z. B.:

Gefahren geschlossener Rdume,

Uberprifung der Atmosphéare vor dem Betreten,
Kontrolle des Zutritts zu geschlossenen Raumen,
Sicherheitsvorkehrungen fir das Betreten
geschlossener Raume,

e Schutzausristung (z. B. Gurte und Atemschutzgerate),
und
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SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

e Arbeit in geschlossenen Raumen.

4. Fahigkeit, geeignete MalRnahmen im Falle eines Notfalls zu
ergreifen.

7.2 Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein, den Schutz und die Sicherheit der an Bord befindlichen
Personen aufrecht einschlieBlich der unmittelbaren Hilfeleistung fiir behinderte Personen und
Personen mit eingeschrankter Mobilitdt entsprechend den Unterweisungsanforderungen der
Anlage IV der Verordnung (EU) Nr. 1177/2010 zu erhalten.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. fur die Sicherheit der Betroffenen 1. Kenntnis der verfigbaren Rettungsmittel.

und die eigene Sicherheit 2
Rettungsmittel zu verwenden und '
Rettungsverfahren anzuwenden;

Fahigkeit, fur die Sicherheit der Betroffenen und die
eigene Sicherheit Rettungsmittel zu verwenden und
Rettungsverfahren anzuwenden.

) ) 1. Kenntnis der Notmalinahmen.
2. Krisenbewaéltigungstibungen zum

Verhalten in Notfallen, z. B. 2. Fahigkeit, die Besatzungsmitglieder in die
Brand, Leckwarnung, Explosion, NotmaRnahmen einzuweisen.
Zusammenstol3, Mann-uber-
Bord-Alarm und Evakuierung zu 3. Fahigkeit, eine regelmafige Ausbildung der
organisieren; Besatzungsmitglieder zur Vorbereitung auf
Notsituationen zu organisieren; dazu gehort auch die
Organisation von Feuerléschiibungen sowie Ubungen
zum Verlassen des Schiffes.

1. Kenntnis der anzuwendenden
Brandverhitungsvorschriften sowie der Regelungen zur

3. Anweisungen in Bezug auf Verwendung von Tabak und méglichen Zindquellen.
Brandverhitung, individuelle
Schutzausrustung, Verfahren, 2. Fahigkeit zur Einhaltung der einschlagigen Vorschriften
Materialien zur Uber Brandmeldeanlage, Loschgerate und feste
Brandbekampfung, Léschanlagen und die zugehorigen Einrichtungen, z. B.
Atemschutzgerate und Pumpen, Rettungsmittel, Bergegeréat, individuelle
Einsatzmdglichkeiten dieser Schutzausristung und Kommunikationsgerate.
Einrichtungen in Notféallen zu B
erteilen; 3. Fahigkeit, die Uberwachung und Instandhaltung von

Brandmelde- und Feuerléschanlagen und -geraten zu
kontrollieren.
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SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

4. Fahigkeit, Besatzungsmitglieder und Bordpersonal

anzuweisen, sicherheitsbezogene Arbeitsvorschriften
anzuwenden und die individuelle Schutz- und
Sicherheitsausristung instand zu halten.

Erste Hilfe zu leisten;

Fahigkeit, im Einklang mit Erste-Hilfe-Standards und -
methoden zu handeln.

ein wirksames System zur
Kontrolle der Rettungsmittel und
der korrekten Anwendung
individueller Schutzausristung
an Bord einzufiihren;

Kenntnis der anwendbaren Rechtsvorschriften fur
Rettungsmittel sowie der Vorschriften fir sichere
Arbeitsbedingungen.

Fahigkeit, die Betriebsbereitschaft von Rettungs-,
Brandbekampfungs- und anderen
Sicherheitseinrichtungen und -systemen
aufrechtzuerhalten und diesbezuglich regelmafige
Prufungen durchzufuhren.

Fahigkeit, die Besatzungsmitglieder und das
Bordpersonal beziglich der korrekten Verwendung
(individueller) Sicherheitsausriistung anzuleiten, zu
motivieren und zu beaufsichtigen.

Hilfeleistung fur behinderte
Personen und Personen mit
eingeschréankter Mobilitat zu
organisieren.

1. Kenntnis der Unterweisungsanforderungen und

Anweisungen der Anlage IV der Verordnung (EU)
Nr.1177/2010.

2. Fahigkeit, unmittelbar Hilfe zu leisten und Hilfeleistung zu

organisieren fur behinderte Personen und Personen mit
eingeschrankter Mobilitat.
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Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,
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Der Schiffsfilhrer muss in der Lage sein, Notfall- und Schadensbegrenzungsplane aufzustellen
und Notfallsituationen zu bewiltigen.

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Vorbereitungen fur Rettungspléane

fir verschiedene Arten von
Notfallen einzuleiten;

Kenntnis der verschiedenen Arten mdglicher Notfalle,
wie Zusammenstole, Feuer, Wassereinbruch, Sinken.

Fahigkeit, Notfallplane fur das Verhalten in
Notsituationen an Bord zu erstellen und
Besatzungsmitgliedern spezielle Aufgaben zuzuweisen;
hierzu gehort auch die Uberwachung und Kontrolle.

. Unterweisungen in Methoden zur

Brandverh(tung,
Brandursachenerkennung und
Brandbekampfung entsprechend
der verschiedenen Fahigkeiten der
Besatzungsmitglieder
durchzufihren;

Kenntnis der Brandbekdmpfungsmethoden mit
besonderem Schwerpunkt auf Taktik und Fihrung.

Kenntnis der Auswirkung des Einsatzes von Wasser
zum Feuerléschen auf die Stabilitdt des Schiffes und
Fahigkeit, entsprechende Malinahmen zu ergreifen.

Fahigkeit, die Kommunikation und Koordination bei
Brandbekampfungseinséatzen zu tibernehmen,
einschlieRRlich der Kommunikation mit externen
Organisationen, und sich aktiv an den Rettungs- und
Brandbekampfungsmalinahmen zu beteiligen.

Unterweisungen im Einsatz von
Rettungsmitteln durchzufihren;

Kenntnis der besonderen Eigenschaften und
Ausstattungen von Rettungsgeraten.

Fahigkeit, ein Beiboot zu Wasser zu bringen und wieder
an Bord zu nehmen und die Besatzungsmitglieder und
das Bordpersonal in die Verwendung eines Beibootes
einzuweisen.

. Anweisungen zu Rettungsplanen,

Fluchtwegen und internen
Kommunikations- und
Alarmsystemen zu erteilen.

Kenntnis der Rechtsvorschriften fir Rettungsplane und
Sicherheitsrollen.

Fahigkeit, Anweisungen zu Rettungsplénen,
Fluchtwegen und internen Kommunikations- und
Alarmsystemen zu erteilen.
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Der Schiffsfilhrer muss in der Lage sein fiir die Einhaltung der Umweltschutzanforderungen zu
sorgen.

Der Schiffsfiihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. Kenntnis der Verfahren zur Vermeidung von
Umweltverschmutzung.

2. Fahigkeit, Vorsichtsmalinahmen gegen

1. VorsichtsmaRnahmen gegen Umweltverschmutzung zu treffen.
Umweltverschmutzung zu ergreifen
und entsprechende Ausriistung zu | 3. Fahigkeit, sichere Bunkerverfahren anzuwenden.

verwenden; o ]
4. Fahigkeit, im Falle eines Schadens, ZusammenstoR3es

und Auflaufens MalRnahmen zu ergreifen und
Anweisungen zu erteilen; hierzu gehért auch das
Abdichten von Leckagen.

1. Kenntnis der Umweltvorschriften.

2. die Umweltschutzgesetze 2. Fahigkeit, Besatzungsmitglieder und Bordpersonal dazu

anzuwenden,; zu motivieren, einschldgige Mal3nahmen fir ein
umweltfreundliches Verhalten zu ergreifen/sich
umweltfreundlich zu verhalten.

1. Kenntnis der Verfahren fir eine nachhaltige Nutzung

3. Gerate und Materialien von Ressourcen.

wirtschaftlich und umweltfreundlich 2

. Fahigkeit, Besatzungsmitglieder anzuweisen, Gerate
einzusetzen;

und Materialien wirtschaftlich und umweltfreundlich
einzusetzen.

1. Kenntnis der Rechtsvorschriften zur Abfallentsorgung.

4. eine nachhaltige Abfallentsorgung 2

anzuordnen und zu tiberwachen. Fahigkeit, eine nachhaltige Abfallentsorgung zu

gewahrleisten und Besatzungsmitglieder und
Bordpersonal entsprechend anzuleiten.
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Befahigungsstandards fur Sachkundige fur die Fahrgastschifffahrt

1. Der Sachkundige muss in der Lage sein, den Einsatz von Rettungsmitteln an Bord von Fahrgast-
schiffen zu organisieren.

Der Sachkundige muss in der Lage sein:

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. den Einsatz von Rettungsmitteln 1. Kenntnis der Sicherheitspléane einschlieflich:
ZU organisieren. - Sicherheitsrolle und Sicherheitsplan,

- Notfallplane und -verfahren.

2. Kenntnis der Rettungsmittel und ihrer Funktionen und
Fahigkeit, den Gebrauch von Rettungsmitteln
vorzufiihren.

3. Kenntnis der fur Fahrgaste mit eingeschrankter
Mobilitat zugénglichen Bereiche.

4. Fahigkeit, Fahrgasten, einschliel3lich Fahrgasten mit
eingeschrankter Mobilitat, den Gebrauch von
Rettungsmitteln vorzufiihren.
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Der Sachkundige muss in der Lage sein, Sicherheitsanweisungen anzuwenden und die
erforderlichen MaBnahmen zum Schutz der Fahrgéste im Allgemeinen sowie insbesondere in
Notféllen zu ergreifen (z. B. Evakuierung, Schaden, Kollision, Auflaufen, Brand, Explosion und
andere Situationen, in denen die Gefahr einer Panik besteht); einschliellich der unmittelbaren
Hilfeleistung fur Menschen mit Behinderung sowie Personen mit eingeschrankter Mobilitat geméan
der Unterweisung und den Instruktionen nach Anhang IV der Verordnung (EU) Nr. 1177/2010"

Der Sachkundige muss in der Lage sein:

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. Sicherheitsanweisungen 1. Fahigkeit, die Sicherheitssysteme und -ausristung zu
anzuwenden; Uberwachen und Prifungen und Kontrollen der

Sicherheitsausristung von Fahrgastschiffen,
einschlie3lich der Atemschutzgerate, zu organisieren.

2. Fahigkeit, Ubungen zu Notfallsituationen
durchzufihren.

3. Fahigkeit, Besatzungsmitglieder und Bordpersonal,
die eine Aufgabe gemal der Sicherheitsrolle haben,
in die Nutzung von Rettungsmitteln, Fluchtwegen,
Sammel- und Evakuierungsflachen im Notfall
einzuweisen.

4. Fahigkeit, Fahrgaste zu Beginn der Fahrt Uber die
Verhaltensregeln und die Inhalte des
Sicherheitsplans zu informieren.

2. die erforderlichen MalBhahmen 1. Fahigkeit, die Sicherheitseinsatzplanung fiir die
zum Schutz der Fahrgaste im Evakuierung von Teilen oder des gesamten Schiffes
Allgemeinen sowie in Notfallen zu unter Bericksichtigung verschiedener
ergreifen; Notfallsituationen (z. B. Rauch, Feuer, Leckage,

Gefahr fur die Stabilitat des Schiffes, von der
beférderten Ladung ausgehende Gefahren)
umzusetzen.

2. Kenntnis der Grundsétze der Krisenbewaltigung, der
Fahrung von Menschenmengen und der
Konfliktbewaltigung.

3. Fahigkeit, dem Schiffsfihrer, den Fahrgasten und
den externen Rettungskréaften die notwendigen
Informationen bereitzustellen.

3. Hilfe zu leisten und Anweisungen 1. Kenntnis der Zuganglichkeit des Schiffes, der

zu erteilen, damit behinderte Bereiche an Bord, die fiir behinderte Menschen und
Menschen oder Personen mit Personen mit eingeschrénkter Mobilitat geeignet sind,
eingeschrankter Mobilitat sicher sowie ihrer speziellen Bedurfnisse im Hinblick auf
einschiffen, ausschiffen und mit z. B. Fluchtwege und korrekte Bezeichnung dieser
dem Schiff reisen kdnnen; Bereiche in den Sicherheitsplanen.

2. Fahigkeit, die Vorschriften fir den
nichtdiskriminierenden Zugang und die
Sicherheitseinsatzplanung fur behinderte Menschen
und Personen mit eingeschréankter Mobilitat sowie
samtliche Unterweisungsanforderungen geman
Anhang IV der Verordnung (EU) Nr. 1177/2010
umzusetzen.

! Verordnung (EU) Nr. 1177/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. November 2010 tiber die Fahrgastrechte
im See- und Binnenschiffsverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2006/2004 (ABI. L 334 vom 17.12.2010, S. 1).
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Der Sachkundige muss in der Lage sein, in einfachem Englisch zu kommunizieren

Der Sachkundige muss in der Lage sein:

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. Grundlegendes zu 1. Kenntnis eines einfachen englischen
sicherheitsrelevanten Themen Wortschatzes und der Aussprache, um Fahrgéaste
in englischer Sprache zu und Bordpersonal in Standardsituationen anzuleiten
kommunizieren. und sie in Notféllen zu warnen und anzuleiten.

2. Fahigkeit, den einfachen englischen Wortschatz
und die Aussprache angemessen zu nutzen, um
Fahrgaste und Bordpersonal in Standardsituationen
anzuleiten und sie in Notfallen zu warnen und
anzuleiten.




-90-

Der Sachkundige muss in der Lage sein, die einschléagigen Anforderungen der Verordnung (EU)
Nr. 1177/2010 zu erfillen.

Der Sachkundige muss in der Lage sein:

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. Fahrgasten in Bezug auf 1. Kenntnis der Vorschriften fir den
Fahrgastrechte Hilfe zu leisten. Binnenschiffsverkehr gemaR der Verordnung (EU)

Nr. 1177/2010, insbesondere zum Verbot der
Diskriminierung von Fahrgasten hinsichtlich der von
Beforderern angebotenen Beférderungsbedingungen,
zu den Rechten der Fahrgaste bei Annullierungen
und bei Verspatungen, zu den Informationen, die den
Fahrgasten mindestens verfligbar zu machen sind,
zum Umgang mit Beschwerden und mit allgemeinen
Durchsetzungsbestimmungen.

2. Fahigkeit, die Fahrgaste Uber die geltenden
Fahrgastrechte zu informieren.

3. Fahigkeit, die anwendbaren Verfahren fur die
Gewahrung des Zugangs und professioneller
Hilfeleistung umzusetzen.




1.
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Befahigungsstandards fiir das Befahren von Binnenwasserstrafen mit maritimem

Charakter

Der Schiffsfihrer, der Binnenwasserstraen mit maritimem Charakter befahrt, muss in

der Lage sein, mit aktuellem Kartenmaterial, Nachrichten fir Schiffsfuhrer und Seefahrer
sowie anderen, fir WasserstraRen mit maritimem Charakter bestimmten

Veroéffentlichungen zu arbeiten.

Der Schiffsfuhrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1.

Informationen aus speziellen
nautischen Informationsquellen und
Vorschriften fur
Binnenwasserstral3en mit maritimem
Charakter zu nutzen.

1.

2.

Kenntnis der Nutzung nautischer Karten ftr
Binnenwasserstra3en mit maritimem Charakter.
Fahigkeit, Karten fir Binnenwasserstral3en mit
maritimem Charakter zu nutzen und korrekt
anzuwenden, zur Berilicksichtigung von Faktoren im
Zusammenhang mit der Genauigkeit der
Kartenangaben, wie Kartendatum, Symbole,
Tiefeninformationen, Bodenbeschreibung, Tiefen und
Festpunkte, und internationalen Kartenstandards wie
ECDIS.

Kenntnis der terrestrischen und Satellitennavigation
zur Bestimmung von Koppelnavigation, des
Navigierens nach sichtbaren Markierungen, der
Koordinaten, geodatischer Lange und Breite, des
horizontalen geodatischen Bezugssystems, des
Unterschieds von Breite und Lange, Entfernung und
Geschwindigkeit Uber Grund, Himmelsrichtungen, des
Kurses, des Kurses tber Grund, Kompasskurs, der
um den Versatz als Ergebnis von Windrichtung und —
starke korrigiert wurde, der Richtung und Peilung, der
Kursbestimmung, der Kursbestimmung mit dem
Einfluss von Wind und Strémung, der
Kursbestimmung mit dem Einfluss der Stromung und
des Plottens der Position beim auf Kurs und Peilung
fahren.

Fahigkeit, Nachrichten fur die Binnenschifffahrt (NfB)
und Nachrichten fur Seefahrer (NfS) sowie sonstige
Informationsdienste wie Seehandbiicher,
Planungshandbiicher, Leuchtfeuerverzeichnisse,
maritime Sicherheitsinformationen (MSI) zu nutzen.
Kenntnis der fur Binnenwasserstralen mit maritimem
Charakter geltenden Verkehrsregeln einschlieflich der
einschlagigen Abschnitte der Internationalen Regeln
zur Verhiitung von ZusammenstdRen auf See.
Kenntnis der in Notfallsituationen fir
Binnenwasserstralen mit maritimem Charakter
geltenden Regeln.

Fahigkeit, die durch spezielle Vorschriften
vorgesehene Schiffsausriistung zu nutzen.
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2. Der Schiffsfuhrer, der Binnenwasserstralien mit maritimem Charakter befahrt, muss in der
Lage sein, mit Gezeitenhdhen, -strome, -perioden und -zyklen, Zeittafeln fur
Gezeitenstromungen und  Gezeiten sowie  Abweichungen innerhalb  eines
Mindungsgebiets umzugehen.

Der Schiffsfihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. Gezeiten und Gezeiten- und 1. Kenntnis von Veréffentlichungen und Informationen zur
Wettervorhersagen und -verhaltnisse Gezeiten- und Strémungsvorhersage, wie
vor dem Ablegen und wahrend der Gezeitentafeln, Gezeitenvorhersage fur
Fahrt zu berticksichtigen. Anschlussorte, Informationen zu Vereisung,

Hochwasser/Niederwasser, Liegeplatzen und
Hafenverzeichnissen, zur Bestimmung von
Wasserstand, Stromungsrichtung und -starke und
verfugbarer Tiefe.

2. Kenntnis der Auswirkungen von Wetterbedingungen,
Landform und sonstigen Faktoren auf die
Gezeitenstromungen.

3. Fahigkeit, die Auswirkungen von Gezeitenstand,
Strémung, Wetterbedingungen und Wellengang auf
die sichere Navigation bei der geplanten Reise zu
bestimmen.

3. Der Schiffsfuhrer, der Binnenwasserstraflen mit maritimem Charakter beféahrt, muss in
der Lage sein, SIGNI (Signalisation de voies de Navigation Intérieure) und IALA
(International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities) zur
sicheren Navigation auf Binnenwasserstralen mit maritimen Charakter zu verwenden.

Der Schiffsfihrer muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. SIGNI (Signalisation de voies de 1. Kenntnisse lber Betonnungssysteme, IALA, Region

Navigation Intérieure), IALA A, Kennzeichnungs- und Signalsysteme wie
(International Association of Betonnungsrichtung, -nummerierung,
Lighthouse Authorities) und sonstige Kennzeichnungen von Gegenstanden und Aufbauten,
lokale Kennzeichnungs- und laterale und kardinale Betonnung, Trennungstonnen,
Signalsysteme zu nutzen. Zusatzkennzeichnungen, Kennzeichnungen von

Gefahrenstellen und Hindernissen, Kennzeichnungen
des Fahrwasserverlaufs sowie der Fahrrinne, der
Hafeneinfahrten, Betonnung und Beleuchtung sowie
Beleuchtungsmerkmale.

2. Fahigkeit, die Kennzeichnungs- und Signalsysteme
zur Bestimmung der im Hinblick auf lokale Umstande
und Bedingungen angemessenen Position des
Fahrzeugs auf der Wasserstral3e zu nutzen.
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Befahigungsstandards fur das Fihren von Schiffen unter Radar

Ein Schiffsfuhrer, der unter Radar fahrt, muss in der Lage sein mithilfe des Radars vor dem
Ablegen geeignete Malinahmen in Bezug auf die Navigation zu ergreifen.

Der Schiffsfihrer muss in der Lage sein:

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. den Beginn einer Reise 1. Allgemeine Kenntnisse Gber Funkwellen und
vorzubereiten und insbesondere Kenntnisse Uber das Radarprinzip und insbesondere
bei eingeschrankten Sichtverhalt- der
nissen Navigationsradaranlagen e Ausbreitungsgeschwindigkeit von Funkwellen,
und Wendegeschwindigkeits- e Reflexion von Funkwellen und

anzeiger zu nutzen. e Technischen Kennungsgrofien von

Navigationsradaranlagen
(Betriebsfrequenzbereich, Sendeleistung,
Impulsdauer, Antennendrehzahl, Antennen-
charakteristik, Bildschirmabmessungen und
Entfernungsbereiche, Mindestentfernung, radiale
und azimutale Auflésung etc.).

2. Allgemeine Kenntnisse Uber Funktionsweise und
Einsatz von Wendegeschwindigkeitsanzeigern.

3. Fahigkeit, Bedienungselemente von
Navigationsradaranlagen wie Tune (Abstimmung),
Gain (Verstarkung), Brilliance (Helligkeit),
On/Standby (An/Bereitschaft), Range (Entfernung)
einzuschalten, einzustellen und zu Uberwachen sowie
Wendegeschwindigkeitsanzeiger in der
Binnenschifffahrt zu nutzen und ihren
ordnungsgemalien Einsatz sicherzustellen.
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Ein Schiffsfihrer, der unter Radar fahrt, muss in der Lage sein, Radarbilder auszuwerten und

die Radarinformationen zu analysieren.

Der Schiffsfihrer muss in der Lage sein:

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. das Radarbild in Bezug auf die
Lage des eigenen Fahrzeugs und
die Lage anderer Fahrzeuge
korrekt auszuwerten;

. Fahigkeit, das Radarbild auszuwerten durch korrekte

Bestimmung

e des Standorts der Antenne auf dem Bildschirm
und der Vorauslinie,

e von Lage, Kurs und Wenderichtung des eigenen
Fahrzeugs,

e der Abstéande und Entfernungen.

. Fahigkeit, das Verhalten anderer Verkehrsteilnehmer

(stillliegende Fahrzeuge, entgegenkommende
Fahrzeuge, mitlaufende Fahrzeuge) zu interpretieren.

2. weitere vom Radar bereitgestellte
Informationen zu analysieren.

. Fahigkeit, vom Radar bereitgestellte Informationen wie

Vorauslinie (HL — Heading Line), Elektronische
Peillinie (EBL — Electronic Bearing Line),
Ringabstéande, variabler Entfernungsmessring (VRM —
Variable Range Marker), Zielspuren, Dezentrierung,
parallele Linien (P-Linien) zu analysieren und das
Radarbild zu erklaren.

. Kenntnis der Grenzen der Informationsmaoglichkeiten

durch Navigationsradaranlagen.

. Fahigkeit, das Verhalten von ortsfesten und sich

bewegenden Objekten auszuwerten.
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3. Ein Schiffsfuhrer, der unter Radar fahrt, muss in der Lage sein, Stérungen unterschiedlichen
Ursprungs zu identifizieren.

Der Schiffsfihrer muss in der Lage sein:

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. vom eigenen Fahrzeug 1. Kenntnisse uber Stérungen, die durch Bruch oder
ausgehende Stdrungen zu Aufsplittung der Antennenkeule, durch
identifizieren und zu reduzieren; Abschattungen (blinde Sektoren) oder durch

Mehrfachreflektionen (z. B. in Laderdaumen)
verursacht werden kénnen.

2. Fahigkeit, MalRnahmen zur Reduzierung der vom
eigenen Fahrzeug ausgehenden Stoérungen zu
ergreifen.

2. von der Umgebung ausgehende 1. Kenntnisse uUber Stérungen durch Regen oder
Stérungen zu identifizieren und zu Wellengang, Streufelder (z. B. bei Briicken),
reduzieren; Mehrfachreflexionen, Fehl-/Geisterechos,

Hochspannungsleitungen, Radarabschattungen,
Mehrwegausbreitung.

2. Fahigkeit, MalRnahmen zur Reduzierung der von der
Umwelt ausgehenden Stérungen
(Regenechounterdriickung (FTC) und
Seegangechounterdriickung (STC)) zu ergreifen.

3. von anderen 1. Kenntnis des Erscheinungsbildes der von anderen
Navigationsradaranlagen Navigationsradaranlagen verursachten Stérungen.
ausgehende Stoérungen zu
identifizieren und zu reduzieren. 2. Fahigkeit, Mallnahmen zur Beseitigung der von

anderen Navigationsradaranlagen ausgehenden
Storungen (Storunterdrickung (IR)) zu ergreifen.
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Ein Schiffsfuhrer, der unter Radar fahrt, muss in der Lage sein, unter Beriicksichtigung der
geltenden vereinbarten Regeln im Bereich der Binnenschifffahrt und im Einklang mit den
Bestimmungen uber die Anforderungen fir die Radarfahrt (Besatzungsvorschriften,
technische Vorschriften fir Schiffe usw.) mit Radar zu fahren.

Der Schiffsfihrer muss in der Lage sein:

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. Regeln fur den Einsatz von Radar 1. Kenntnis der Bestimmungen fur den Einsatz von
anzuwenden. Radar in den geltenden vereinbarten Regeln im

Bereich der Binnenschifffahrt und in den geltenden
Polizeiverordnungen (z. B. Fahrt bei eingeschréankten
Sichtverhaltnissen, Einsatz von Radar bei
uneingeschrankter Sicht und Pflicht zum Einsatz von
Radar bei der Fahrt), die Nutzung von UKW-
Sprechfunk, Schallzeichen und Absprache des
Steuerkurses.

2. Kenntnisse uber die technischen Anforderungen an
Fahrzeuge, die Navigationsradaranlagen nutzen,
nach den geltenden technischen Vorschriften wie ES-
TRIN.

3. Fahigkeit, Navigationsradaranlagen,
Wendegeschwindigkeitsanzeiger und Inland ECDIS
kombiniert mit Radar zu nutzen.

4. Kenntnis der Besatzungsanforderungen bei
eingeschrankten Sichtverhaltnissen und bei guten
Sichtverhaltnissen.

5. Fahigkeit, Aufgaben an die Besatzungsmitglieder
angemessen zu verteilen und sachgerechte
Anweisungen zu erteilen.
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5. Ein Schiffsfuhrer, der unter Radar fahrt, muss in der Lage sein, besondere Umsténde wie z. B.
Verkehrsdichte, Anlagenausfall, geféhrliche Situationen zu bewaltigen.

Der Schiffsfuhrer muss in der Lage sein:

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. unter besonderen Umsténden 1. Kenntnis der Méglichkeiten, bei hoher Verkehrsdichte
(z. B. hohe Verkehrsdichte, Ausfall Zu reagieren.
von Geréaten und andere unklare
oder gefahrliche 2. Fahigkeit, bei hoher Verkehrsdichte angemessene
Verkehrssituationen) angemessen MaRnahmen zu ergreifen.

Zu reagieren.
3. Kenntnis von MalRnahmen zur Risikominderung und
angemessener Reaktionsmuster bei Ausfall von

Geraten.

4. Fahigkeit, bei Ausfall von Geréten zu reagieren.

5. Kenntnis mdglicher MalZnahmen in unklaren oder
gefahrlichen Verkehrssituationen.

6. Fahigkeit, bei unklaren oder geféahrlichen
Verkehrssituationen zu reagieren.
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Befahigungsstandards fur Sachkundige fur Flissigerdgas (LNG)

Der Sachverstandige muss in der Lage sein, fir die Einhaltung der Rechtsvorschriften und
Standards fiir mit Flissigerdgas als Brennstoff betriebene Fahrzeuge sowie sonstiger
relevanter Gesundheits- und Sicherheitsvorschriften zu sorgen.

Der Sachverstandige muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. fur die Einhaltung relevanter
Rechtsvorschriften und Normen fir
mit LNG als Brennstoff betriebene
Fahrzeuge zu sorgen;

Kenntnis der Vorschriften fir mit LNG als Brennstoff
betriebene Fahrzeuge wie einschlagige
Polizeivorschriften, Vorschriften tiber technische
Anforderungen und ADN.

Kenntnis der Regeln der Klassifikationsgesell-
schaften.

Fahigkeit, die Besatzungsmitglieder in ihren
Tatigkeiten zu unterweisen und zu tUberwachen, um
fur die Einhaltung der Rechtsvorschriften und Normen
far mit LNG als Brennstoff betriebene Fahrzeuge an
Bord des Schiffes und inshesondere des
Bunkerverfahrens zu sorgen.

2. fir die Einhaltung sonstiger
relevanter Gesundheits- und
Sicherheitsvorschriften bei Fahrt
und im festgemachten Zustand zu
sorgen;

Kenntnis der relevanten Gesundheits- und
Sicherheitsvorschriften, einschlie3lich einschlagiger
lokaler Vorschriften und Genehmigungen
insbesondere in den Hafengebieten.

Fahigkeit, die Besatzungsmitglieder in ihren
Tatigkeiten zu unterweisen und zu Uberwachen, um
far die Einhaltung der sonstigen relevanten
Gesundheits- und Sicherheitsvorschriften zu sorgen.




Der Sachverstandige muss in der Lage sein,
Flussigerdgas bewusst zu sein und die dam
bewaltigen.

Der Sachverstandige muss in der Lage sein,
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sich der wichtigen Aspekte im Hinblick auf
it verbundenen Risiken zu erkennen und zu

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. wichtige Aspekte hinsichtlich der 1.
besonderen Eigenschaften von
LNG zu verstehen;

Kenntnis der Definition, Zusammensetzung und
Qualitatsmerkmale von LNG, Sicherheitsdatenblatt
(SDB): physikalische und Produkteigenschaften
sowie Umwelteigenschaften.

Kenntnis

- der richtigen Lagertemperatur,

- des Flammpunkts,

- der Explosionsgrenzen und Druckeigenschaften,
- der kritischen Temperaturen,

- der entsprechenden Gefahren,

- der atmosphérischen Bedingungen,
- der kryogenen Eigenschaften,

- des Verhaltens von LNG in der Luft,
- des Boil-Offs und

- des Inertgases, z. B. Stickstoff.

2. Risiken zu erkennen und zu 1.
beherrschen;

Kenntnis der Sicherheitsplane, Gefahren und Risiken,
einschlief3lich der Musterliste und der
entsprechenden Sicherheitsaufgaben.

Fahigkeit zur Durchfihrung eines
Risikomanagements, zur Dokumentation der
Sicherheit an Bord (einschlielich Sicherheitsplan
und Sicherheitsanweisungen), zur Bewertung und
Uberwachung gefahrdeter Bereiche, Brandschutz und
zur Verwendung persoénlicher Schutzausriistung.
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Der Sachverstéandige muss in der Lage sein, die Flissigerdgas -spezifischen Systeme sicher
zu betreiben.

Der Sachverstandige muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. LNG-Systeme sicher zu betreiben, | 1. Kenntnis der technischen Aspekte der LNG-Anlage
die sich an Bord befinden und mit wie
an Bord befindlichen Anlagen
verbunden sind.

allgemeine Anordnung und Betriebshandbuch,

LNG-Bunkersystem,

Auffangvorrichtungen,

LNG-Behaltersystem,

Gasaufbereitungssystem,

LNG-Leitungssystem,

Gasversorgungssystem,

Maschinenraumkonzept,

e BelUftungssystem,

e Temperaturen und Driicke (Lesen eines Druck-
und Temperaturverteilungsplans),

o Ventile (insbesondere Hauptgasbrennstoffventil),
Uberdruckventile,

¢ Kontroll-, Uberwachungs- und

Sicherheitssysteme, Alarme, Gasdetektion und

Abreisskupplungen.

2. Fahigkeit, die Wirkweise von LNG darzulegen, Driicke
und Temperaturen abzulesen, Nachlenz-, Behalter-,
Gasversorgungs-, Beliiftungs-, Leitungs- und
Sicherheitssysteme, Ventile zu betreiben und den
Boil-Off von LNG zu regeln.
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Der Sachverstandige muss in der Lage sein, fir die regelmaRige Uberprifung der
Flussigerdgas -Anlage zu sorgen.

Der Sachverstandige muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. die regelmaRige Uberprifung der | 1. Kenntnis der Instandhaltung und Uberwachung der
LNG-Anlage durchzufiihren und zu LNG-Anlage.
Uberwachen.
2. Kenntnis mdglicher Funktionsstérungen und Alarme.

3. Fahigkeit, die tagliche, wochentliche und regelmafig
wiederkehrende Instandhaltung durchzufihren,
Funktionsstérungen zu beheben und die
Instandhaltungsarbeiten zu dokumentieren.
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Der Sachverstandige muss in der Lage sein, das Bunkern von Flissigerdgas in sicherer und
kontrollierter Weise vornehmen zu kdnnen.

Der Sachverstandige muss in der Lage sein,

SPALTE 1 SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. die Bunkervorgénge in sicherer 1. Kenntnis
Weise durchzufliihren und zu ¢ der Kennzeichnung gemafR den einschlagigen
Uberwachen. Polizei- und Hafenvorschriften,
e der Liege- und Festmachbedingungen fiir das
Bunkern,

o des Verfahrens fur das Bunkern von LNG,

¢ der Entleerung der LNG-Anlage,

o der einschlagigen Priflisten und des
Auslieferungszertifikats,

o der Sicherheitsmalinahmen beim Bunkern und
der Evakuierungsverfahren.

2. Fahigkeit zur Einleitung und Uberwachung der
Bunkerverfahren, einschlie3lich Malinahmen zur
Sicherstellung des sicheren Festmachens, der
ordnungsgemalien Verlegung der Kabel und
Leitungen zur Vermeidung von Leckagen, und zur
Ergreifung von MalRnahmen, um die LNG- und
Bunkerverbindung bei Bedarf jederzeit zu trennen.

3. Fa&higkeit, fur die Einhaltung der einschléagigen
Sicherheitszonenvorschriften zu sorgen.

4. Féhigkeit, den Beginn des Bunkervorgangs zu
melden und das Bunkern nach Handbuch sicher
durchzufiihren, einschlieB3lich der Fahigkeit, Druck,
Temperatur und LNG-Fullhéhe in den Tanks zu
Uberwachen.

5. Fahigkeit, das Leitungssystem zu entleeren, die
Ventile zu schlieen und das Fahrzeug von der
Bunkeranlage zu trennen und nach dem Bunkern das
Ende des Bunkervorgangs zu melden.
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Der Sachverstandige muss in der Lage sein, die Flussigerdgas -Anlage fur die Schiffswartung
vorzubereiten.

Der Sachverstandige muss in der Lage sein,

SPALTE 1

SPALTE 2
BEFAHIGUNG KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN
1. die LNG-Anlage fur die 1. Kenntnis der entsprechenden Entleerungsverfahren
Schiffswartung und den erneuten wie Lenzen und Spiilen der LNG-Anlage vor dem
Einsatz vorzubereiten. Werftaufenthalt.

2. Fahigkeit zur Durchfiihrung
e der Inertisierung der LNG-Anlage,
o des Verfahrens zum Lenzen des LNG-
Lagertanks,
o der ersten Beflllung des LNG-Lagertanks
(Trocknen und Abkihlung),
e der Inbetriebnahme nach dem Werftaufenthalt.
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Der Sachverstdndige muss in der Lage sein, Krisensituationen im Zusammenhang mit

Flussigerdgas zu bewaltigen.

Der Sachverstandige muss in der Lage sein,

SPALTE 1
BEFAHIGUNG

SPALTE 2
KENNTNISSE UND FERTIGKEITEN

1. in Notfallsituationen (wie
Verschittung von LNG und
Leckagen, Hautkontakt mit
Niedrigtemperatur-Stoffen, Brand,
Zwischenfélle im Zusammenhang
mit der Beférderung von
Gefahrgutern mit spezifischen
Risiken oder Festfahren des
Fahrzeugs) angemessen zu
reagieren.

Kenntnis der Notfallma3nahmen und der
Sicherheitsdokumentation an Bord (einschlief3lich
Sicherheitsplan und Sicherheitsanweisungen).

Fahigkeit, in Notfallen wie
e Verschittung von LNG auf dem Deck,
e Hautkontakt mit LNG,
¢ Verschittung von LNG in geschlossenen Raumen
(z. B. in den Maschinenrdumen),
¢ Verschittung von LNG oder Erdgas in den
R&aumen zwischen den Barrieren (z. B.
doppelwandige Lagertanks, doppelwandige
Leitungen),
¢ Brand in der Nahe des LNG-Lagertanks oder in
den Maschinenrdumen und
o Druckaufbau in den Leitungssystemen nach
Betatigung der Notabschaltung bei
bevorstehender Freisetzung oder Entspannen
angemessen zu reagieren.

Kenntnis der Gefahren hinsichtlich

spezifischer Risiken bei der Beférderung von
Gefahrgutern und bei Festfahren oder Kollision des
Fahrzeugs.

Fahigkeit, Notfallmalnahmen, auch wahrend der
Fernlberwachung, zu ergreifen, z. B. um LNG-
Bréande, Lachenbrande, Strahlbrande und
Verpuffungen unter Kontrolle zu halten.
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Standards fur die praktische Prifung zur Erlangung einer besonderen Berechtigung

fir das Fuhren von Schiffen unter Radar

Besondere Befahigungen und Beurteilungssituationen

Es steht den Prifern frei, den Inhalt der einzelnen Prifungselemente festzulegen.

Die Prufer miissen die Elemente 1 bis 16 und mindestens eines der Elemente 17 bis 19 prufen. Die
Bewerber mussen fiir jedes Element mindestens 7 von 10 Punkten erreichen.

Nr.

Beféhigungen

Prifungselement

1

11

Bedienungselemente von Navigationsradaranlagen einzuschalten, einzustellen
und zu Uberwachen;

11

Bedienungselemente von Wendegeschwindigkeitsanzeigern einzuschalten,
einzustellen und zu Uberwachen;

11

das Radarbild durch Einstellung von Entfernung, Auflosung, Helligkeit,
Verstarkung, Kontrast, anderen verbundenen Geraten, Mittelpunkt und
Abstimmung korrekt auszuwerten;

11

den Wendegeschwindigkeitsanzeiger zu verwenden, z. B. durch Einstellung
der Wendegeschwindigkeit entsprechend der maximalen
Wendegeschwindigkeit des Fahrzeugs;

2.1

den Standort der Antenne auf dem Bildschirm und die Vorauslinie, Lage, Kurs
und Wenderichtung des eigenen Fahrzeugs und Abstande und Entfernungen
zu erkennen;

2.1

das Verhalten anderer Verkehrsteiinehmer (stillliegende Fahrzeuge,
entgegenkommende Fahrzeuge, mitlaufende Fahrzeuge) zu interpretieren;

2.2

vom Radar bereitgestellte Informationen wie Vorauslinie, elektronische
Peillinie, Ringabstande, variabler Entfernungsmessring, Zielspuren,
Dezentrierung und parallele Linien zu analysieren und das Radarbild zu
erklaren;

3.1

vom eigenen Fahrzeug ausgehende Stérungen durch Uberpriifung der
Antenne, Verringerung von Abschattungen und Mehrfachreflexionen (z. B. in
Laderaumen) zu reduzieren;

3.2

Maflinahmen zur Reduzierung der von der Umwelt ausgehenden Stérungen zu
ergreifen durch Verringerung des Einflusses von Regen und Wellengang, den
korrekten Umgang mit Streufeldern (z. B. an Briicken), Fehl-/Geisterechos von
Hochspannungsleitungen und -kabeln sowie mit Abschattungen und
Mehrwegausbreitung;

10

3.3

von anderen Navigationsradaranlagen ausgehende Stérungen durch
Storunterdrickung zu beseitigen;

11

4.1

den Mitgliedern einer Decksmannschaft korrekt Aufgaben zuzuweisen;

12

4.1

die Zusammenarbeit zwischen dem Ruderganger und der Person, die
Navigationsradaranlagen verwendet, entsprechend der Sicht und der
Ausfiihrung des Steuerhauses sicherzustellen;

13

4.1

Wendegeschwindigkeitsanzeiger und Inland ECDIS oder dhnliche Anzeigen in
Kombination mit Radar zu verwenden;
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bei eingeschrankter und bei guter Sicht entsprechend den Polizeivorschriften

14 4.1 zu handeln;
15 41 Funk und Schallzeichen zu verwenden und Kursabsprachen unter
' Verwendung der vom Radar bereitgestellten Informationen vorzunehmen;
16 41 Kommandos an den Ruderganger zu erteilen und die erforderlichen
' Kenntnisse und Fertigkeiten dieser Person zu Uberprifen;
17 51 bei hoher Verkehrsdichte angemessene MalRnahmen zu ergreifen;
18 5.1 angemessene Malinahmen bei Ausfall von Geréten zu ergreifen;
19 5.1 in unklaren oder gefahrlichen Verkehrssituationen angemessen zu reagieren.

Technische Anforderungen an Fahrzeuge, die fir praktische Prifungen verwendet
werden

Ein fur praktische Prifungen verwendetes Fahrzeug muss unter Artikel 2 der Richtlinie (EU)
2017/2397 iiber die Anerkennung von Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt’ fallen.

Fahrzeuge, die fir praktische Prifungen zur Beurteilung der Befahigung eines Schiffsfuhrers, der
unter Radar féhrt, verwendet werden, mussen die technischen Anforderungen nach Artikel 7.06 ES-
TRIN 2017/1 erflillen. Die Fahrzeuge mussen mit einem betriebsfahigen Inland ECDIS oder einem

vergleichbaren Kartenanzeigegerat ausgestattet sein.

! Richtlinie (EU) 2017/2397 des Européischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2017 (iber die Anerkennung von
Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung der Richtlinien 91/672/EWG und 96/50/EG des Rates (ABI. L

345 vom 27.12.2017, S. 53).
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Standards fiur die praktische Prifung zur Erlangung eines Befédhigungszeugnisses als
Sachkundiger fur die Fahrgastschifffahrt

I Besondere Befahigungen und Beurteilungssituationen
Es steht den Prifern frei, den Inhalt der einzelnen Prifungselemente festzulegen.

Die Prifer haben 11 der 14 Elemente der Kategorie | zu prifen, vorausgesetzt die Elemente 16 und
20 werden gepruft.

Die Prufer missen 7 der 8 Elemente der Kategorie Il prufen.

Die Bewerber kdnnen maximal 10 Punkte fiir jedes Element erreichen.

Fir Kategorie | missen die Bewerber fir jedes Element mindestens 7 von 10 Punkten erreichen.

Fir Kategorie Il missen die Bewerber insgesamt mindestens 45 Punkte erreichen.
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Nr. | Befahigungen Prifungselemente Kat?_?lone
1 1.1 Fahrgasten den Gebrauch von Rettungsringen vorzufiihren; |
Fahrgéasten, Mitgliedern der Decksmannschaft und Bordpersonal den Gebrauch
2 1.1 von Rettungswesten vorzufiihren, einschlieBlich bestimmter Einzelrettungsmittel |
fur Personen, die keine Aufgaben nach der Sicherheitsrolle ibernehmen;
3 11 den Gebrauch geeigneter Einrichtungen fiir die Evakuierung in seichtes Wasser, |
) an das Ufer oder an Bord eines anderen Fahrzeugs vorzufiihren;
den Gebrauch von Beibooten einschliefilich ihres Motors und Suchscheinwerfers
4 11 oder einer Plattform nach Artikel 19.15 vorzufiihren, die das Beiboot oder |
) Sammelrettungsmittel nach Artikel 19.09 Nummer 5 bis 7 ES-TRIN 2017/1
ersetzt;
5 1.1 den Gebrauch einer geeigneten Krankentrage vorzufuhren; |
6 11 den Gebrauch von Verbandkasten vorzufihren; |
den Gebrauch von umluftunabhéangigen Atemschutzgeraten, Ausristungssatzen
7 1.1 und Fluchthauben nach Artikel 19.12 Nummer 10 ES-TRIN 2017/1 oder einer |
Kombination dieser Ausristungen vorzufiihren;
8 21 die Prufintervalle fUr die unter Nr. 1 - 7 dieser Tabelle genannte Ausristung zu I
) Uberprifen und Gberwachen;
die erforderlichen Qualifikationen von Personen, die Verbandkéasten und
9 2.1 umluftunabhéngige Atemschutzgerate, Ausristungssatze sowie Fluchthauben I
verwenden, zu Uberprifen und Uberwachen;
10 2.1 Rettungsmittel angemessen zu verstauen und zu verteilen; |
11 23 fur Fahrgéste mit eingeschrankter Mobilitat zugéngliche Bereiche zu I
) identifizieren;
12 11 Fahrgéasten mit eingeschrankter Mobilitdt den Gebrauch von Rettungsmitteln |
) vorzufuhren;
13 2.1 Bestandteile der Sicherheitsrolle und des Sicherheitsplans zu erlautern; 1]
dem Bordpersonal Aufgaben gemaR Sicherheitsrolle und Sicherheitsplan
14 2.1 zuzuweisen; Il
dem Bordpersonal Aufgaben in Bezug auf den nichtdiskriminierenden Zugang
15 23 und die Sicherheitseinsatzplanung fur Fahrgaste mit eingeschrankter Mobilitat I
) zuzuweisen;
16 23 Unterweisung und Instruktionen fir Personen mit eingeschréankter Mobilitat |
) geman Anhang IV der Verordnung (EU) Nr. 1177/2010" zu organisieren;
die Evakuierung von Fahrgastraumen zu organisieren und die speziellen
17 2.2 MaRnahmen zu erlautern, die im Falle von Kollision, Auflaufen, |

Rauchentwicklung und Brand zu ergreifen sind,

! Verordnung (EU) Nr. 1177/2010 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 24. November 2010 iiber die
Fahrgastrechte im See- und Binnenschiffsverkehr und zur Anderung der Verordnung (EG) Nr. 2006/2004 (ABI. L 334 vom

17.12.2010, S. 1).
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18 29 Entstehungsbrande zu bekampfen und wasserdichte und feuerhemmende Turen
) zu bedienen;
19 29 dem Schiffsfiihrer, den Fahrgasten und den externen Rettungskraften in einem I
) simulierten Notfall die notwendigen Informationen bereitzustellen;
den englischen Grundwortschatz zu benutzen und geeignete Formulierungen
20 3.1 auszusprechen, um Fahrgaste und Bordpersonal in Standardsituationen
anzuleiten und in Notféallen zu warnen und anzuleiten;
21 4.1 zu erklaren, welche Fahrgastrechte gelten;
die anwendbaren Verfahren fir die Gewéahrung des Zugangs und professioneller
22 4.1 Hilfeleistung fir Fahrgéste geman der Verordnung (EU) Nr. 1177/2010 Il
umzusetzen.

Il. Technische Anforderungen an Fahrzeuge und Landanlagen, die fur praktische
Prafungen verwendet werden

Der Ort fUr die Beurteilung muss mit den fur den Nachweis der in Prifungselement Nr. 2 aufgefiihrten
Fertigkeiten erforderlichen Rettungsmitteln flr Fahrgastschiffe ausgestattet sein, einschlie3lich
spezieller Rettungsmittel fir Kabinenschiffe gemaf anwendbarem ES-TRIN 2017/1. Er muss mit einer
Sicherheitsrolle und einem Sicherheitsplan, die ES-TRIN 2017/1 entsprechen, sowie geeigneten
Raumen und Ausriistungen ausgestattet sein, um die Fahigkeit, eine Evakuierung zu organisieren,
und das Brandbekdmpfungs- und Reaktionsverhalten im Brandfall zu beurteilen.

Ein fOr praktische Prifungen verwendetes Fahrzeug muss unter Artikel 2 der Richtlinie (EU)
2017/2397 Uber die Anerkennung von Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt® fallen.

2 Richtlinie (EU) 2017/2397 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2017 tiber die Anerkennung von
Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung der Richtlinien 91/672/EWG und 96/50/EG des Rates (ABI. L
345 vom 27.12.2017, S. 53).
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Standards fur die praktische Prifung zur Erlangung eines Befédhigungszeugnisses als
Sachkundiger fur Flissigerdgas (LNG)

l. Besondere Befahigungen und Beurteilungssituationen

Es steht den Prifern frei, den Inhalt der einzelnen Prifungselemente festzulegen.

Die Prufer missen 9 der 11 Elemente der Kategorie | priifen.

Die Prufer miissen 5 der 7 Elemente der Kategorie Il prifen.

Die Bewerber kbnnen maximal 10 Punkte fir jedes Element erreichen.

Fur Kategorie | missen die Bewerber fir jedes geprifte Element mindestens 7 von 10 Punkten
erreichen.

Fir Kategorie Il missen die Bewerber insgesamt mindestens 30 Punkte erreichen.
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Nr.

Befahigungen

Prifungselemente

Kategorie
I-11

11

die Besatzungsmitglieder in ihren Tatigkeiten zu unterweisen und zu
Uberwachen, um fir die Einhaltung der Rechtsvorschriften und Normen fiir mit
LNG als Brennstoff betriebene Fahrzeuge an Bord des Schiffes und
insbesondere des Bunkerverfahrens zu sorgen;

1.2

die Besatzungsmitglieder in ihren Tatigkeiten zu unterweisen und zu
Uberwachen, um fur die Einhaltung der sonstigen relevanten Gesundheits- und
Sicherheitsvorschriften zu sorgen;

2.2

Risikomanagement durchzufiihren, die Sicherheit an Bord zu dokumentieren
(einschlief3lich Sicherheitsplan und Sicherheitsanweisungen), gefahrdete
Bereiche, Brandschutz zu bewerten und zu tiberwachen und persénliche
Schutzausristung zu verwenden;

3.1

die Wirkungsweise von LNG darzulegen;

3.1

Dricke und Temperaturen abzulesen, Nachlenz-, Behalter-, Leitungs-,
Gasversorgungs-, Beliftungs-, Sicherheitssysteme, Ventile zu betétigen und
den Boil-Off von LNG zu regeln;

4.1

die tagliche, wochentliche und regelmafig wiederkehrende Instandhaltung
durchzufihren;

4.1

bei der Instandhaltung festgestellte Funktionsstérungen zu beheben;

4.1

Wartungsarbeiten zu dokumentieren;

5.1

Bunkerverfahren einzuleiten und zu tiberwachen, einschliel3lich MaRnahmen zur
Sicherstellung des sicheren Festmachens, der ordnungsgemalfen Verlegung
der Kabel und Leitungen zur Vermeidung von Leckagen, und MalRnhahmen zu
ergreifen, um die LNG- und Bunkerverbindung bei Bedarf jederzeit zu trennen;

10

5.1

fur die Einhaltung der einschlagigen Sicherheitszonenvorschriften zu sorgen;

11

5.1

den Beginn des Bunkervorgangs zu melden;

12

5.1

das Bunkern nach Handbuch sicher durchzufuhren, einschlie3lich der Fahigkeit,
Druck, Temperatur und LNG-Spiegel in den Tanks zu Uberwachen,;

13

5.1

das Leitungssystem zu entleeren, die Ventile zu schlieRen und das Fahrzeug
von der Bunkeranlage zu trennen und nach dem Bunkern das Ende des
Bunkervorgangs zu melden;

14

6.1

zur Durchfuhrung

e der Inertisierung der LNG-Anlage,

e des Verfahrens zum Lenzen des LNG-Lagertanks,

e  der ersten Befillung des LNG-Lagertanks (Trocknen und
Abkuhlung),

e der Inbetriebnahme nach dem Werftaufenthalt;

15

7.1

angemessen zu handeln in Notfallen wie

e  Verschittung von LNG auf dem Deck,

. Hautkontakt mit LNG,

e  Verschittung von LNG in geschlossenen Raumen (z. B. in den
Maschinenraumen),

e  Verschittung von LNG oder Erdgas in den Raumen zwischen den

Barrieren (z. B. doppelwandige Lagertanks, doppelwandige Leitungen);
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bei einem Brand in der Néhe des LNG-Lagertanks oder in den

16 7.1 Maschinenrdumen angemessen zu reagieren;
im Falle eines Druckaufbaus in den Leitungssystemen nach Betatigung der
17 7.1 Notabschaltung bei bevorstehender Freisetzung oder Entspannen angemessen
ZU reagieren;
NotfallmaRnahmen, auch wahrend der Fernliberwachung, zu ergreifen, z. B. um
18 7.1 LNG-Brande, Lachenbrande, Strahlbrande und Verpuffungen unter Kontrolle zu

halten.

I. Technische Anforderungen an Fahrzeuge und Landanlagen, die fir praktische Prifungen
verwendet werden

Das Fahrzeug und die Landanlagen miissen ausgestattet sein mit

1. Dokumenten, die fir die Beurteilung verwendet werden, wie

1.1

Sicherheitsrolle (einschlieRlich Sicherheitsplan und Sicherheitsanweisungen) nach
Artikel 30.03 ES-TRIN 2017/1,

1.2. Risikobewertung nach Anlage 8 Abschnitt | Nummer 1.3 des ES-TRIN 2017/1,

1.3. allen sonstigen Unterlagen, die nach Artikel 30.01 Nummer5 ES-TRIN 2017/1
erforderlich sind, einschlie3lich eines detaillierten Betriebshandbuchs nach Anlage 8
Abschnitt | Nummer 1.4.9 des ES-TRIN 2017/1, und

2. speziellen Systemen fiir die Nutzung von LNG

2.1. einem LNG-Bunkersystem einschlie3lich einer Bunkerstation,

2.2. einem LNG-Behaltersystem,

2.3. einem LNG-Leitungssystem,

2.4. einem Gasversorgungssystem,

2.5. einem Gasaufbereitungssystem,

2.6 einem geeigneten Maschinenraum,

2.7. einem Belluftungssystem,

2.8. einem System zur Verhltung und Kontrolle von Leckagen,

2.9. einem Uberwachungs- und Sicherheitssystem und

2.10. der zusatzlichen Feuerléschanlage.

Ein fur praktische Prufungen verwendetes Fahrzeug muss unter Artikel 2 der Richtlinie (EU)
2017/2397 uber die Anerkennung von Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt* fallen.

! Richtlinie (EU) 2017/2397 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2017 (iber die Anerkennung von
Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung der Richtlinien 91/672/EWG und 96/50/EG des Rates (ABI. L
345 vom 27.12.2017, S. 53).
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Standards fur die praktische Prifung zur Erlangung eines Befédhigungszeugnisses als
Schiffsfuhrer

l. Besondere Befahigungen und Beurteilungssituationen

Die Prifung besteht aus zwei Teilen: einem Teil Reiseplanung und einem Teil Reisedurchfihrung. Die
Prufung zur Reisedurchfiihrung findet in einer einzigen Sitzung statt. Jeder Teil der Priifung besteht
aus mehreren Elementen.

Fur Schiffsfihrer, die weder ein zugelassenes Ausbildungsprogramm auf der Grundlage der in
Anhang Il der Richtlinie (EU) 2017/2397' Uber die Anerkennung von Berufsqualifikationen in der
Binnenschifffahrt festgelegten Befahigungsstandards fur die Betriebsebene absolviert haben noch
eine Prufung ihrer Befahigung bei einer Verwaltungsbehdrde bestanden haben, in deren Rahmen
Uberpruft wird, dass die in Anhang Il der Richtlinie (EU) 2017/2397 festgelegten
Befahigungsstandards fir die Betriebsebene erflllt sind, werden die Anforderungen um die
spezifischen Elemente erganzt, die in dem Standard fir diese Bewerber festgelegt sind.

Inhaltlich muss die Prifung den folgenden Anforderungen entsprechen:

Reiseplanung

Der Priufungsteil Reiseplanung umfasst die in der Tabelle in Anlage 1 aufgeflihrten Elemente. Die
Elemente werden nach ihrer Bedeutung in die Kategorien | und Il eingeteilt. Aus dieser Liste sind je
Kategorie 10 Elemente auszuwéhlen und in der Prifung abzuprufen.

Reisedurchfuhrung

Der Bewerber hat nachzuweisen, dass er in der Lage ist, eine Reise durchzufiihren. Eine
unabdingbare Voraussetzung hierflr ist, dass er das Fahrzeug selbst steuert. Die einzelnen zu
prifenden Elemente sind in der Tabelle in Anlage 2 aufgefiihrt und — im Gegensatz zum Prifungsteil
Reiseplanung — sind stets samtliche dieser Elemente abzuprifen.

Es steht den Prifern frei, den Inhalt der einzelnen Prifungselemente festzulegen.

! Richtlinie (EU) 2017/2397 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2017 Uber die Anerkennung von
Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung der Richtlinien 91/672/EWG und 96/50/EG des Rates (ABI. L
345 vom 27.12.2017, S. 53).
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Anlage 1

Inhalte des Prifungsteils Reiseplanung

In jeder Kategorie sind 10 Elemente abzuprifen. Der Bewerber kann maximal 10 Punkte fir jedes
Element erreichen.

Fur Kategorie | mussen Bewerber mindestens 7 von 10 Punkten je Element erreichen.

Fur Kategorie Il missen Bewerber eine Mindestpunktzahl von 60 Punkten erreichen.

Kate-
Nr. | Befahigungen Prifungselemente gorie
-1l
1 auf europaischen Binnenwasserstral3en mit Schleusen und Schiffshebewerken
11.1 - i . . - . I
gemal den Frachtvertragen mit dem Spediteur zu navigieren;
2 113 die 6konomischen und 6kologischen Aspekte des Schiffsbetriebs fir eine I
" effiziente und umweltfreundliche Nutzung des Fahrzeugs zu beriicksichtigen;
3 114 den technischen Bauwerken und Profilen der WasserstralRen Rechnung zu tragen |
T und VorsichtsmalBhahmen zu ergreifen;
121 eine sichere Besatzung des Fahrzeugs gemal den anwendbaren Vorschriften |
4 o sicherzustellen;
5 1.3.3 flr einen sicheren Zugang zum Fahrzeug zu sorgen,; Il
6 211 die Grundsatze des Schiffbaus in der Binnenschifffahrt zu beachten; Il
7 212 die Konstruktion von Fahrzeugen und ihr Verhalten im Wasser, insbesondere im "
o Hinblick auf Stabilitat und Festigkeit, zu unterscheiden;
8 2.1.3 die Bauteile des Fahrzeugs und die Schadenskontrolle und -analyse zu verstehen; Il
9 214 MaRnahmen zum Schutz der Wasserdichtigkeit des Fahrzeugs zu ergreifen; I
10 221 die Funktionen der Fahrzeugausristung zu verstehen; Il
11 299 die speziellen Anforderungen bei der Beférderung von Ladung und Fahrgéasten zu
o beachten; |
12 311 die einschlagigen nationalen, européischen und internationalen Vorschriften, "
o Codes und Standards fur die Beférderung von Ladung zu verstehen;
13 Stauplane zu erstellen unter Einbezug von Kenntnissen im Ubernehmen von
3.1.2 Ladungen und des Ballastsystems mit dem Ziel, die Belastung des Schiffskérpers I
in annehmbaren Grenzen zu halten;
14 313 die Be- und Entladevorgange im Hinblick auf eine sichere Beférderung zu |
o kontrollieren;
15 314 verschiedene Giter und deren Eigenschaften zu unterscheiden, um ein sicheres "
o Laden der Giter nach dem Stauplan zu Uberwachen und zu gewdhrleisten;
16 391 die Auswirkungen von Ladung und Ladevorgangen auf Trimmlage und Stabilitat |

Zu beachten;

mg/cesnil8_39de
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17 die effektive Tonnage des Fahrzeugs zu Uberprifen, Stabilitats- und
322 Trimmdiagramme sowie Gerate zur Festigkeitsberechnung, einschlieBlich |
o automatischer datengestiitzter Ausriistung (ADB-Ausriistung) zur Uberprifung
von Staupléanen zu verwenden;
18 331 die einschlagigen nationalen, europaischen und internationalen Vorschriften, "
- Codes und Standards fiir die Beférderung von Fahrgasten zu verstehen;
19 Sicherheitstibungen gemaf der Sicherheitsrolle zu organisieren und zu
3.3.2 Uberwachen, um ein sicheres Verhalten in mdglichen Gefahrensituation zu I
gewabhrleisten;
20 3.3.3 mit Fahrgasten in Notsituationen zu kommunizieren; I
21 eine Analyse der Gefahren an Bord bezlglich der Beschrankung des Zugangs fur
3.34 Fahrgaste festzulegen und zu tGiberwachen sowie ein wirksames Il
Bordschutzsystem zu erstellen, um unbefugten Zutritt zu verhindern;
22 335 Berichte von Fahrgésten (d. h. Giber unvorhergesehene Ereignisse, Beleidigungen, "
o Vandalismus) zu analysieren, um angemessen zu reagieren;
23 441 mogliche Schéden an elektrischen und elektronischen Geraten an Bord zu "
T verhiten;
24 4.5.3 technische und interne Dokumentation auszuwerten; Il
25 ein sicheres Verhalten der Besatzungsmitglieder in Bezug auf die Verwendung
5.1.1 AN I
von Werk- und Zusatzstoffen zu gewahrleisten;
26 Arbeitsauftrage so festzulegen, zu Giberwachen und zu kontrollieren, dass die
5.1.2 Besatzungsmitglieder in der Lage sind, Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten Il
eigenstandig durchzufliihren;
27 Materialien und Werkzeug unter Beriicksichtigung des Gesundheits- und
5.1.3 } Il
Umweltschutzes zu kaufen und zu prifen.
28 sicherzustellen, dass Drahte und Seile den Angaben des Herstellers und ihrem
5.14 . ) Il
Verwendungszweck entsprechend eingesetzt werden;
29 6.3.2 die nationale, europdische und internationale Sozialgesetzgebung anzuwenden; Il
30 ein striktes Alkohol- und Drogenverbot durchzusetzen und bei Versté3en
6.3.3 angemessen zu reagieren, Verantwortung zu tbernehmen und die Folgen von Il
Fehlverhalten aufzuzeigen;
31 6.3.4 die Beschaffung und Zubereitung von Mahlzeiten an Bord zu organisieren; Il
32 711 nationale und internationale Rechtsvorschriften anzuwenden und geeignete "
T MaRnahmen fur Gesundheitsschutz und Unfallverhiitung zu ergreifen;
33 die Gliltigkeit des Schiffszeugnisses und anderer fir das Fahrzeug und dessen
7.1.2 , : c _ |
Betrieb relevanter Dokumente zu kontrollieren und zu Giberwachen;
34 die Sicherheitsvorschriften bei allen Arbeitsablaufen durch entsprechende
7.1.3 . . . = . ] |
SicherheitsmalRnahmen einzuhalten, um Unfélle zu vermeiden;
35 714 samtliche fir die Reinigung geschlossener Raume erforderlichen "

SicherheitsmalRnahmen vor dem Offnen, Betreten und Reinigen dieser Raume
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durch andere Personen zu kontrollieren und zu tiberwachen;

36 795 Rettungsmittel und die korrekte Anwendung persoénlicher Schutzausriistung zu "
o kontrollieren;

37 731 Vorbereitungen fir Rettungsplane fiir verschiedene Arten von Notféllen "
- einzuleiten;

38 741 VorsichtsmalBnahmen gegen Umweltverschmutzung zu ergreifen und "
o entsprechende Ausristung zu verwenden;

39 7.4.2 die Umweltschutzgesetze anzuwenden; Il

40 7.4.3 Gerate und Materialien wirtschaftlich und umweltfreundlich einzusetzen; Il
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Anlage 2

Inhalte des Priifungsteils Reisedurchfiihrung

Alle hier genannten Prifungselemente missen abgepruft werden. Fir jedes Element muss der
Bewerber mindestens 7 von maximal 10 Punkten erreichen.

Befahi- Prifungselemente
Nr. |gunge
n

1.1.1 | Das Schiff situationsgerecht und entsprechend den gesetzlichen
Vorgaben des Verkehrsrechts fahren und mandvrieren (in Abhangigkeit
1 von Stromungsgeschwindigkeit und -richtung, der Wasser- und
Abladetiefe -Prifung Flottwasser-, der Verkehrsdichte, der Interaktionen
mit anderen Schiffen etc.);

1.1.4 | An- bzw. Ablegen des Binnenfahrzeugs, einschliel3lich der sach- und

2 zielgerechten Ausfuihrung unter Einhaltung gesetzlicher bzw.
sicherheitsrelevanter Vorschriften;

3 1.1.5 | Bei Bedarf die Navigationseinrichtungen nachregeln oder neu einstellen;

4 1.1.5 | Den Navigationseinrichtungen alle fur die Fahrt relevanten Informationen

entnehmen und diese fir eine angepasste Fahrweise des Schiffes nutzen;

1.1.6 | Notwendige Gerate im Fahrstand (Navigationseinrichtungen wie Inland
AIS, Inland ECDIS) in Betrieb nehmen und einstellen;

2.2.2 | Prifen, ob das Schiff vorschriftsgemaf fur die Fahrt bereit ist und Ladung
sowie andere Gegenstande vorschriftsmaRig und sicher gestaut sind,;

4.2.2 | Sachgerecht auf (ggf. zu simulierende) Stérungen des Fahrbetriebs (z. B.
Anstieg Kilhiwassertemperatur, Abfall Oldruck der Maschine, Ausfalll
Hauptmaschine(n), Ausfall Bugstrahlruder, Ruderausfall, Funkstérungen/-
7 ausfall oder unklare Kurse anderer Schiffe) reagieren, Gber die weitere
Vorgehensweise entscheiden sowie hinsichtlich
Instandhaltungsmafinahmen zielfiihrende Handlungen veranlassen/selbst
ausfiihren, um einen sicheren Schiffsbetrieb zu gewaéhrleisten;

5.1.2 | Eine Fahrweise wahlen, die es erlaubt, Unfallrisiken friihzeitig zu
8 erkennen, und materialschonend ist; regelmafiges Kontrollieren der zur
Verfligung stehenden Indikatoren;

6.1.1 | Zielgerichtetes Kommunizieren mit den Besatzungsmitgliedern (On-Board-
Kommunikation) hinsichtlich einzelner Manéver sowie im Rahmen von

9 Personalgesprachen (bspw. Unterweisungen) oder mit Personen, mit
denen Absprachen getroffen werden missen (unter Verwendung aller
Funkverkehrsnetze);

6.2.2 | Wahrend dieser Tatigkeiten mit betroffenen Personen (an Bord) und mit
anderen Akteuren (Revierzentralen, andere Schiffe usw.) entsprechend
den gesetzlichen Regelungen (Verkehrskreise, Funkkanéle auf der
befahrenen Strecke) kommunizieren; Funk/Telefon benutzen;

7.3.3 | Eine (ggf. zu simulierende) Notsituation (z. B. Mensch tber Bord, Havarie,
Brand an Bord, Austritt von Gefahrstoffen, Leckagen) durch schnelle und
umsichtige Ausfiihrung von Mandévern bzw. MalRnahmen, die eine Rettung
ermoglichen bzw. Schaden minimieren, abarbeiten. Meldung und
Information der bei Notfallen betroffenen Personen und zustandigen
Behorden;

7.3.4 | Bei Stérungen mit betroffenen Personen (an Bord) und mit anderen
12 Akteuren (Benutzung von Funk, Telefon) kommunizieren, um
Problemldsungen zu veranlassen.

10

11
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Il. Technische Anforderungen an Fahrzeuge, die fur praktische Prifungen verwendet
werden

Das fiir eine praktische Prifung verwendete Fahrzeug muss unter Artikel 2 der Richtlinie (EU)
2017/2397 Uber die Anerkennung von Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt fallen.
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Standards fur das Zusatzmodul zur Aufsicht im Rahmen der praktischen Prifung zur

Erlangung eines Befahigungszeugnisses als Schiffsfihrer

Kandidaten, die weder

1. ein zugelassenes Ausbildungsprogramm auf der Grundlage der in Anhang Il der Richtlinie
(EV) 2017/2397* festgelegten Befédhigungsstandards fir die Betriebsebene absolviert haben

noch

2. eine Prifung ihrer Befahigung bei einer Verwaltungsbehdrde bestanden haben, in deren
Rahmen Uberprift wird, dass die in Anhang Il festgelegten Befdhigungsstandards fur die
Betriebsebene erfillt sind,

haben dieses Modul zu bestehen.

Zusatzlich zu den Anforderungen, die in den Standards fur die praktische Prifung zur
Erlangung eines Befahigungszeugnisses als Schiffsfihrer genannt werden, sind folgende
Anforderungen zu erfillen.

l. Besondere Befahigungen und Beurteilungssituationen

Es steht den Prifern frei, den Inhalt der einzelnen Prifungselemente festzulegen.

Die Prufer missen 20 der 25 Elemente der Kategorie | prifen.

Die Prufer missen 8 der 12 Elemente der Kategorie Il prifen.

Die Bewerber kbnnen maximal 10 Punkte fir jedes Element erreichen.

Fir Kategorie | missen fir jedes Element mindestens 7 von 10 Punkten erreicht werden.

Fir Kategorie Il missen insgesamt mindestens 40 Punkte erreicht werden.

Nr. | Befahigungen Prifungselemente Kat?_?lor'e
die an Bord verfugbaren Materialien wie Winden, Poller, Seile und
1 0.1.1 Drahte unter Berlcksichtigung der relevanten Arbeitssicherheits-
- maflnahmen einschliel3lich des Gebrauchs personlicher Schutz- und
Rettungsausristung zu nutzen;
5 0.1.2 Schubverbande unter Einsatz der erforderlichen Ausristung und |
- Materialen zu kuppeln und zu entkuppeln;
die an Bord fur das Kuppeln verfigbare Ausriistung und verfligbaren
3 0.1.2 Materialien unter Berilicksichtigung der relevanten Arbeitssicherheits- |
o mafinahmen einschlie3lich des Gebrauchs persénlicher Schutz- und
Rettungsausristung zu nutzen;
4 0.1.3 Ankermandver vorzufuhren; I

! Richtlinie (EU) 2017/2397 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 12. Dezember 2017 (iber die Anerkennung von
Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt und zur Aufhebung der Richtlinien 91/672/EWG und 96/50/EG des Rates (ABI. L
345 vom 27.12.2017, S. 53).

mg/cesniqpl7_16en rev. 2
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die an Bord fir das Ankern verfligbare Ausriistung und verfligbaren
Materialien unter Berlicksichtigung der relevanten Arbeitssicherheits-

5 013 maflinahmen einschlie3lich des Gebrauchs persénlicher Schutz- und
Rettungsausristung zu nutzen;
6 0.1.4 die Wasserdichtigkeit des Fahrzeugs sicherzustellen;
Arbeiten gemaf der Priifliste an Deck und in den Aufenthaltsraumen
7 0.1.4 durchzufiihren, wie die Wasserabdichtung und Sicherung von Luken und
Laderdumen;
den Mitgliedern der Decksmannschaft die anwendbaren Verfahren beim
8 0.1.5 Durchfahren von Schleusen, Wehren und Briicken zu erklaren und Il
vorzufiihren;
9 016 das Tag- und Nachtkennzeichnungssystem, die Zeichen und
o Schallzeichen des Fahrzeugs zu bedienen und zu warten;
Verfahren zur Bestimmung der Menge geladener oder geldschter
10 0.3.3 Ladung anzuwenden; 1
die Menge flussiger Ladung unter Verwendung von Sondierungen
11 0.3.3 , Il
und/oder Tanktabellen zu berechnen;
den Maschinenraum den Verfahren gemaf zu bedienen und zu
12 04.1 ) .
kontrollieren;
die sichere Funktion, Betriebsweise und Instandhaltung des Bilge- und
13 0.4.1 Ballastsystems zu erklaren, einschlie3lich Meldung von Zwischenfallen I
T im Zusammenhang mit Umpumpvorgangen und Fahigkeit, Tankfull-
stande korrekt zu messen und zu melden;
das Abschalten der Maschinen nach dem Einsatz vorzubereiten und
14 0.4.1 . . I
durchzufiihren;
15 04.1 Bilge-, Ballast- und Ladungspumpensysteme zu bedienen; I
16 04.1 die hydraulischen und pneumatischen Systeme zu benutzen; I
17 0.4.2 die Schalttafel zu benutzen; I
18 0.4.2 den Landanschluss zu benutzen; I
sichere Arbeitsverfahren bei der Instandhaltung und Reparatur von
19 0.4.3 : " -
Maschinen und Geraten/Anlagen anzuwenden;
Pumpen, Rohrleitungssysteme, Bilge- und Ballastsysteme zu warten
20 0.4.5 ; ] I
und instand zu halten;
unter Einhaltung der Hygienevorschriften samtliche Wohnrédume und das
21 0.5.1 Steuerhaus zu reinigen sowie den Haushalt ordnungsgemar zu fihren; Il
dies schlief3t die Verantwortung fur den eigenen Wohnraum ein;
29 0.5.1 die Maschinenrdume und die Maschinen unter Einsatz der geeigneten

Reinigungsmaterialien zu reinigen;
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die dul3eren Teile, den Schiffskérper und die Decks des Fahrzeugs in der

23 0.5.1 korrekten Reihenfolge unter Einsatz der gemaf den Umweltvorschriften Il
geeigneten Materialien zu reinigen und zu konservieren;
fur die Entsorgung der Fahrzeug- und Haushaltsabfélle gemaf den

24 0.5.1 X i Il
Umweltvorschriften zu sorgen;
fur sdmtliche technische Ausristung gemal den Anweisungen Sorge

o5 052 zu tragen und Wartungsprogramme (auch digitale) unter Aufsicht zu |

o verwenden;
26 0.5.3 Seile und Drahte gemal sicheren Arbeitspraktiken und -vorschriften I
e zu verwenden und zu lagern;

Drahte und Seile zu spleil3en, Knoten entsprechend ihrem
Verwendungszweck anzuwenden und Drahte und Seile instand zu

27 0.5.4 I
halten;
die erforderlichen technischen und nautischen Begriffe sowie Begriffe

28 0.6.1 im Zusammenhang mit sozialen Aspekten in Standardredewendungen I
zu verwenden;
Gefahren im Zusammenhang mit Gefahrenmomenten an Bord zu

29 0.7.1 vermeiden; |
fur Personal oder Fahrzeug potentiell gefahrliche Tatigkeiten zu

30 0.7.1 verhindern; |

31 0.7.2 personliche Schutz- und Rettungsausristung zu benutzen; I

32 073 Schwimmkenntnisse flr Rettungsarbeiten einzusetzen; "
Rettungsausristung bei Rettungsarbeiten zu benutzen und Betroffene

33 0.7.3 Zu retten und zu transportieren; 1

34 0.7.4 Fluchtwege frei zu halten; Il
Notfallkommunikations- und Alarmsysteme sowie -ausriistung zu

35 0.7.5 . I
benutzen;
verschiedene Methoden der Brandbekampfung und Léschgerate und

36 0.7.6,0.7.7 . . I
feste Loschanlagen anzuwenden;

37 0.7.8 Erste Hilfe zu leisten. I
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Il. Mindestanforderungen an das Fahrzeug, auf dem die praktische Prifung stattfinden soll

Ein fur praktische Priifungen verwendetes Fahrzeug muss unter Artikel 2 der Richtlinie (EU)
2017/2397 Uber Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt fallen.
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Standards fir technische und funktionale Anforderungen an Fahrsimulatoren und Radarsimulatoren

Technische und funktionale Anforderungen an Simulatoren in der Binnenschifffahrt

Navigationslichtertafel

Simulator installiert.

Navigationslichtertafel ordnungsgemaf funktioniert.

Schiffs- Radar
Nr. Gegenstand Qualitatsniveau der technischen Anforderungen Testverfahren fuhrungs- | simulator
simulator
1. Navigationsradaranlag | Am Simulator muss mindestens eine Es muss uberprift werden, ob die Anlage tber X X
e fir die Navigationsradaranlage fir die Binnenschifffahrt mit | dieselben Funktionalitdten wie eine typgenehmigte
Binnenschifffahrt denselben Funktionalitdten wie eine typgenehmigte | Navigationsradaranlage fir die Binnenschifffahrt
Navigationsradaranlage fur die Binnenschifffahrt verfugt.
geman ES-TRIN installiert sein.
2. Kommunikations- Der Simulator muss mit einer Es muss Uberpruft werden, ob der Simulator mit X X
anlage Kommunikationsanlage, bestehend aus Kommunikationsanlagen ausgestattet ist.
— einer internen Wechselsprechanlage und
— zwei unabhangigen UKW-Funkverkehrs-
systemen fiir Binnengewasser
ausgestattet sein.
3. Inland ECDIS Am Simulator muss mindestens ein Inland ECDIS Es muss uberprift werden, ob die Anlage uber X
installiert sein. dieselben Funktionalitaten wie ein Inland ECDIS
verfugt.
3.a Ubungsgebiet Das Ubungsgebiet enthalt mindestens einen Sichtkontrolle des Gebietes X X
reprasentativen Fluss mit Seitenarmen oder Kanale
und Hafen.
4. Schallsignale Schallsignale kénnen durch FuBpedale oder Tasten | Es muss Uberprift werden, ob die FuRpedale oder X X
abgegeben werden. Tasten ordnungsgemaf funktionieren.
5. Nachtzeit- Die Nachtzeit-Navigationslichtertafel wird am Es muss uberpruft werden, ob die Nachtzeit- X X
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Schiffs- Radar
Nr. Gegenstand Qualitatsniveau der technischen Anforderungen Testverfahren fuhrungs- | simulator
simulator
6. Mathematische Mindestens drei mathematische Modelle fir Es muss uberprift werden, ob die drei X
Modelle fur das reprasentative Fahrzeugtypen mit verschiedenen obligatorischen Modelle vorhanden sind.
Fahrzeug Antriebsmodellen und Ladebedingungen,
insbesondere ein kleines Fahrzeug (z. B. ein
Schleppboot), ein mittelgroRes Fahrzeug (z. B. 86 m
Lange) und ein groRes Fahrzeug (z. B. 110 m oder
135 m Lange).
6.a Mathematische Mindestens ein mathematisches Modell furr einen Es muss uberpruft werden, ob das obligatorische X
Modelle fur das reprasentativen Fahrzeugtyp (z.B. 86 m Lange). Modell vorhanden ist.
Fahrzeug
7. Anzahl verflgbarer Der Simulator muss Zielfahrzeuge von mindestens Es muss tberprift werden, ob die erforderliche X X
Zielfahrzeuge® 5 Conférence européenne des ministres des Anzahl und Vielfalt an Zielfahrzeugen verflgbar ist.
transports (CEMT-) Klassen umfassen.
8. Arbeitsplatz des Der Bediener muss in der Lage sein, auf allen Ultra | Es muss Uberpriift werden, ob der Bediener auf allen | x X
Bedieners Kurz Welle (UKW)-Kanalen zu kommunizieren. Der | UKW-Kanalen kommunizieren und die Nutzung aller
Bediener muss in der Lage sein, die Nutzung der Kanale uberwachen kann.
Kanéle zu Gberwachen.
8.a Verschiedene Es muss die Mdglichkeit bestehen, verschiedene Es sind verschiedene Operationen durchzufiihren. X X
Ubungen Ubungen zu erstellen, zu speichern und
durchzufuhren, die wahrend der Durchfuhrung
veranderbar sind.
8.b Trennbare Ubungen Bei der Prifung von mehr als einem Bewerber Die Ubung ist fiir jeden Bewerber wiederzugeben. X X
dirfen die Ubungen eines Bewerbers die Priifung
eines anderen Bewerbers nicht beeintrachtigen.
9. Bruckenfunktionen Der Steuerhausbereich muss als Es muss tberprift werden, ob die Briickengestaltung | x X
und -gestaltung des Radareinmannsteuerstand gemaR ES-TRIN 2017/1 und die Ausstattungsfunktionen den geltenden
Fahrzeugs . technischen Vorschriften fir Binnenschiffe
gestaltet sein. . N
entsprechen. Es muss Uberprift werden, ob das
Steuerhaus fur Einmannsteuerung ausgelegt ist.

! Ein Zielfahrzeug wird vollstandig vom Simulator gesteuert und kann ein viel einfacheres Bewegungsverhalten aufweisen als ein eigenes Fahrzeug.
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Nr.

Gegenstand

Qualitatsniveau der technischen Anforderungen

Testverfahren

Schiffs-
fuhrungs-
simulator

Radar
simulator

10.

Steuerstande
(Briicke/Kabine)

Die Steuerstande ahneln in Form und Groéf3e denen
auf Binnenschiffen.

Sichtprifung

X

11.

Arbeitsplatz des
Bedieners

1. Es muss ein separater Raum vorhanden sein, in
dem Bediener und Prifer Platz nehmen kénnen
und in dem der Prifer das Radarbild des
Bewerbers sehen kann.

2. Steuerhaus und Bedienplatz missen
voneinander getrennt sein. Sie missen so
schalldicht wie mdglich sein.

3. Der Bediener muss in der Lage sein, mindestens
zwei UKW-Kanéle gleichzeitig zu bedienen.

4. Der Bediener muss klar erkennen koénnen,
welchen Funkkanal der Bewerber nutzt.

Sichtprifung des Arbeitsplatzes des Bedieners und
Funktionalitatspriifung

12.

Brief-/Debrief-
Arbeitsplatz

Mdglichkeit zur Wiedergabe am Arbeitsplatz des
Bedieners oder an einem Debrief-Arbeitsplatz.

Beurteilungstatigkeiten miissen tiberwacht werden.
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Nr.

Gegenstand

Qualitatsniveau der technischen Anforderungen

Testverfahren

Schiffs-
fuhrungs-
simulator

Radar
simulator

Eigenes Fahrzeug®

13.

Freiheitsgrade

Der Simulator muss die Bewegung in sechs
Freiheitsgraden visualisieren kdnnen.

Die am Simulator realisierten Freiheitsgrade kénnen
durch Uberwachung des Sichtsystems oder durch
Instrumente beurteilt werden. Folgende Mandver
werden daher mit kleinen Fahrzeugen durchgefiihrt,
die sich in der Regel charakteristischer und schneller
bewegen als gréRere Fahrzeuge.

— Wenn der Horizont beim Blick nach vorne
wahrend der Navigation in Kurven schwingt, wird
die Rollbewegung ausgefihrt.

— Wenn der Bug des Fahrzeugs mit starken
Langsbeschleunigungen hebt und senkt, wird die
Stampfbewegung ausgefiihrt.

— Wenn sich die Echolotanzeige bei héheren
Geschwindigkeiten und konstanter Wassertiefe
andert, wird die Tauchbewegung ausgefihrt. Dieser

Test setzt die Modellierung des Squat-Effekts voraus.

13.a

Freiheitsgrade

Der Simulator muss die Bewegung in drei
Freiheitsgraden visualisieren kénnen.

Die am Simulator realisierten Freiheitsgrade mussen
beurteilt werden.

14.

Antriebssystem

Die Simulation aller Komponenten wird realitdtsnah
ausgefihrt und berlcksichtigt alle relevanten
Einfliisse.

Das Antriebssystem muss durch Beschleunigungs-
und Stoppmandver getestet werden, bei denen die
Leistung des Motors (bezuglich der Reaktion auf den
Gashebel) und des Fahrzeugs (bezuglich der
maximalen Geschwindigkeit und des Zeitverhaltens)
beobachtet werden kann.

2 Ein eigenes Fahrzeug ist ein Gegenstand im Simulator, der vollstandig von einem Menschen gesteuert wird und eine visuelle Darstellung des Szenarios bietet.
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Schiffs- Radar
Nr. Gegenstand Qualitatsniveau der technischen Anforderungen Testverfahren fuhrungs- | simulator
simulator
15. Steuergerate Das Steuergerat verhdlt sich in Bezug auf die Die Qualitat der Simulation der Steuergeréate kann X X

Wendegeschwindigkeit des Ruders realitatsgetreu
und berticksichtigt die wichtigsten Einflisse.

durch verschiedene Untersuchungen getestet
werden. Einschrankungen sind gegeben, wenn das
Verhalten nicht ohne Zustandsvariablenprotokolle
bewertet werden kann.

— Reaktion: Das Steuergerat wird in der Vorwarts-
und Rickwartsbewegung eingesetzt. Dabei wird
beobachtet, ob Richtungsanderungen des
Fahrzeugs ausgeldst werden.

— Wendegeschwindigkeit des Ruders: Das
Steuergerat wird eingesetzt und die
Wendegeschwindigkeit auf dem Display
beobachtet. Es kann gemessen werden, ob die
Wendegeschwindigkeit realistisch ist.
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Schiffs- Radar
Gegenstand Qualitatsniveau der technischen Anforderungen Testverfahren fuhrungs- | simulator
simulator
Es werden zwei Arten von Tests vorgeschlagen, X

16.

Flachwasser-Effekte

Der Effekt einer begrenzten Wassertiefe auf den
Energiebedarf und das Mandvrierverhalten ist
hinsichtlich der Qualitat korrekt modelliert.

anhand derer die Qualitat hinsichtlich der
Berlicksichtigung des Flachwassereinflusses beurteilt

werden kann:

— Geradeausfahrt: Bei verschiedenen Wassertiefen
wird die erreichte Hochstgeschwindigkeit
gemessen, mit der Geschwindigkeit bei tiefem
Wasser standardisiert und gegen den Parameter
Tiefgang zu Wassertiefe (T/h) aufgetragen. Der
Vergleich mit vorhandenen Daten aus Modellver-
suchen gibt Aufschluss tber die Qualitat des
Flachwassereinflusses in der Simulation.

— Drehkreis: Bei Betrieb eines Fahrzeugs mit
konstanter Leistung und einem Ruderwinkel von
20 ° auf seitlich unbegrenztem Wasser kénnen die
stationaren Werte von Geschwindigkeit,
Driftwinkel, Wendegeschwindigkeit und
Drehkreisdurchmesser bei schrittweise reduzierter
Wassertiefe erfasst werden. Durch Ubertragung
dieser Daten gegen T/h kann festgestellt werden,
wie sich Driftwinkel, Wendegeschwindigkeit,
Geschwindigkeit und Durchmesser mit der
Wassertiefe andern.
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Gegenstand

Qualitatsniveau der technischen Anforderungen

Testverfahren

Schiffs-
fuhrungs-
simulator

Radar
simulator

17.

Einfluss der Strdomung

Im Fahrzeug gibt es mindestens zwei Messpunkte
fur die Stromungsmessung, so dass das aktuelle
Giermoment berechnet werden kann.

Es sind Tests geplant, um zu prifen, ob das
Leistungsmerkmal vorhanden ist und wie es in der
Simulation eingesetzt wird.

— Ein eigenes Fahrzeug ohne Antrieb wird in einen
Fluss mit vorhandener Strémung gesetzt. Es wird
beobachtet, ob das Fahrzeug von der Stromung
erfasst wird. AuRerdem wird gepruft, ob es auf
die Stromungsgeschwindigkeit beschleunigt wird.
Folgt die Stromung der Flussrichtung, wird weiter
gepruft, ob sich das Fahrzeug leicht dreht.

— Ein Test mit der Hafeneinfahrt eines Flusses mit
Strémung zeigt, inwieweit der Simulator das
durch die nichthomogene Strémung verursachte
Giermoment realistisch berechnet.

X

18.

Einfluss von Wind

Der Einfluss des Windes erzeugt Kréafte in der
horizontalen Ebene entsprechend der tatsachlichen
Windgeschwindigkeit und -richtung. Der Wind
erzeugt zudem Gier- und Rollbewegungen.

Um das Qualitatsniveau des Windeinflusses zu
Uberpriifen, kénnen verschiedene Tests durchgefiihrt
werden. Um diese Effekte einfach feststellen zu
kénnen, missen relativ hohe Windgeschwindigkeiten
gewahlt werden.

Der Test ist wie folgt auszuftihren: Fihren sie einen
Test fur Gegen- und Seitenwind bei zwei
verschiedenen Windgeschwindigkeiten in einem
Bereich durch, der nur unter dem Einfluss von Wind
steht. Starten Sie den Wind und beobachten Sie das
Verhalten. Stoppen Sie den Wind und beobachten
Sie erneut das Verhalten. Beginnen Sie mit einem
nicht bewegten Fahrzeug.
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Gegenstand

Qualitatsniveau der technischen Anforderungen

Testverfahren

Schiffs-
fuhrungs-
simulator

Radar
simulator

19.

Wandeffekt

Seitenkraft und Giermoment kdnnen sich mit
Uferabstand und Geschwindigkeit entsprechend
andern.

Zur Uberprifung des Wandeffets am Simulator ist ein
Ubungsgelande erforderlich, das eine einseitige
Bdschung oder Mauer aufweist. Folgende Tests
missen durchgefuhrt werden:

— Das Fahrzeug fahrt parallel zur Mauer. Es wird
gepruft, ob die geradlinige Bewegung beeinflusst
wird und ob das Fahrzeug von der Mauer
angezogen wird und der Bug sich von ihr
abwendet.

— Die Entfernung zum Ufer bzw. zur Mauer und die
Geschwindigkeit des Fahrzeugs werden variiert,
um die Anderung der Effekte zu beobachten.

X

20.

Wechselwirkung von
Fahrzeug zu
Fahrzeug

Die Fahrzeuge beeinflussen einander und es
werden realistische Effekte berechnet.

Zur vollstandigen Uberpriifung der Wechselwirkung
von Fahrzeug zu Fahrzeug sollte am Simulator eine
Ubung mit zwei eigenen Fahrzeugen auf seitlich
unbegrenztem Wasser gestartet werden. Ist dies
nicht moglich, kann der Test auch mit einem
Verkehrsfahrzeug als dem anderen Fahrzeug
durchgefiihrt werden. Fir eine gute Beurteilung der
Ergebnisse sollten die Fahrzeuge in parallelen
Laufen in relativ geringem seitlichen Abstand starten.

— Sowohl beim Uberholen als auch beim Begegnen
wird geprift, inwieweit das eigene Fahrzeug
Anziehung und Rotation zeigt.

— Die Wassertiefe ist reduziert. Es wird gepruft, ob
die Wechselwirkungseffekte zunehmen.

— Die Entfernung zwischen den Fahrzeugen wird
erhoht, um festzustellen, ob die Effekte
abnehmen.

— Die Geschwindigkeit des anderen Fahrzeugs wird
erhoht. Der funktionelle Zusammenhang
zwischen dem Effekt der Vorbeifahrt eines
Fahrzeugs und der Begegnungsgeschwindigkeit
wird gepruft.




-131-

Gegenstand

Qualitatsniveau der technischen Anforderungen

Testverfahren

Schiffs-
fuhrungs-
simulator

Radar
simulator

21.

Squat

Sowohl die dynamische Tauchung als auch die
dynamische Trimmung werden abhangig von
Geschwindigkeit, Wassertiefe und Einsenkung
modelliert.

Diese Funktionalitat wird am besten in einem Bereich
mit seitlich unbegrenztem Wasser und konstanter
Wassertiefe getestet.

Ein Probelauf muss zeigen, ob die Funktionalitat
"Squat" mit Echoloten Uberpruft werden kann.

— Unterschiedliche Werte fiir die Unterkielfreiheit an
Bug und Heck zeigen an, ob das Fahrzeug
trimmt.

— Mit zunehmender Geschwindigkeit wird der
funktionelle Zusammenhang zwischen Squat
(Differenz zwischen Unterkielfreiheit bei Stillstand
und Bewegung) und Fahrgeschwindigkeit
Uberpruft.

— Es wird gepriift, ob der Squat bei konstanter
Geschwindigkeit, aber abnehmender Wassertiefe
zunimmit.

X

22.

Kanaleffekt

Berilicksichtigung der korrekten Ruckstromung. Die
Rickstromung ist nicht linear zur Fahrzeug-
geschwindigkeit.

Die Rickstromung ist ein physikalischer Effekt, der
im Simulator als eine auf das Fahrzeug ausgeiibte
Widerstandskraft eingebracht wird. Um dies zu
testen, wird ein Fahrzeug in einen engen Kanal
gesetzt, das Schiff [Auft stabil mit konstanter
Leistung. Anschliel3end wird die Geschwindigkeit
gemessen. Die Leistung wird erhéht und die
Geschwindigkeit gemessen. Der Test wird in offenem
Wasser mit gleicher konstanter Leistung (zwei
Stufen) wiederholt. Folgender Effekt sollte zu
beobachten sein:

— Die Geschwindigkeit im engen Kanal ist geringer
als in offenen Gewassern bei gleicher Leistungs-
einstellung.

— Bei einer héheren Leistungseinstellung ist der
Geschwindigkeitsunterschied grofer als bei einer
niedrigeren Leistungseinstellung.
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Schiffs- Radar
Gegenstand Qualitatsniveau der technischen Anforderungen Testverfahren fuhrungs- | simulator
simulator
23. Schleuseneffekt In einer Schleuse erféhrt das Fahrzeug dieselben Der Test fur den Kanaleffekt zeigt die Rickstrdmung. | x

Effekte wie in einem Kanal. Die Schleuse erzeugt
einen zusatzlichen Effekt durch eine vom Fahrzeug
verursachte Verdrangungsstrémung mit einem
groRen Blockierungsfaktor beim Einfahren in die
Schleuse (Kolbeneffekt).

Dieser Test muss nicht wiederholt werden. Der
Kolbeneffekt kann wie folgt nachgewiesen werden:

— Bringen Sie das Fahrzeug mit relativ hoher
Geschwindigkeit in die Schleuse. Das Fahrzeug
sollte nach dem Einfahren in die Schleuse
zusétzlichen Widerstand (Verlangsamung)
erfahren. Wenn der Antrieb gestoppt ist, sollten
die Rickwartskrafte noch vorhanden sein und
das Fahrzeug leicht riickwartsfahren.

— Starten Sie in der Schleuse, stellen Sie den
Antrieb fest ein. Das Fahrzeug verlasst die
Schleuse und erfahrt durch den Kolbeneffekt eine
Widerstandskraft. Nach Verlassen der Schleuse
(das Fahrzeug befindet sich auRerhalb der
Schleuse) sollte die Widerstandskraft aufthéren,
was durch einen beobachtbaren plétzlichen
Geschwindigkeitsanstieg angezeigt wird.
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Gegenstand

Qualitatsniveau der technischen Anforderungen

Testverfahren

Schiffs-
fuhrungs-
simulator

Radar
simulator

24.

Grundberihrungen

Grundberiihrungen verlangsamen das Fahrzeug,
sie kdnnen akustisch wahrgenommen werden,
fuhren jedoch nicht in jedem Fall zum Anhalten des
Fahrzeugs. Grundberihrungen werden dem
Bediener gemeldet.

Zur Uberprifung der Grundberiihrungen ist ein
Ubungsgelande mit ebenem sowie sanft
ansteigendem Boden erforderlich. Dabei geht es um
die Existenz geeigneter Tiefeninformationen im
Simulator selbst und nicht um die Darstellung im
Sichtsystem.

— Bei Aufgrundlaufen an einem Strand muss
gepriift werden, ob das Fahrzeug tatséchlich
stoppt, und wenn ja, ob es abrupt stoppt oder
sich verlangsamt.

— Waéhrend des Aufgrundlaufens muss die
Anderung der horizontalen Ebene des
Fahrzeugs mit dem Sichtsystem Uberpriift
werden.

— Bei extremen Flachwasserfahrten iber einen
flachen Boden muss gepruft werden, ob das
Fahrzeug bei kontinuierlicher Geschwindigkeits-
steigerung den Grund wegen des Squats
berthrt.

— Bei allen Grundberiihrungen ist zu prufen, ob
dieser Vorfall von einem Gerdusch begleitet
wird.

X

24.a

Grundberthrungen,
Kollision Fahrzeug-
Ufer,

Kollision Fahrzeug-
Fahrzeug, Kollision
Fahrzeug-Bricke

Grundberiihrungen, Kollision Fahrzeug-Ufer,
Kollision Fahrzeug-Fahrzeug, Kollision Fahrzeug-
Briicke werden dem Bediener und dem Kandidaten
mitgeteilt.
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25. Kollision Fahrzeug- Kollisionen Fahrzeug-Ufer werden in der Simulation | Die Simulation der Kollision Fahrzeug-Ufer kann nur X

Ufer

zumindest durch ein Gerdusch signalisiert. Die
Simulation verlangsamt das Fahrzeug. Die
Berechnung der Kollision erfolgt anhand eines
zweidimensionalen Fahrzeugmodells.

fir Ubungsbereiche mit unterschiedlichen Objekten
am Ufer getestet werden.

Durch das Fahren gegen verschiedene Objekte
kann festgestellt werden, ob der Simulator diese
erkennen und darauf reagieren kann.

Fur verschiedene Objekte sollte geprift werden,
ob es bestimmte Typen gibt, bei denen keine
Kollisionsreaktion auftritt.

Das Gerausch fir die Kollision kann, falls
vorhanden, mit dem Audiosystem des Simulators
getestet werden.

Die Beobachtung der Kollision im Sichtsystem
zeigt, ob die Kollision abrupt erfolgt oder ob eine
Knautschzone simuliert wird.

Eine Kollision mit einem flachen Winkel bei
niedriger Geschwindigkeit kann zeigen, ob ein
elastischer Stol3 berechnet wird.
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26. Kollisionen Fahrzeug-Fahrzeug werden in der Unter der Voraussetzung, dass es fir das eigene X

Kollision Fahrzeug-
Fahrzeug

Simulation zumindest durch ein Gerausch
signalisiert. Die Simulation verlangsamt das
Fahrzeug. Die Berechnung der Kollision erfolgt
anhand eines zweidimensionalen Fahrzeugmodells.

Fahrzeug keinen Unterschied macht, ob das andere
Fahrzeug, mit dem es kollidiert, ein anderes eigenes
Fahrzeug oder ein Verkehrsfahrzeug ist, kénnen
verschiedene Kollisionen durchgefiihrt werden.

—  Es wird Gberprift, welche Reaktion am Simulator

bei einer Kollision Fahrzeug-Fahrzeug fiir das
eigene Fahrzeug auftritt und ob ein Gerausch
wahrnehmbar ist.

—  Am Arbeitsplatz des Ausbilders wird mit
ausreichender VergréRerung geprift, ob die
Konturen des Fahrzeugs zur
Kollisionserkennung verwendet werden.

—  Es wird gepriift, ob die Kollision genau in dem
Moment stattfindet, wenn sich die Konturen
berthren.

—  Es wird geprift, ob eine genaue
Kollisionserkennung auch fir verschiedene

Fahrzeuge mit unterschiedlichen Formen erfolgt.
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27. Kollisionen Fahrzeug-Briicke werden anhand eines Um diese Leistung zu Uberprifen, muss im X

Kollision Fahrzeug-
Briicke

statischen H6henwerts (der einem abgesenkten
Steuerhaus, abgesenkten Mast entspricht) erkannt.
Kollisionen werden in der Simulation zumindest
durch ein Gerausch signalisiert. Die Simulation
verlangsamt das Fahrzeug.

Ubungsbereich eine Briicke vorhanden sein und eine
elektronische Binnenschifffahrtskarte verwendet
werden.

Es wird gepruft, ob es beim Durchfahren einer
Briicke mit nicht ausreichender Durchfahrtshéhe
zu einer Kollision kommt und wie das Ergebnis
der weiteren Simulation aussieht.

Es wird gepriift, ob ein sicheres Durchfahren bei
ausreichender Reduzierung des Wasserstands
oder Erhéhung des Tiefgangs méglich ist. Dies
sollte auch im Sichtsystem utberprift werden.

Um den Kollisionspunkt auf dem Schiff zu
Uberpriifen, sind verschiedene Laufe notwendig,
wenn nur einer vorhanden ist. In diesem Fall
kann auch lokalisiert werden, ob die Briicke eine
Kollision an der Mittellinie oder den auf3eren
Grenzen verursacht.
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28.

In der H6he
verstellbares
Steuerhaus

Kollisionshéhe und Blickpunkt sind der Position der
Briicke angepasst. Es steht eine kontinuierliche
Bewegung des verstellbaren Steuerhauses zur
Verfligung.

Voraussetzung fiir die Uberpriifung dieses
Leistungsmerkmals ist die Verfugbarkeit eines
typischen Binnenfahrzeugs, z. B. eines Fahrzeugs
von 110 m Lange.

— Die grundsatzliche Verfligbarkeit dieser
Funktionalitdt kann anhand des Vorhandenseins
eines Bediengerates zur Anderung der
Briickenposition Uberprift werden.

—  Die Funktion kann auf der Briicke getestet
werden und es wird geprift, ob beliebige
Positionen gewahlt werden kénnen und ob die
Bewegung abrupt oder mit realistischer
Geschwindigkeit erfolgt.

— Durch die Platzierung eines weiteren eigenen
Fahrzeuges in der Ndhe kann gepriift werden,
ob diese Funktionalitat auch fur andere
Fahrzeuge im Sichtsystem zur Verfiigung steht.

—  Es kann beobachtet werden, ob sich auch
Navigationslichter und Tagzeichen entsprechend
der Bewegung des in der Hohe verstellbaren
Steuerhauses des zweiten eigenen Fahrzeugs
im Sichtsystem bewegen.

X

29.

Leinen

Das Sichtsystem visualisiert die Dynamik von
Fahrzeug und Leine (z. B. Durchhang, Elastizitat,
Gewicht, Bruchverhalten und Verbindungen zu den
Pollerpunkten).

In einem Ubungsgeldnde mit Kaimauer muss die
Verankerung mit einer Leine getestet werden.

— Beider Verwendung der Leine ist zu prifen, ob
diese mit bestimmten Pollerpunkten verbunden
ist.

— Das Bruchverhalten einer Leine ist zu
kontrollieren, indem versucht wird, das Fahrzeug
mit einer Leine aus voller Fahrt anzuhalten.

— Der Durchhang der Leine muss durch
Verringerung von Kraft und Entfernung tUberpruft
werden.
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30. Anker Anker kdnnen geworfen und eingezogen werden. Die Ankerfunktion kann in einem Ubungsgelande mit | x

Die Wassertiefe und die Dynamik der Kette werden
bertcksichtigt.

eingeschrankter Wassertiefe und einem eigenen
Fahrzeug mit einem oder mehreren Ankern gepriift
werden. ZweckmaRigerweise sollte ein konstanter
Strom mit variabler Geschwindigkeit zur Verfligung
stehen.

Setzen und Einholen des Ankers ist nur moglich,
wenn entsprechende Bedienelemente
vorhanden sind. Es muss auch gepruft werden,
ob es Instrumente zur Anzeige der Kettenlange
gibt.

Es wird gepriift, ob sich die Geschwindigkeiten
beim Setzen und Einholen unterscheiden. Dabei
muss auch gepriift werden, ob ein geeigneter
Ton zu horen ist.

Durch Variation der Wassertiefe ist zu prifen, ob
die Wassertiefe Einfluss auf die Ankerfunktion
hat.

Bei niedrigen Stromungsgeschwindigkeiten
muss geprift werden, ob das Fahrzeug oszilliert
und nach dem Ankern zum Stillstand kommt.

Bei kontinuierlicher Zunahme der Strémung
muss gepriift werden, ob der Anker das
Fahrzeug halt.

Wenn ein einzelner Anker nicht halt, muss
gepruft werden, ob das Fahrzeug mit zwei
Ankern hélt, wenn zwei Anker verfligbar sind.
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31. Schleppen (Manover Beim Schleppen werden die Bewegungen beider Das Ubungsgeléande fiir die Uberprifung der X

zwischen zwei
Fahrzeugen)

Fahrzeuge und die Leinenverbindung
bertcksichtigt.

Schleppfunktion kann ein Hochseegelande sein.
Neben dem schleppenden oder geschleppten

eigenen Fahrzeug ist ein weiteres Fahrzeug (eigenes

Fahrzeug oder Verkehrsfahrzeug) erforderlich.

Die Grundvoraussetzung fur das Schleppen
kann gepruft werden, indem eine Schleppleine
zwischen einem eigenen Fahrzeug und dem
anderen Fahrzeug gezogen wird.

Falls dies nicht mdglich ist, muss geprift
werden, ob zumindest eine alternative Methode
zur Definition einer Kraft aus einem virtuellen
Schleppboot gegeben ist.

Es wird gepriift, ob das andere Fahrzeug, das
als Schlepphilfe verwendet wird, das
geschleppte eigene Fahrzeug beschleunigen
und durch seitlichen Zug eine Gierbewegung
einleiten kann.

Es wird geprift, ob das schleppende eigene
Fahrzeug das andere Fahrzeug durch geeignete
Mandéver bewegen und anhalten kann und ob
das andere Fahrzeug auch durch Seitenzug in
Rotation gebracht werden kann.
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Verkehrsfahrzeug
32. Anzahl der Mindestens zehn Verkehrsfahrzeuge miissen Der Test muss zeigen, ob die gewiinschte Anzahl in X X
Verkehrsfahrzeuge verflgbar sein. einer Ubung eingesetzt werden kann.
33. Steuerung der Das Verkehrsfahrzeug kann Routen mit Kurs- und Die Verfugbarkeit von Kontrollfunktionen muss durch | x X
Verkehrsfahrzeuge Geschwindigkeitswechsel realitdtsnah verfolgen. die Erstellung einer neuen Ubung einschlieRlich
Verkehrsfahrzeug tberprift werden.
34. Bewegungsverhalten Einigermafien flissige Bewegungen Es gilt das Prifverfahren zur Kontrolle von X X
Verkehrsfahrzeugen.
35. Einfluss von Wind Das Verkehrsfahrzeug reagiert auf gegebene Der bei einer Ubung angewandte Wind muss einen X
Windeinflisse und steuert dagegen, z. B., indem es | Driftwinkel auf dem Verkehrsfahrzeug aufweisen, der
einen Driftwinkel einnimmt. sich mit der Geschwindigkeit und der Windrichtung
andert.
36. Einfluss der Stromung | Das Verkehrsfahrzeug reagiert auf eine gegebene Die bei einer Ubung angewandte Strémung muss X X
Stréomung, indem es einen Driftwinkel einnimmt. einen Driftwinkel auf dem Verkehrsfahrzeug
aufweisen, der sich mit der Geschwindigkeit und der
Windrichtung &ndert.
37. Bildausschnitt und - Das Sichtsystem ermdglicht einen Blick Uber den Sichtprifung des laufenden Simulators. X
gréRRe gesamten Horizont (360 Grad). Das horizontale
Blickfeld kann mit einer festen Ansicht von
mindestens 210 Grad und zusétzlichen
umschaltbaren Ansichten fur den restlichen Horizont
eingestellt werden. Die vertikale Ansicht ermdglicht
den Blick nach unten auf das Wasser und nach
oben zum Himmel, wie er von der normalen
Steuerposition im Steuerhaus ware.
38. Auflésung pro Bild Die Auflésung erreicht die Auflésung des Aufldsung muss durch Sichtprifung Uberpriift X
menschlichen Auges. Die Bildrate (idealerweise > werden.
50 B/s, zumindest ein realistisches glattes Bild)
weist kein Ruckeln auf.
39. Weitere Details und Der Detaillierungsgrad des Anzeigesystems geht Das visuelle Modell muss durch Sichtprufung X

Anzeigequalitat

Uber eine vereinfachte Darstellung hinaus. Es zeigt
unter allen Umstanden eine gute Sicht auf die
nautische Umgebung.

Uberpruft werden.
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40. Wasseroberflache Die vom Fahrzeug verursachten Wellen héangen von | Die Sichtpriifung muss zeigen, ob sich die vom X
der Geschwindigkeit des Fahrzeugs ab. Die Fahrzeug verursachten Wellen mit der
Wassertiefe wird berlicksichtigt. Vom Wind Geschwindigkeit des Fahrzeugs andern und ob sich
verursachte Wellen stimmen mit der Windrichtung die vom Wind verursachten Wellen mit der
und -geschwindigkeit tiberein. Windrichtung und -geschwindigkeit andern.
41. Sonne, Mond, Sonne und Mond folgen einem 24-Stunden-Intervall. | Die Sichtprifung muss zeigen, ob Sonne, Mond und X
Himmelskdrper Die Positionen stimmen nicht exakt mit Ort und Himmelskorper bei Tag, Nacht und DAmmerung
Datum der Simulation Gberein. Der Nachthimmel veranderbar sind.
besteht aus beliebigen Sternen.
42. Wetter Es werden stationare hohe Wolkenschichten Die Sichtprifung zeigt den erforderlichen X
dargestellt. AuRerdem kdnnen Regen, Dunst und Detaillierungsgrad an.
Nebel dargestellt werden.
43. Umgebungsgerausch Motorgerausche werden auf realistische Weise Die Motorengerausche missen bei ruhigem Wetter X X
e wiedergegeben. und Seegang getestet werden, indem die Gerdusche
fur alle Motordrehzahlen ermittelt werden. Es muss
festgestellt werden, ob das Motorengerausch hoérbar
ist und ob Lautstarke und Klang angemessen sind.
44, Externe Einzelgerdusche werden in einer realistischen Als erster Schritt werden im Steuerhaus des X
Gerauschquellen Weise wiedergegeben, kénnen akustisch jedoch stationdren eigenen Fahrzeugs nacheinander alle
(z. B. Maschinenge- nicht lokalisiert werden. verfugbaren Tonsignale aktiviert. Es wird beurteilt, ob
rausche, akustische die Tonsignale hinsichtlich Klang und Lautstarke
Warnsignale und realistisch sind. In einem zweiten Schritt werden die
Anker) gleichen Tonsignale auf einem anderen Fahrzeug
aktiviert, wobei der Abstand zum Fahrzeug veréndert
wird. Es muss gepruft werden, ob das richtige Signal
ertdént und ob die Lautstarkepegel richtig
wiedergegeben werden.
Alle bedienbaren Hilfsaggregate (z. B. Anker) am
Steuerhaus des Fahrzeugs werden separat
angesteuert. Es muss Uberpruft werden, ob der
Betriebszustand akustisch wahrnehmbar ist.
44.a Externe Gerdusche Schallsignale von Zielfahrzeugen mussen horbar Wahrend einer Ubung muss ein Schallsignal von X

(Schallsignale)

sein.

einem Zielfahrzeug gegeben werden.
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45. Interne akustische Akustische Signale von Briickengeréten klingen Alle akustischen Signale aller verfligbaren X
Informationen realistisch, werden jedoch von den Lautsprechern Steuerhausgerate werden nacheinander aktiviert. Es
der Simulatorkonsole wiedergegeben. wird geprift, ob die Signale von den Geréaten selbst
oder von den Lautsprechern des Simulators
ausgegeben werden und wie weit sie realistisch
klingen.
46. Horen Der Bediener kann alle Gerdusche vom Steuerhaus | !M Rahmen einer Simulation ist zu prifen, ob X
des Fahrzeugs héren. Gerausch“e aus d?m Steuerhaus des Fahrzeu_gs klar
und verstandlich Ubertragen werden und ob die
Lautstarke regelbar ist.
47. Aufzeichnen Gerausche vom Steuerhaus des Fahrzeugs werden | Eine Ubung mit Funkverkehr und Geréuschen wird X
synchron mit der Simulation aufgezeichnet. durchgefiihrt. Die Wiedergabe muss synchron zur
Wiedergabe der Simulation eine einwandfreie,
horbare Aufnahme ergeben.
48. Radarkonformitét Die Winkelgenauigkeit fur die horizontale Position ,Vertikale“ Konformitat: Simulation von X X
entspricht European Technical Specification (ETSI) Briickendurchfahrten mit Beriicksichtigung
EN 302 194. Effekte eines vertikal begrenzten - .
” . . . - Hoéh A
Offnungswinkels sind erkennbar, z. B. bei der Fahrt S\fr © ebdefrlu r:erl;ng ufter l?er Tief
durch Briicken. asseroberflache bei aktuellem Tiefgang,
— des Ausstrahlungswinkels in Abh&ngigkeit von
der Radarkeule und der Trimmung des
Fahrzeugs, der Hohe der Briicke zwischen
Unterkante der Brucke und Wasseroberflache.
49. Auflésung Die Simulation muss ein realistisches Radarbild Die richtige Auflésung muss in 1200 m Entfernung X X

herstellen. Die Radarsimulation muss den
Anforderungen des ETSI EN 302 194 [1]
entsprechen.

nachgewiesen werden: zwei Objekte mit einem
azimutalen Abstand von 30 m mussen als zwei
separate Objekte identifiziert werden. Zwei Objekte in
1200 m Entfernung in der gleichen Richtung mit 15 m
Abstand untereinander mussen als zwei
verschiedene Objekte identifiziert werden.
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50. Abschattung durch Die Abschattung entspricht den trigopnometrischen Die Abschattung durch das eigene Fahrzeug muss X X
eigenes oder anderes | Beziehungen, bertcksichtigt jedoch keine durch Anndherung an eine Boje und Ermittlung der
Fahrzeug Anderungen der dynamischen Fahrzeugposition. Entfernung, wenn die Boje vom Bug des Fahrzeugs
verdeckt wird, getestet werden. Die Entfernung sollte
realistisch sein.
Die Abschattung durch andere Fahrzeuge muss
getestet werden, indem zwei Fahrzeuge in die
gleiche Richtung gesetzt werden. Wenn ein kleineres
Fahrzeug hinter ein groReres Fahrzeug gesetzt wird,
sollte das kleinere Fahrzeug nicht auf dem
Radarschirm erscheinen.
51. Seegang- und Die Anpassung von Filtern und ihre Effekte Eine Bewertung erfolgt durch Einschalten und X X
Regenechos entsprechen der GroRenordnung von genehmigten | Einstellen der Filter.
Geréaten.
52. Falsche Echos Falsche Echos werden erzeugt. Zusatzlich andert Bei einer Ubung mit mehreren Zielfahrzeugen sollten | x X
sich die Frequenz der Mehrfachechos mit der falsche Echos sichtbar sein. Wahrend des Tests
Distanz auf realistische Weise. muss der Beobachter nach Interferenzen und
Mehrfachechos suchen.
53. Wassertiefe Die Bodentopografie wird durch gepeilte Profile und | Beim Durchfahren des zu prifenden Gebietes ist zu X
Sondierungen oder in irgendeiner anderen Form in prifen, ob das Echolot realistische Werte aufweist.
hoher Auflésung detailliert beschrieben, soweit
Daten zur Verfiigung stehen.
54. Strémung Die Strdmung kann beliebig durch mindestens 2- Die Wirkung der Strdomung muss durch X X

dimensionale Vektorfelder mit einer hohen, der
FahrzeuggrofRe und dem Geldnde angepassten
Auflésung definiert werden.

Treibenlassen eines eigenen Fahrzeugs auf einem
Fluss getestet werden. Das Fahrzeug muss sich auf
realistische Weise mit der Strémung bewegen.
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55.

Gezeiten

Gezeitendaten werden in einer groben raumlichen
und/oder zeitlichen Aufldsung bereitgestellt.

Die Auswirkung der Gezeiten auf schwimmende
Objekte kann durch Simulation eines mdglichst
kleinen schwimmenden Gegenstands ohne Antrieb
oder andere Kréafte (z. B. durch Wind oder Leinen)
bewertet werden. Durch die Anderung der Tageszeit
kann gepriift werden, ob der Gezeitenstrom und der
Wasserstand zeitabhangig und realistisch sind. Der
Wasserstand kann direkt am Echolot abgelesen und
fur einen ganzen Tag aufgezeichnet werden, um mit
gemessenen oder berechneten Daten verglichen zu
werden.

X

56.

Wind

Es kdnnen Schwankungen und Windvektorfelder
definiert werden, die eine lokale Anderung erlauben.

Wenn ein Anemometer an Bord "installiert" ist, sollte
das Instrument auf der Briicke die relative
Windgeschwindigkeit und Windrichtung anzeigen.
Der Einfluss verschiedener Windfelder auf die
Fahrzeugdynamik muss untersucht werden.

57.

2D/3D-Modelle bei
feststehenden
Objekten

2D-Darstellungen von Objekten sind nur zuléssig,
wenn die Objekte weit entfernt und nautisch nicht
relevant sind.

Wahrend sich ein Fahrzeug im gesamten zu
validierenden Simulationsbereich bewegt, werden
feste Objekte beobachtet. Es kann ermittelt werden,
in welchem Abstand und in welcher Weise der
Detaillierungsgrad reduziert wird und ob 2D-Modelle
verwendet werden.

58.

Detailebene bei
feststehenden
Objekten

Eine gute Detailebene |asst Objekte realistisch
erscheinen, in Form und Oberflache sind jedoch
Vereinfachungen erkennbar.

Der zu begutachtende Ubungsbereich wird geladen
und ein eigenes Fahrzeug eingestellt. Zunachst muss
gepriift werden, ob alle fir die Navigation wichtigen
Objekte identifiziert werden. Die Szenerie muss auf
den ersten Blick realistisch wirken.
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59. Tag-/Nachtmodi bei In der Dunkelheit kann jedes beliebige Objekt Der zu begutachtende Ubungsbereich wird geladen X
beweglichen angeleuchtet werden. Fir die Navigation wichtige und ein eigenes Fahrzeug eingestellt. Die
Objekten Lichtquellen kdnnen bei vordefinierten Simulationszeit wird auf Mitternacht eingestellt. Es
Eigenschaften Licht aussenden. muss gepriift werden, ob alle fur die Navigation
wichtigen Objekte in der Simulation wie in der
Realitat beleuchtet sind. Weiterhin ist zu priifen, ob
andere Objekte beleuchtet sind. Falls die
Simulatorsoftware diese Funktion aufweist, schaltet
der Ausbilder die Beleuchtung der vorgesehenen
Objekte ein und aus.
60. 2D/3D-Modelle bei Zweidimensionale Objekte werden nur im Der zu begutachtende Ubungsbereich wird geladen X
beweglichen Objekten | Hintergrund verwendet (in weiter Entfernung), so und ein eigenes Fahrzeug eingestellt. Der
dass sie kaum in Erscheinung treten. Andernfalls Ubungsbereich wird vollstandig navigiert; gleichzeitig
werden 3D-Modelle verwendet. werden die vorhandenen beweglichen Objekte
genutzt, beobachtet und ausgewertet, um
festzustellen, ob sie ebene Flachen aufweisen, die
sich dem Beobachter zuwenden.
61. Detailebene In einer verbesserten Detailebene werden Ein eigenes Fahrzeug fahrt innerhalb eines frei X
realistische Objekte dargestellt, Form und wéhlbaren Einsatzgebietes. Es werden bewertbare
Oberflachen erscheinen jedoch in einer bewegte Objekte verwendet. Diese sollten realistisch
vereinfachten Darstellung. dargestellt sein.
62. Einstellung von Licht- und Signalfihrung kénnen individuell In unmittelbarer Nahe zu einem Verkehrsfahrzeug X

Lichtern und
Tagessignalen

geschaltet werden, d. h., alle Lichter und Signale
sind in der Datenbank separat gespeichert und
werden entsprechend den Anforderungen echter
Fahrzeuge und entsprechend den fir das
verwendete Fahrzeug geltenden Vorschriften
positioniert.

wird in jedem Ubungsgebiet ein eigenes Fahrzeug
eingesetzt. Der Bediener setzt so weit wie méglich an
Bord des Verkehrsfahrzeugs alle Arten von Tages-
und Lichtsignalen. Wenn der Simulator es zulasst,
wird anstelle des Verkehrsfahrzeugs ein zweites
eigenes Fahrzeug verwendet. Auf dem zweiten
eigenen Fahrzeug werden auch alle Arten von Licht-
und Tagessignalen gesetzt. Am Steuerstand des
ersten eigenen Fahrzeugs wird geprift, welche Licht-
und Tagessignale auf beiden anderen Fahrzeugen
sichtbar sind.
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63. Tag-/Nachtmodelle Lichtquellen kdnnen nach bestimmten Ein eigenes Fahrzeug navigiert innerhalb eines X
Eigenschaften blinken. Fahrgebiets. Die Simulationszeit ist auf 24:00 Uhr
eingestellt. Es werden alle erfassbaren bewegten
Objekte verwendet. Der Bediener schaltet nach
Maoglichkeit alle an den Objekten installierten
Lichtquellen zur Sichtprufung ein.
64. Radarreflexion Das Echo auf dem Radarbild muss realistisch sein. Es muss geprift werden, ob bei reflektierenden X X
Objekten ein realistisches Echo angezeigt wird.
65. Durch Wellen und Seegangechos werden fir typische Wellenmuster Seegangechos miissen durch Einbringen X X
Niederschlag gespeichert und decken auch den Bereich der durch | verschiedener Wellenhéhen und -richtungen geprift
verursachte Echos Seegang bedingten Wasserstande ab. Echos von werden. Echos von Niederschlagen werden geprift.
Niederschlagen werden in realistischer Weise
angezeigt.
66. Wellen Seegang und Wellenrichtung kdnnen eingestellt Es muss gepriift werden, ob die Bewegung des X
werden; das Fahrzeug bewegt sich auf realistische Fahrzeugs je nach Seegang variiert. Wellenrichtung
Weise. und -héhe missen sichtbar sein.
67. Niederschlag Alle Wetterverhdltnisse (Einschrankung der Sicht, Bei eingeschrankter Sicht ist eine Sichtprifung X
Niederschlag, aber mit Ausnahme von Blitz und durchzufihren.
Wolkenformationen) sind verfugbar und ergeben ein
kohérentes Bild.
68. Kartenanzeige Das Inland ECDIS im Informationsmodus muss den | Es muss geprift werden, ob die Inland ECDIS- X
Anforderungen des neuesten Standards Software zertifiziert ist und ob elektronische
entsprechen, der von der Européischen Union oder | Binnenschifffahrtskarten (ENCs) verwendet werden.
der Zentralkommission fur die Rheinschifffahrt
verdffentlicht wurde (Durchfiihrungsverordnung
(EU) Nr. 909/2013 der Kommission oder Inland
ECDIS Edition 2.3 oder deren aktualisierte
Fassung).
69. MaReinheiten Der Simulator verwendet die Maf3einheiten der Die angezeigten Einheiten miissen ausgewertet X X

Europdischen Binnenschifffahrt (km, km/h).

werden.
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Schiffs- Radar
Gegenstand Qualitatsniveau der technischen Anforderungen Testverfahren fuhrungs- | simulator
simulator
70. Sprachoptionen Es findet die Priifungssprache und/oder Englisch Die Sprache der Instrumente muss uUberprift werden. | x X
Anwendung.
71. Anzahl der Ubungen Es muss die Mdglichkeit bestehen, verschiedene Es sind verschiedene Manéver durchzufiihren. X X
Ubungen zu erstellen, zu speichern und
durchzufuhren, die wahrend der Durchfiihrung
veranderbar sind.
72. Anzahl der eigenen Fur jede Briicke kann ein eigenes Fahrzeug Demonstration von Einzeliibungen auf mehreren X
Fahrzeuge geladen werden. Briicken (falls zutreffend).
73. Speicherdaten Alle Simulationswerte, die zur Wiedergabe der Ein Simulationslauf wird gestartet und die X X
Simulation notwendig sind, einschlieRlich Video und | Speicherung durchgefihrt. Die Simulation wird neu
Ton der Leistung des Kandidaten, sind zu geladen und Uberpriift, um festzustellen, ob alle
speichern. relevanten Daten aus dem aufgezeichneten
Simulationslauf zur Verfligung stehen.
74. Speicherung der Es muss die Moglichkeit zur Wiedergabe im Die Wiedergabe der Ubung ist durchzufiihren. X X

angezeigten Prifung

Bedienerraum oder an einem Debrief-Arbeitsplatz
bestehen. Der Funkverkehr muss
aufzeichnungsfahig sein.
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Standards fur das behordliche Zulassungsverfahren fur Fahrsimulatoren und
Radarsimulatoren

I Zulassungsverfahren fur Simulatoren, die fur die in Artikel 17 Absatz 3 Buchstaben a)
und b) der Richtlinie (EU) 2017/2397 des Europaischen Parlaments und des Rates®
genannten Prufungen eingesetzt werden

1. Die Stelle, die Simulatoren zur Beurteilung von Befahigungen einsetzt, stellt bei der
zustandigen Behorde des Mitgliedstaats einen Antrag auf Zulassung,

a) in dem angegeben ist, fir welche Beurteilung von Befahigungen der Simulator zugelassen werden
soll, z. B. praktische Prifung fir die Erlangung eines Beféhigungszeugnisses fir Schiffsfihrer
(Fahrsimulator) und/oder praktische Prifung fiir die Erlangung einer besonderen Berechtigung fir das
Fuhren eines Schiffes unter Radar (Radarsimulator);

b) aus dem hervorgeht, dass der Simulator die vollstandige Erfullung der technischen und
funktionalen Mindestanforderungen gemafl dem/den einschlagigen Standard(s) fur Simulatoren
gewahrleistet.

2. Die zustandige Behdrde stellt sicher, dass die Mindestanforderungen gemaf dem Standard fir
die funktionalen und technischen Anforderungen an Simulatoren nach dem Testverfahren fir die
einzelnen Punkte geprift werden. Hierfir setzt die zustdndige Behérde von der das
Ausbildungsprogramm  durchfiihrenden  Stelle  unabhdngige  Sachverstandige ein. Die
Sachverstandigen dokumentieren die Konformitatsprifung fur jeden Punkt. Bestatigen die Tests die
Erfallung der Anforderungen, erteilt die zustédndige Behorde eine Zulassung fur den Simulator. In der
Zulassung ist anzugeben, fur welche Beurteilung von Beféahigungen der Simulator zugelassen wird.

Il. Mitteilung der Zulassung und des Qualitatssicherungssytems

1. Die fur die Zulassung von Simulatoren zustandige Behorde teilt der Europdischen Kommission
und jeder anderen betroffenen internationalen Organisation die Zulassung eines Simulators mit und
gibt dabei mindestens Folgendes an

a) die Beurteilung von Befahigungen, fir die der Simulator zugelassen ist, z. B praktische
Prufung fir die Erlangung eines Beféhigungszeugnisses fir Schiffsfuhrer (Fahrsimulator)
und/oder praktische Priifung fur die Erlangung einer besonderen Berechtigung fiir das
Fuhren eines Schiffes unter Radar (Radarsimulator).

b) den Namen des Betreibers des Simulators;
c) ggf. die Bezeichnung des Ausbildungsprogramms;

d) die Einrichtung, die die Befahigungszeugnisse, besonderen Berechtigungen oder
Zeugnisse Uber praktische Prifungen vergibt, und

e) das Datum des Inkrafttretens, der Aufhebung oder Aussetzung der Zulassung des
Simulators.

2. Fur die Zwecke eines Qualitatsbewertungs- und -sicherungssystems nach Artikel 27 der
Richtlinie (EU) 2017/2397 besteht eine Aufbewahrungspflicht fir Antrage gemaf Abschnitt 1.1.a) und
Dokumentation gemaf Abschnitt 1.2. seitens der zustédndigen Behdrden.

*kk

! Richtlinie (EU) 2017/2397 vom 12. Dezember 2017 iiber die Anerkennung von Berufsqualifikationen in der Binnenschifffahrt
(ABI. L 345, 27.12.2017, S.33).



