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Résolution CESNI 2015-I-1

Le Comité Européen pour l'élaboration de Standards dans le domaine de la Navigation
Intérieure (« CESNI »)

vu l'article 8 du Reéglement intérieur du CESNI,

vu le Réglement CESNI relatif au statut des groupes de travail du CESNI (annexe 1 du
Réglement intérieur du CESNI),

établit son Groupe de travail CESNI relatif aux prescriptions techniques des bateaux de
navigation intérieure (CESNI/PT).

La mission du Groupe de travail est précisée en annexe.
La présente résolution entre en vigueur au 1% janvier 2016.

Annexe

Mission du Groupe de travail relatif aux prescriptions techniques des bateaux de navigation
intérieure (CESNI/PT)

En prenant en considération la mission du CESNI déterminée a l'article 1° du Réglement intérieur
CESNI, ainsi que le programme de travail pluriannuel du CESNI adopté conformément a I'article 6 du
Reglement intérieur CESNI, le groupe de travail CESNI/PT a pour mission principale, sous la direction
du Comité :

a) d'élaborer des propositions de standards techniques dans le domaine des prescriptions
techniques de bateaux de navigation intérieure ;

b) de préparer les délibérations sur l'interprétation et I'application uniforme desdits standards, sur
les modalités d’application et de mise en ceuvre des procédures y afférentes, sur les procédures
d'échange d’'informations ainsi que sur les mécanismes de contréle entre les Etats membres ;

c) de préparer les délibérations sur des thémes prioritaires concernant la sécurité de la navigation,
la protection de I'environnement et d’autres domaines de la navigation intérieure ;

d) de préparer les délibérations sur les dérogations et équivalences aux prescriptions techniques
pour un batiment déterminé.
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Résolution CESNI 2015-I-2

Le Comité Européen pour l'élaboration de Standards dans le domaine de la Navigation
Intérieure (« CESNI »)

vu l'article 8 du Reéglement intérieur du CESNI,

vu le Réglement CESNI relatif au statut des groupes de travail du CESNI (annexe 1 du
Réglement intérieur du CESNI),

établit le Groupe de travail CESNI relatif aux qualifications professionnelles (CESNI/QP).
La mission du groupe de travail est précisée en annexe.
La présente résolution entre en vigueur au 1% janvier 2016.

Annexe

Mission du Groupe de travail relatif aux qualifications professionnelles (CESNI/QP)

En prenant en considération la mission du CESNI déterminée a l'article 1° du Réglement intérieur
CESNI, ainsi que le programme de travail pluriannuel du CESNI adopté conformément a I'article 6 du
Réeglement intérieur CESNI, le groupe de travail CESNI/QP a pour mission principale, sous la direction
du Comité :

a) d'élaborer des propositions de standards techniques dans le domaine des qualifications
professionnelles en navigation intérieure ;

b) de préparer les délibérations sur l'interprétation et I'application uniforme desdits standards, sur
les modalités d’application et de mise en ceuvre des procédures y afférentes, sur les procédures
d’échange d’'informations ainsi que sur les mécanismes de contréle entre les Etats membres ;

c) de préparer les délibérations sur des themes prioritaires concernant la sécurité de la navigation,
la protection de I'environnement et d’autres domaines de la navigation intérieure.
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Résolution CESNI 2015-I-3

Le Comité Européen pour l'élaboration de Standards dans le domaine de la Navigation
Intérieure (« CESNI »),

vu le Reglement intérieur du CESNI, en particulier son article 9, paragraphe 1,

adopte le standard européen établissant les prescriptions techniques des bateaux de
navigation intérieure ES-TRIN 2015/1 annexé a la présente résolution,

s’engage a proposer ultérieurement une date d’entrée en vigueur conformément a l'article 10,
paragraphe 2, du Reéglement intérieur du CESNI et a compléter en conséquence les échéances
figurant au dit standard.

Annexe
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ES-TRIN Chapitre 1

Généralités

PARTIE |
DISPOSITIONS GENERALES

CHAPITRE 1
GENERALITES

Article 1.01
Définitions

Aux fins du présent standard, les définitions suivantes sont applicables :

1.

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.13

Types de batiments
"batiment" un bateau ou un engin flottant ;
"bateau" un bateau de navigation intérieure ou un navire de mer ;

"bateau de navigation intérieure" un bateau destiné exclusivement ou essentiellement a
naviguer sur les voies d’eau intérieures ;

"navire de mer" un bateau admis et destiné essentiellement a la navigation maritime ou cétiére ;
"automoteur" un automoteur ordinaire ou un automoteur-citerne ;

"automoteur-citerne" un bateau destiné au transport de marchandises dans des citernes fixes,
construit pour naviguer isolément par ses propres moyens mécaniques de propulsion ;

"automoteur ordinaire" un bateau autre qu'un automoteur-citerne destiné au transport de
marchandises, construit pour naviguer isolément par ses propres moyens mécaniques de
propulsion ;

"péniche de canal" un bateau de navigation intérieure qui ne dépasse pas la longueur de
38,5 m et la largeur de 5,05 m ;

"remorqueur"” un bateau spécialement construit pour effectuer le remorquage ;

"pousseur" un bateau spécialement construit pour assurer la propulsion d'un convoi poussé ;
"chaland" un chaland ordinaire ou un chaland-citerne ;

"chaland-citerne" un bateau destiné au transport de marchandises dans des citernes fixes,
construit pour étre remorqué et non muni de moyens mécaniques de propulsion ou muni de
moyens mécaniques de propulsion qui permettent seulement d'effectuer de petits dépla-
cements ;

"chaland ordinaire" un bateau autre qu'un chaland-citerne destiné au transport de
marchandises, construit pour étre remorqué et non muni de moyens mécaniques de propulsion
ou muni de moyens mécaniques de propulsion qui permettent seulement d'effectuer de petits

déplacements ;

"barge" une barge-citerne, une barge ordinaire ou une barge de navire ;
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1.16

1.18

1.19

1.20

1.21

1.22

1.23

1.24

1.25

1.26

1.27

1.28

2.1

22

"barge-citerne" un bateau destiné au transport de marchandises dans des citernes fixes,
construit ou spécialement aménagé pour étre poussé et non muni de moyens mécaniques de
propulsion ou muni de moyens mécaniques de propulsion qui permettent seulement d'effectuer
de petits déplacements lorsqu'il ne fait pas partie d'un convoi poussé ;

"barge ordinaire" un bateau autre qu'une barge-citerne destiné au transport de marchandises,
construit ou spécialement aménagé pour étre poussé et non muni de moyens mécaniques de
propulsion ou muni de moyens mécaniques de propulsion qui permettent seulement d'effectuer
de petits déplacements lorsqu'il ne fait pas partie d'un convoi poussé ;

"barge de navire" une barge de poussage construite pour étre transportée a bord de navires de
mer et pour naviguer sur les voies d’eau intérieures ;

"bateau a passagers" un bateau d'excursions journali€res ou un bateau a cabines construit et
aménagé pour le transport de plus de 12 passagers ;

"bateau a passagers a voiles" un bateau a passagers construit et aménagé pour étre propulsé
aussi par des voiles ;

"bateau d'excursions journaliéres" un bateau a passagers sans cabines pour le séjour de nuit
de passagers ;

"bateau a cabines" un bateau a passagers muni de cabines pour le séjour de nuit de
passagers ;

"bateau rapide" un batiment motorisé pouvant atteindre une vitesse supérieure a 40 km/h par
rapport a l'eau ;

"engin flottant" une construction flottante portant des installations destinées a travailler, telles
que grues, dragues, sonnettes, élévateurs ;

"batiment de chantier" un bateau approprié et destiné d'aprés son mode de construction et son
équipement a étre utilisé sur les chantiers tel qu'un refouleur, un chaland a clapets ou un
chaland-ponton, un ponton ou un poseur de blocs ;

"bateau de plaisance" un bateau autre qu'un bateau a passagers, destiné au sport ou a la
plaisance ;

"canot de service" un canot destiné au transport, au sauvetage, au repéchage et au travail ;

"établissement flottant" une installation flottante qui n'est pas normalement destinée a étre
déplacée, telle qu'établissement de bain, dock, embarcadére, hangar pour bateaux ;

"matériel flottant" un radeau ou une construction, un assemblage ou objet apte a naviguer,
autre qu'un bateau, un engin flottant ou un établissement flottant ;

Assemblages de batiments

"convoi" un convoi rigide ou un convoi remorqué ;

"formation" la forme de I'assemblage d'un convoi ;
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23

24

2.5

2.6

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.10

3.11

"convoi rigide" un convoi poussé ou une formation a couple ;

"convoi poussé" un assemblage rigide de batiments dont un au moins est placé devant le ou les
deux batiments motorisés qui assurent la propulsion du convoi et qui sont appelés "pousseurs” ;
est également considéré comme rigide un convoi composé d'un batiment pousseur et d'un
batiment poussé accouplés de maniére a permettre une articulation guidée ;

"formation a couple" un assemblage de batiments accouplés latéralement de maniére rigide,
dont aucun ne se trouve devant celui qui assure la propulsion de I'assemblage ;

"convoi remorqué" un assemblage d'un ou de plusieurs batiments, établissements flottants ou
matériels flottants qui est remorqué par un ou plusieurs batiments motorisés faisant partie du
convoi ;

Zones particuliéres des batiments
"salle des machines principales" le local ou sont installés les moteurs de propulsion ;

"salle des machines" un local ou sont installés des moteurs a combustion ;

"salle des chaudiéres" un local ou est placée une installation qui fonctionne a l'aide d'un
combustible et qui est destinée a produire de la vapeur ou a chauffer un fluide thermique ;

(sans objet) ;

"superstructure fermée" une construction continue rigide et étanche a l'eau, avec des parois
rigides reliées au pont en permanence et de maniére étanche a l'eau ;

"timonerie" le local ou sont rassemblés les instruments de commande et de contrble
nécessaires a la conduite du bateau ;

"logement" un local destiné aux personnes vivant habituellement a bord, y compris les cuisines,
les locaux a provision, les toilettes, les lavabos, les buanderies, les vestibules, les couloirs,
mais a l'exclusion de la timonerie ;

"local a passagers" les locaux destinés aux passagers a bord et les zones fermées telles que
les locaux de séjour, bureaux, boutiques, salons de coiffure, séchoirs, buanderies, saunas,
toilettes, salles de bain, passages, couloirs de communication et escaliers non isolés par des
cloisons ;

"station de contrdle" une timonerie, un local comportant une installation ou des parties d'une
installation électrique de secours ou un local comportant un endroit occupé en permanence par
des membres du personnel de bord ou de I'équipage, par exemple pour les systémes
avertisseurs d'incendie et les commandes a distance de portes ou de clapets coupe-feu ;

"cage d'escalier" la cage d'un escalier intérieur ou d'un ascenseur ;

"local d'habitation”, un local d’un logement ou un local a passagers. A bord des bateaux a
passagers, les cuisines ne sont pas considérées comme étant des locaux d'habitation ;
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3.12

3.13

3.14

3.15

3.16

3.17

3.18

3.19

3.20

4.1

4.2

4.3

4.4

4.5

"cuisine" un local comportant une cuisiniére ou un poste de cuisson similaire ;

"magasin” un local destiné au stockage de liquides inflammables ou un local ou sont entreposés
les stocks et d'une surface supérieure a 4 m?;

"cale" une partie du bateau, délimitée vers l'avant et vers l'arriére par des cloisons, ouverte ou
fermée par des panneaux d'écoutilles, destinée soit au transport de marchandises en colis ou
en vrac, soit a recevoir des citernes indépendantes de la coque ;

"citerne fixe" une citerne liée au bateau, les parois de la citerne pouvant étre constituées soit
par la coque elle-méme, soit par une enveloppe indépendante de la coque ;

"poste de travail" une zone dans laquelle I'équipage doit accomplir son activité professionnelle,
y compris passerelle, mat de charge et canot ;

"zones de circulation" une zone destinée a la circulation habituelle de personnes et de
marchandises ;

"zone de sécurité", la zone limitée vers l'extérieur par un plan vertical paralléle au bordé
extérieur se trouvant a une distance de celui-ci égale a 1/5 de la largeur B, au niveau du plus
grand enfoncement ;

"aires de rassemblement" des aires du bateau qui sont particulierement protégées et dans
lesquelles se tiennent les personnes en cas de danger ;

"aires d'évacuation" une partie des aires de rassemblement du bateau a partir de laquelle est
assurée I'évacuation des personnes ;

Termes de technique navale

"plan du plus grand enfoncement" le plan de flottaison qui correspond a I'enfoncement maximal
auquel le batiment est autorisé a naviguer ;

"distance de sécurité" la distance entre le plan du plus grand enfoncement et le plan paralléle
passant par le point le plus bas au-dessus duquel le batiment n'est plus considéré comme
étanche ;

"distance de sécurité résiduelle" en cas de gite du bateau, la distance verticale entre la surface
du plan d'eau et le point le plus bas du c6té immergé, au-dessus duquel le bateau ne peut plus
étre considéré comme étant étanche a l'eau ;

"franc-bord" ou "F" la distance entre le plan du plus grand enfoncement et le plan paralléle
passant par le point le plus bas du plat-bord ou, a défaut de plat-bord, par le point le plus bas
de l'aréte supérieure du bordé ;

"franc-bord résiduel" la distance verticale, en cas de gite du bateau, entre la surface du plan
d'eau et l'aréte du pont au point le plus bas du cété immergé ou, en l'absence de pont, au point
le plus bas de I'aréte supérieure du bordé fixe ;
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4.6 "ligne de surimmersion" une ligne théorique tracée sur le bordé a 10 cm au moins au-dessous
du pont de cloisonnement et a 10 cm au moins au-dessous du point non étanche le plus bas du
bordé. S'il n'y a pas de pont de cloisonnement on admettra une ligne tracée a au moins 10 cm
au-dessous de la ligne la plus basse jusqu'a laquelle le bordé extérieur est étanche ;

4.7 "déplacement d'eau” ou "v" le volume immergé du bateau en m3 ;

4.8. "déplacement" ou "A" le poids total du bateau, cargaison comprise ent ;

4.9 "bloc coefficient" ou "Cz" le rapport entre le déplacement d'eau et le produit longueur Ly,
largueur By, et tirantd'eau T ;

4.10 "surface latérale au-dessus de lI'eau” ou " A," la surface latérale du bateau au-dessus de la
ligne de flottaison en m? ;

4.11 "pont de cloisonnement" le pont jusqu'auquel sont menées les cloisons étanches prescrites et a
partir duquel est mesuré le franc-bord ;

4.12 "“cloison" une paroi, généralement verticale, destinée au compartimentage du bateau, délimitée
par le fond du bateau, le bordage ou d'autres cloisons et qui s'éléve jusqu'a une hauteur
déterminée ;

4.13 "cloison transversale" une cloison allant d'un bordage a l'autre ;

4.14 "paroi" une surface de séparation, généralement verticale ;

4.15 "paroi de séparation" une paroi non étanche a l'eau ;

4.16 "longueur" ou " L" la longueur maximale de la coque en m, gouvernail et beaupré non compris ;

4.17 "longueur hors tout" ou "L,," la plus grande longueur du batiment en m, y compris toutes les
installations fixes telles que des parties de l'installation de gouverne ou de linstallation de

propulsion, des dispositifs mécaniques ou analogues ;

4.18 "longueur a la ligne de flottaison" ou "L,,," la longueur de la coque en m, mesurée au niveau du
plus grand enfoncement du bateau ;

4.19 "largeur" ou " B" la largeur maximale de la coque en m, mesurée a l'extérieur du bordé (roues a
aubes, bourrelets de défense ou analogues, non compris) ;

4.20 "largeur hors tout" ou "B,," la plus grande largeur du batiment en m, y compris toutes les
installations fixes telles que roues a aubes, bourrelets de défense, dispositifs mécaniques ou
analogues ;

4.21 ‘"largeur a la ligne de flottaison" ou "B,,," la largeur de la coque en m, mesurée a I'extérieur du
bordé au niveau du plus grand enfoncement du bateau ;

4.22 ‘"creux" ou " H" la plus petite distance verticale en m entre |'aréte inférieure des toles de fond ou
de la quille et le point le plus bas du pont sur le cété du bateau ;
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4.23

4.24

4.25

4.26

5.1

5.2

5.3

5.4

5.5

5.6

5.7

5.8

5.9

5.10

5.11

"tirant d'eau” ou " T" la distance verticale en m entre le point le plus bas de la coque, la quille ou
d’autres appendices fixes n’étant pas pris en compte, et le plan du plus grand enfoncement du
bateau ;

"tirant d'eau hors tout" ou "T,," la distance verticale en m entre le point le plus bas de la coque,
la quille ou d'autres appendices fixes étant pris en compte, et le plan du plus grand
enfoncement du bateau ;

"perpendiculaire avant" : la verticale au point avant de l'intersection de la coque avec le plan du
plus grand enfoncement ;

"largeur libre du plat-bord" la distance entre la verticale passant par la piéce la plus saillante
dans le plat-bord du c6té de I'hiloire et la verticale passant par I'aréte intérieure de la protection
contre les chutes (garde-corps, garde-pied) sur le cété extérieur du plat-bord ;

Installations de gouverne

"installations de gouverne" tous les équipements nécessaires a la gouverne du bateau qui sont
nécessaires pour obtenir la manceuvrabilité prescrite au chapitre 5 ;

"gouvernail" le ou les gouvernails avec la méche, y compris le secteur et les éléments de liaison
avec l'appareil a gouverner ;

"appareil a gouverner" la partie de l'installation de gouverne qui entraine le mouvement du
gouvernail ;

"commande de gouverne" la commande de I'appareil a gouverner, entre la source d'énergie et
I'appareil a gouverner ;

"source d'énergie" l'alimentation en énergie de la commande de gouverne et du dispositif de
conduite a partir du réseau de bord, des batteries ou d'un moteur a combustion interne ;

"dispositif de conduite" les éléments constitutifs et les circuits relatifs a la conduite d'une
commande de gouverne motorisée ;

"installation de commande de I'appareil a gouverner" la commande de I'appareil a gouverner,
son dispositif de conduite et sa source d'énergie ;

"commande a main" une commande telle que le mouvement du gouvernail est entrainé par la
manceuvre manuelle de la roue a main, par l'intermédiaire d'une transmission mécanique ou
hydraulique sans source d'énergie complémentaire ;

"commande hydraulique a main" une commande a main a transmission hydraulique ;

"régulateur de vitesse de giration" un équipement qui réalise et maintient automatiquement une
vitesse de giration déterminée du bateau conformément a des valeurs préalablement choisies ;

"poste de gouverne aménagé pour la conduite au radar par une seule personne" un poste de
gouverne aménagé de telle fagon qu'en navigation au radar le bateau puisse étre conduit par
une seule personne ;
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

71

7.2

7.3

7.4

7.5

7.6

7.7

Propriétés de parties de constructions et de matériaux

"étanche a l'eau" un élément de construction ou un dispositif aménagé pour empécher la
pénétration de 'eau ;

"étanche aux embruns et aux intempéries" un élément de construction ou un dispositif aménagé
pour que sous les conditions normales il ne laisse passer qu'une quantité d'eau insignifiante ;

"étanche au gaz" un élément de construction ou un dispositif aménagé pour empécher la
pénétration de gaz ou de vapeurs ;

"incombustible" un matériau qui ne brile pas ni n'émet de vapeurs inflammables en quantité
suffisante pour s'enflammer spontanément lorsqu'il est porté a une température d'environ
750 °C ;

"difficilement inflammable" un matériau qui ne peut étre enflammé que difficilement ou dont au
moins la surface entrave la propagation des flammes conformément a la procédure de controle
visée a l'article 19.11, chiffre 1, lettre c) ;

"résistance au feu" les propriétés d'éléments de construction ou de dispositifs attestées par les
procédures de contrble visées a l'article 19.11, chiffre 1, lettre d) ;

"code des méthodes d'essai au feu" le code international pour I'application de méthodes d'essai
au feu (code FTP) adopté par la Résolution MSC.61(67)1 du comité de la sécurité maritime de
I'Organisation Maritime Internationale (OMI) ;

Feux de signalisation, appareils de navigation et d’'information

"feux de signalisation" éclairage émanant de lampes de signalisation pour indiquer la présence
de batiments ;

"signaux lumineux" éclairage utilisé pour compléter les signaux visuels ou acoustiques ;

"installation radar de navigation" une assistance électronique a la navigation destinée a la
détection et a la représentation de I'environnement et du trafic ;

"ECDIS Intérieur" un systéme utilisé au sens du standard « Systéme électronique d'affichage de
cartes et d'informations pour la navigation intérieure » en vigueur pour l'affichage de cartes
électroniques de navigation intérieure et d’'informations connexes, qui affiche des informations
sélectionnées a partir d'une carte électronique de navigation intérieure configurée par le
fabricant ainsi que des informations optionnelles fournies par d'autres capteurs de mesure du
batiment ;

"appareil ECDIS Intérieur" un appareil pour l'affichage de cartes électroniques de navigation
intérieure dans les deux modes d'exploitation suivants : mode information et mode navigation ;

"mode information" utilisation du systéme ECDIS Intérieur limitée a linformation, sans
superposition de l'image radar ;

"mode navigation" utilisation du systéme ECDIS Intérieur pour la conduite du batiment avec
superposition de l'image radar ;

1

MSC.61(67) adoptée le 5 décembre 1996 - Code international pour I'application de méthodes d'essai au feu.
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7.8

10.

10.1

10.2

10.3

10.4

11.

"appareil AIS Intérieur" un appareil installé a bord d'un batiment et utilisé au sens du standard
"Suivi et repérage des bateaux en navigation intérieure" en vigueur ;

Machines

(sans objet)

Stations d’épuration de bord

(sans objet)

Sociétés de classification, experts et spécialistes

"société de classification reconnue" une société de classification reconnue conformément aux
procédures respectives de la CCNR ou de I'UE ;

"premiére cote" la premiére cote est affectée a un bateau dont

- la coque, y compris l'appareil & gouverner et I'équipement de manceuvre ainsi que les
ancres et les chainons d'ancre, est conforme aux régles établies par une société de
classification reconnue et a été construite et éprouvée sous son contréle ;

- l'appareil de propulsion ainsi que les machines auxiliaires, I'¢quipement mécanique et
électrique, nécessaires aux services a bord, ont été fabriqués et éprouvés conformément
aux regles de la société de classification et ont été installés sous son contrble ; l'unité dans
son ensemble aura subi avec succes un essai apres installation ;

"expert" une personne reconnue par une autorité compétente ou une institution autorisée qui,
du fait de sa formation spécialisée et de son expérience, posseéde des connaissances
particulieres dans le domaine d'intervention concerné et une connaissance étendue des
réglements en la matiere et des regles techniques généralement reconnues (par exemple :
normes EN, réglements spécifiques, régles techniques) pour contrOler et expertiser les
installations et dispositifs concernés ;

"spécialiste” une personne qui, du fait de sa formation spécialisée et de son expérience, pos-
séde des connaissances suffisantes dans le domaine d’intervention concerné et une connais-
sance suffisante des réglements en la matiére et des régles techniques généralement
reconnues (par exemple : normes EN, reéglements spécifiques, régles techniques) pour évaluer
la sécurité de fonctionnement des installations et dispositifs concernés ;

Autres termes

"personnel de bord" toutes les personnes employées a bord d'un bateau a passagers qui ne
font pas partie de I'équipage ;

"personnes a mobilité réduite" les personnes rencontrant des problémes particuliers lors de
l'utilisation de transports en commun, telles que les personnes &gées, les personnes
handicapées, les personnes souffrant d'un handicap sensoriel, les personnes utilisant un
fauteuil roulant, les femmes enceintes et les personnes accompagnant des enfants en bas age ;
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11.3 "ADN" le Réglement annexé a I'Accord européen relatif au transport international des mar-
chandises dangereuses par voies de navigation intérieures (ADN), dans la version en vigueur ;

11.4 "certificat de bateau de navigation intérieure" certificat de I'Union pour bateaux de navigation

intérieure ou certificat de visite des bateaux du Rhin, délivré par l'autorité compétente et qui
atteste le respect des exigences techniques.

Article 1.02
Instructions d’application du standard européen

Les instructions annexées au présent standard visent a faciliter et uniformiser son application.
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CHAPITRE 2
PROCEDURES

(sans objet)
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ES-TRIN

Chapitre 3
Exigences relatives a la construction navale

PARTIE Il
DISPOSITIONS RELATIVES A LA CONSTRUCTION, A
L'EQUIPEMENT ET AU GREEMENT

CHAPITRE 3
EXIGENCES RELATIVES A LA CONSTRUCTION NAVALE

Article 3.01
Reégles fondamentales

Les bateaux doivent étre construits selon les régles de l'art.

Article 3.02
Solidité et stabilité

1. La coque doit avoir une solidité suffisante pour répondre a toutes les sollicitations auxquelles
elle est normalement soumise.

a)

En cas de constructions neuves ou de transformations importantes affectant la solidité du
bateau, la solidité suffisante doit étre prouvée par la présentation d'une preuve par le
calcul. Cette preuve n'est pas obligatoire en cas de présentation d'un certificat de
classification ou d'une attestation d'une société de classification reconnue ;

En cas de visite périodique, pour les bateaux construits en acier, les épaisseurs minimales
des tbles de fond, de bouchain et de bordé latéral ne seront pas inférieures a la plus
grande des valeurs résultant des formules suivantes :

1. pour les bateaux d'une longueur L supérieure a 40 m : tu;=f b c(23+
0,04 L)[mm];

pour les bateaux d'une longueur L inférieure ou égale a 40 m: t,, =f b -
¢ (1,5 + 0,06 L)[mm], toutefois 3,0 mm au minimum.

2. tmin = 0,005 - a ﬁ [mm].

Dans ces formules
a = écartement des varangues en [mm] ;
f = facteur pour I'écartement des varangues :
f = 1poura < 500mm,
f=1+ 00013 (a — 500) poura > 500 mm;
b = facteur pour toles de fond et de bordé latéral ou téles de bouchain :
b = 1,0 pour les toles de fond et de bordé latéral,
b = 1,25 pour les toles de bouchain.

Pour le calcul de I'épaisseur minimale des tdles de bouchain, on peut prendre f = 1 pour
I'écartement des varangues. Toutefois, I'épaisseur minimale des téles de bouchain ne doit
en aucun cas étre inférieure a celle des tbles de fond et de bordé latéral.

¢ = facteur pour le type de construction :

¢ = 0,95 pour les bateaux avec double fond et double muraille, dont la paroi
délimitant la cale est a la verticale sous ['hiloire,

¢ = 1,0 pour tous les autres types de construction.
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c) Les valeurs minimales obtenues au moyen des formules fixées a la lettre b) pour
I'épaisseur des tOles de bateaux construits en mode longitudinal avec double fond et
double muraille peuvent étre inférieures au minimum requis jusqu'a atteindre la valeur
prouvée par le calcul attestant la solidité suffisante de la coque du bateau (solidité
longitudinale, transversale et solidité locale) qui est fixée et attestée par une société de
classification reconnue.

Le renouvellement des toles doit étre effectué lorsque les toles de fond, de bouchain ou de
bordé latéral sont inférieures a cette valeur admissible.

Les valeurs minimales calculées selon la méthode sont des valeurs limites compte tenu
d'une usure normale et uniforme et a condition que soit utilisé de I'acier de construction
navale et que les éléments internes de constructions tels que varangues, membrures,
éléments portants longitudinaux ou transversaux soient en bon état et qu'aucune altération
de la coque ne présume une surcharge de la rigidité longitudinale.

Dés que ces valeurs ne sont plus atteintes, les téles en question doivent étre réparées ou
remplacées. Toutefois, des épaisseurs plus faibles, de 10 % au maximum, sont
acceptables par endroits.

2. Lorsque la coque du bateau est réalisée en un matériau autre que l'acier, une preuve par le
calcul attestant que la solidité (solidité longitudinale, transversale et solidité locale) est au
minimum équivalente a celle obtenue par I'utilisation d'acier sur la base des épaisseurs
minimales exigées au chiffre 1 ci-dessus. Cette preuve n'est pas obligatoire en cas de
présentation d'un certificat de classification ou d'une attestation d'une société de classification

reconnue.
3. La stabilité des bateaux doit correspondre a I'usage auquel ils sont destinés.
Article 3.03
Coque
1. Des cloisons s'élevant jusqu'au pont ou, a défaut de pont, jusqu'a I'aréte supérieure du bordé

doivent étre aménagées aux endroits suivants :

a) Une cloison d'abordage a une distance appropriée de I'avant de maniére que la flottabilité
du bateau chargé soit assurée avec une distance de sécurité résiduelle de 100 mm en cas
d'envahissement du compartiment étanche a I'eau situé a I'avant de la cloison d'abordage.

En régle normale, I'exigence visée au 1% alinéa est considérée comme remplie lorsque la
cloison d'abordage est aménagée a une distance, mesurée a partir de la perpendiculaire
avant dans le plan du plus grand enfoncement, comprise entre 0,04 L et 0,04 L + 2 m.

Si cette distance est supérieure a 0,04 L + 2 m, l'exigence visée au 1er alinéa doit étre
prouvée par le calcul.

La distance peut étre réduite jusqu'a 0,03 L. Dans ce cas, I'exigence visée au 1er alinéa
doit étre prouvée par le calcul en considérant que le compartiment devant la cloison
d'abordage et ceux qui y sont contigus sont tous envahis.
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b) Une cloison de coqueron arriére a une distance appropriée de la poupe pour des bateaux
dont la longueur L est supérieure a 25 m, de maniére que la flottabilit¢ du bateau
pleinement chargé soit assurée avec une distance de sécurité résiduelle de 100 mm en
cas d'envahissement du compartiment étanche a I'eau situé a l'arriere de la cloison de
coqueron arriére.

En régle normale I'exigence visée au 1% alinéa est considérée comme remplie lorsque la
cloison de coqueron arriére est aménagée a une distance, mesurée a partir du point arriére
de l'intersection de la coque avec le plan du plus grand enfoncement comprise entre 1,4 m
et0,04L + 2m.

Si cette distance est supérieure a 0,04 L + 2m, l'exigence visée au 1° alinéa doit étre
prouvée par le calcul.

La distance peut étre réduite jusqu'a 1 m. Dans ce cas, I'exigence visée a l'alinéa 1 doit
étre prouvée par le calcul en considérant que le compartiment derriere la cloison de
coqueron arriére et ceux qui y sont contigus sont tous envabhis.

2. Aucun logement ou équipement nécessaire a la sécurité du bateau ou a son exploitation ne doit
se trouver en avant du plan de la cloison d'abordage ni en arriére du plan de la cloison de
coqueron arriere.

Cette prescription ne s'applique pas au gréement en ancres ni aux appareils a gouverner.

3. Les logements, les salles des machines et des chaudiéres ainsi que les locaux de travail qui en
font partie doivent étre séparés des cales par des cloisons transversales étanches a l'eau
s'élevant jusqu'au pont.

4. Les logements doivent étre séparés des salles des machines et des chaudiéres ainsi que des
cales par des cloisons étanches au gaz et étre directement accessibles a partir du pont. Si un
tel accés n'est pas donné, une issue de secours doit en outre conduire directement sur le pont.

5. Les cloisons prescrites aux chiffres 1 et 3 et la séparation des locaux prescrite au chiffre 4 ne
doivent pas étre munies d'ouvertures.

Toutefois, des portes dans la cloison de coqueron arriére et des passages notamment de lignes
d'arbres et de tuyauteries sont admis lorsqu'ils sont réalisés de telle fagon que I'efficacité de ces
cloisons et de la séparation des locaux ne soit pas compromise. Des portes sont uniquement
admises dans la cloison de coqueron arriére a condition que dans la timonerie un dispositif de
contrdle a distance indique si elles sont ouvertes ou fermées et a condition qu'elles soient
pourvues des deux cbtés de l'inscription suivante bien lisible :

"Porte a refermer immédiatement aprés passage".

6. Les prises d'eau et les décharges ainsi que les tuyauteries qui leur sont raccordées doivent étre
réalisées de telle fagcon que toute entrée d'eau non intentionnelle dans le bateau soit
impossible.

7. Les proues des bateaux doivent étre construites de sorte que les ancres ne dépassent ni en

totalité ni partiellement de la coque des bateaux.
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Article 3.04
Salles des machines et des chaudiéres, soutes

1. Les salles ou sont installées des machines ou des chaudieres ainsi que leurs accessoires
doivent étre aménagées de telle fagon que la commande, l'entretien et la maintenance des
installations qui s'y trouvent puissent étre assurés aisément et sans danger.

2. Les soutes a combustibles liquides ou a huile de graissage ne peuvent avoir avec les locaux a
passagers et les logements des surfaces de séparation communes qui, en service normal, se
trouvent sous la pression statique du liquide.

3. Les parois, les plafonds et les portes des salles des machines, des chaudiéres et soutes
doivent étre fabriqués en acier ou en un matériau équivalent incombustible..

Les isolations dans les salles des machines doivent étre protégées contre la pénétration d'huile
et de vapeurs d'huile.

Toutes les ouvertures dans les parois, plafonds et portes des salles des machines, des
chaudiéres ou des soutes doivent pouvoir étre fermées de I'extérieur. Les organes de fermeture
doivent étre fabriqués en acier ou en un matériau équivalent incombustible..

4. Les salles des machines, des chaudiéres et autres locaux dans lesquels des gaz inflammables
ou toxiques peuvent se dégager doivent pouvoir étre suffisamment aérés.

5. Les escaliers et échelles donnant accés aux salles des machines, des chaudiéres et soutes
doivent étre solidement fixés et étre construits en acier ou en un matériau équivalent du point
de vue de la résistance mécanique et incombustible.

6. Les salles des machines et des chaudiéres doivent avoir deux sorties dont l'une peut étre
constituée par une sortie de secours.

Il peut étre renoncé a la seconde sortie lorsque :

a) la surface totale (longueur moyenne - largeur moyenne) au sol de la salle des machines ou
des chaudiéres n'est pas supérieure a 35 m? ; et que

b) le chemin de repli depuis chaque point ot des manipulations de service ou d'entretien
doivent étre exécutées jusqu'a la sortie ou jusqu'au pied de l'escalier prés de la sortie
donnant accés a l'air libre n'est pas plus long que 5 m ; et que

¢c) un extincteur est placé au poste d'entretien le plus éloigné de la porte de sortie et ce
également, par dérogation a l'article 13.03, chiffre 1 lettre e), lorsque la puissance installée
des machines est inférieure ou égale a 100 kW.

7. Le niveau de pression acoustique admissible dans les salles des machines ne doit pas excéder
110 dB(A). Les endroits des mesures sont a choisir en fonction des travaux d'entretien
nécessaires en fonctionnement normal de l'installation.
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CHAPITRE 4
DISTANCE DE SECURITE, FRANC-BORD ET ECHELLES DE TIRANT D'EAU

Article 4.01
Distance de sécurité

1. La distance de sécurité doit étre au moins de 300 mm.

2. Pour les bateaux dont les ouvertures ne peuvent étre fermées par des dispositifs étanches aux
embruns et aux intempéries et pour les bateaux qui naviguent avec leurs cales non couvertes,
la distance de sécurité est majorée de maniére que chacune de ces ouvertures se trouve a une
distance de 500 mm au moins du plan du plus grand enfoncement.

Article 4.02

Franc-bord
1. Le franc-bord des bateaux a pont continu, sans tonture et sans superstructures est de 150 mm.
2. Pour les bateaux a tonture et a superstructures, le franc-bord est calculé par la formule

suivante :

_ﬁv'sev + Ba - Seq
15

F=150(1- a) [mm]
Dans cette formule :
a  est un coefficient de correction tenant compte de toutes les superstructures considérées ;

B, estun coefficient de correction de l'influence de la tonture avant, résultant de I'existence de
superstructures dans le quart avant de la longueur L du bateau ;

B. est un coefficient de correction de l'influence de la tonture arriére, résultant de I'existence
de superstructures dans le quart arriére de la longueur L du bateau ;

Se, est la tonture efficace avant en mm ;
Se, est la tonture efficace arriere en mm.

3. Le coefficient a est calculé par la formule suivante :

Yle, + Yle, + Yle,
a =
L

Dans cette formule :

le,, est la longueur efficace en m des superstructures situées dans la partie médiane
correspondant a la moitié de la longueur L du bateau ;

le, estlalongueur efficace en m d'une superstructure dans le quart avant de la longueur L du
bateau ;

le, estlalongueur efficace en m d'une superstructure dans le quart arriére de la longueur L du
bateau.
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La longueur efficace d'une superstructure est calculée par la formule suivante :

le, =1 (25 b 15) h
m = S 5= 15) 536 (]

b h
le,, resp. leg =1 -<2,5 "B 1,5> " 036 [m].

Dans ces formules :
[ est, enm, lalongueur effective de la superstructure considérée ;
b  est, enm, lalargeur de la superstructure considérée ;

B, est, en m, la largeur du bateau, mesurée a I'extérieur des tbles de bordage a hauteur du
pont, & mi-longueur de la superstructure considérée ;

h  est, en m, la hauteur de la superstructure considérée. Toutefois, pour les écoutilles, h est
obtenue en réduisant de la hauteur des hiloires la demi-distance de sécurité visée a
I'article 4.01. On ne prendra en aucun cas pour h une valeur supérieure a 0,36 m.

b b
Si Z resp. - est inférieur a 0,6, la valeur de la parenthése doit étre prise égale a
1

zéro, c'est-a-dire que la longueur efficace le de la superstructure sera nulle.

4. Les coefficients B, et B, sont calculés par les formules suivantes :
3-le
By =1-—7 z
3 - le
By =1-—7 2
5. Les tontures efficaces avant, et arriere (respectivement Se, et Se,) sont calculées par les
formules suivantes :
Se, = S,°p
Seq = Sa'p

Dans ces formules :

S, est, en mm, la tonture réelle a I'avant ; toutefois S, ne peut étre pris supérieur a 1000 mm ;
S, est, en mm, la tonture réelle a l'arriére ; toutefois S, ne peut étre pris supérieur a 500 mm ;
p  estun coefficient calculé par la formule suivante :

X

=4 —
p L

x  est l'abscisse, mesurée a partir de I'extrémité du point ou la tonture est égale a 0,25 S, ou
respectivement 0,25 S, (voir croquis).
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Sy resp. S
0,25 S, resp. 0,25 Sy
X
Toutefois le coefficient p ne peut étre pris supérieur a 1.
6. Si la valeur de B, - Se, est supérieure a celle de B, - Se,, on prendra pour la valeur de B, -

Se,celle de B, - Se,.
Article 4.03
Franc-bord minimum

Compte tenu des réductions visées a l'article 4.02, le franc-bord minimum ne sera pas inférieur a
0 mm.

Article 4.04
Marques d'enfoncement
1. Aux fins des articles 4.04 et 4.05, la zone R est équivalente a la Zone 3.
2. Le plan du plus grand enfoncement est a déterminer de fagon que les prescriptions sur le franc-

bord minimum et la distance minimum de sécurité soient simultanément respectées. Toutefois,
pour des raisons de sécurité, la Commission de visite peut fixer une valeur plus grande pour la
distance de sécurité ou pour le franc-bord.

Le plan du plus grand enfoncement est a déterminer au minimum pour la zone 3.

3. Le plan du plus grand enfoncement est matérialisé par des marques d'enfoncement bien
visibles et indélébiles.

4. Les marques d'enfoncement, pour la zone 3, sont constituées par un rectangle de 300 mm de
longueur et 40 mm de hauteur, dont la base est horizontale et coincide avec le plan du plus
grand enfoncement autorisé. Les marques d'enfoncement différentes doivent comporter un tel
rectangle.

5. Les bateaux doivent avoir au moins trois paires de marques d'enfoncement dont une paire
placée a 1/2 de la longueur L et les deux autres placées respectivement a une distance de
l'avant et de l'arriére égale a 1/6 environ de la longueur L.

Toutefois,

a) pour les bateaux dont la longueur L est inférieure a 40 m, il suffit d'apposer deux paires de
marques, placées respectivement a une distance de l'avant et de l'arriére égale a 1/4 de la
longueur L ;

b) pour les bateaux qui ne sont pas destinés au transport de marchandises, une paire de
marques placée environ a 1/2 de la longueur L suffit.
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6. Les marques ou indications qui, a la suite d'une nouvelle visite, cessent d'étre valables seront
effacées ou marquées comme n'étant plus valables, sous le contrble de la Commission de
visite. Si une marque d'enfoncement vient a disparaitre, elle ne peut étre remplacée que sous le
contréle d'une Commission de visite.

7. Lorsque le bateau a été jaugé en application de la Convention relative au jaugeage des bateaux
de navigation intérieure de 1966 et que le plan des marques de jauge satisfait aux prescriptions
du présent standard, les marques de jauge tiennent lieu de marques d'enfoncement ; il en est
fait mention dans le certificat de bateau de navigation intérieure.

8. Pour les bateaux qui circulent sur des voies d'eau autres que celles de la zone 3 (ie zones 1, 2
ou 4), les paires de marques d'enfoncement avant et arriere relatives a cette zone visées au
chiffre 4 doivent étre complétées, par un trait vertical a partir duquel on place, en direction de la
proue par rapport a la marque d'enfoncement pour la zone 3, une ligne supplémentaire, ou pour
plusieurs zones des lignes supplémentaires, de 150 mm de longueur indiquant le niveau
d'enfoncement.

Ce ftrait vertical et les lignes horizontales ont 30 mm d'épaisseur. Outre la marque
d'enfoncement vers la proue du bateau, le numéro de la zone doit figurer en lettre de 60 mm de
haut x 40 mm de large (voir croquis 1).

Marque de jauge Marque d'enfoncement

Pont de franc-bord

Plan du plus grand
enfoncement pour la
zone 3

A
o
=] L
i / L ]
L D 1
Echelle de jauge 5 1 \i 2
. A 4
po— 2
4
—
< 300 > « 150 >
>30
Croquis 1
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Article 4.05
Enfoncement maximum des bateaux dont les cales ne sont pas toujours fermées de
maniére étanche aux embruns et aux intempéries

Si pour un bateau le plan du plus grand enfoncement pour la zone 3 est déterminé en considérant que
les cales peuvent étre fermées de maniére étanche aux embruns et aux intempéries et si la distance
entre le plan du plus grand enfoncement et I'aréte supérieure des hiloires est inférieure a 500 mm,
I'enfoncement maximum pour la navigation avec cales non couvertes doit étre déterminé.

La mention suivante doit étre portée au certificat de bateau de navigation intérieure :

"Lorsque les écoutilles des cales sont totalement ou partiellement ouvertes, le bateau ne peut étre
chargé que jusqu'a .... mm sous les marques d'enfoncement pour la zone 3 / zone R."

Article 4.06
Echelles de tirant d'eau

1. Les bateaux dont le tirant d'eau peut dépasser 1 m doivent porter de chaque cété vers l'arriere
une échelle de tirant d'eau ; ils peuvent porter des échelles de tirant d'eau supplémentaires.

2. Le zéro de chaque échelle de tirant d'eau doit étre pris verticalement a celle-ci dans le plan
paralléle au plan du plus grand enfoncement passant par le point le plus bas de la coque ou de
la quille s'il en existe une. La distance verticale au-dessus du zéro doit étre graduée en
décimetres. Cette graduation doit étre repérée sur chaque échelle, du plan de flottaison a vide
jusqu'a 100 mm au-dessus du plan du plus grand enfoncement, par des marques poingonnées
ou burinées, et peinte sous la forme d'une bande bien visible de deux couleurs alternées. La
graduation doit étre indiquée par des chiffres marqués a coté de I'échelle au moins de 5 en
5 décimeétres, ainsi qu'au sommet de celle-ci.

3. Les deux échelles de jauge arriere apposées en application de la Convention visée a
I'article 4.04, chiffre 7, peuvent tenir lieu d'échelles de tirant d'eau, a condition de comporter une
graduation conforme aux prescriptions, complétée, le cas échéant, par des chiffres indiquant le
tirant d'eau.

Article 4.07
Dispositions spéciales pour les bateaux navigant sur les voies d'eau de la zone 4

1. Par dérogation a l'article 4.01, chiffres 1 et 2, pour les bateaux qui circulent sur les voies d'eau
de la zone 4, |la distance de sécurité pour les portes et ouvertures autres que des écoultilles de
cale est réduite comme suit:

a) si elles peuvent étre fermées de maniére étanche aux embruns et aux intempéries:

150 mm;
b) si elles ne peuvent pas étre fermées de maniére étanche aux embruns et aux intempéries:
200 mm.
2. Par dérogation a I'article 4.02, le franc-bord minimal pour les bateaux qui circulent sur les voies

d'eau de la zone 4 est fixé a 0 mm, sous réserve du respect de la distance de sécurité visée au
chiffre 1 ci-dessus.
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CHAPITRE 5
MANEUVRABILITE

Article 5.01
Généralités

1. Les bateaux et les convois doivent avoir une navigabilité et une manceuvrabilité suffisantes.

2. Les bateaux non munis de machines de propulsion, destinés a étre remorqués, doivent répondre
aux exigences particulieres posées par la Commission de visite.

3. Les bateaux munis de machines de propulsion et les convois doivent répondre aux prescriptions
des articles 5.02 a 5.10.

Article 5.02
Essais de navigation

1. La navigabilité et la manceuvrabilité doivent étre vérifiées par des essais de navigation. Il y a
lieu de contrdler en particulier la conformité avec les prescriptions des articles 5.06 a 5.10.

2. La Commission de visite peut renoncer en tout ou en partie aux essais lorsque l'observation des
exigences relatives a la navigabilité et & la manceuvrabilité est prouvée d'une autre maniére.

Article 5.03
Zone d'essai

1. Les essais de navigation visés a l'article 5.02 doivent étre effectués dans les sections des voies
d'eau intérieures désignées par les autorités compétentes.

2. Ces zones d'essais doivent étre situées sur un trongon si possible en alignement droit d'une
longueur minimale de 2 km et d'une largeur suffisante, en eau a courant ou en eau stagnante,
et étre munies de marques bien distinctives pour la détermination de la position du bateau.

3. Les données hydrologiques telles que profondeur de l'eau, largeur du chenal navigable et
vitesse moyenne du courant dans la zone de navigation en fonction des différents niveaux
d'eau doivent pouvoir étre relevées par la Commission de visite.

Article 5.04
Degré de chargement des bateaux et convois pendant les essais de navigation

Lors des essais de navigation, les bateaux et convois destinés au transport de marchandises doivent
étre chargés au moins a 70 % de leur port en lourd et leur chargement réparti de maniére a assurer
autant que possible une assiette horizontale. Si les essais sont effectués avec un chargement
inférieur, I'agrément pour la navigation vers l'aval doit étre limité a ce chargement.
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Article 5.05
Utilisation des moyens du bord pour I'essai de navigation

1. Lors des essais de navigation, tous les équipements, mentionnés sous les numéros 34 et 52 du
certificat de bateau de navigation intérieure, qui peuvent étre commandés depuis la timonerie
peuvent étre utilisés, a I'exception des ancres.

2. Toutefois, lors de I'essai de virage vers I'amont visé a l'article 5.10, les ancres avant peuvent
étre utilisées.

Article 5.06
Vitesse (en marche avant)

1. Les bateaux et convois doivent atteindre une vitesse par rapport a I'eau de 13 km/h au moins.
Cette condition n'est pas exigée des pousseurs naviguant haut-le-pied.

2. Pour les bateaux et convois naviguant uniquement dans les rades et dans les ports, la
Commission de visite peut accorder des dérogations.

3. La Commission de visite controle si le batiment a I'état lége est en mesure de dépasser une
vitesse de 40 km/h par rapport a I'eau. Si tel est le cas, la mention suivante doit étre portée au
numeéro 52 au certificat de bateau de navigation intérieure :

"Le batiment est en mesure de dépasser une vitesse de 40 km/h par rapport a I'eau."”

Article 5.07
Capacité d'arrét

1. Les bateaux et convois doivent pouvoir s'arréter cap a l'aval en temps utile tout en restant
suffisamment manceuvrables.

2. Pour les bateaux et convois d'une longueur L égale ou inférieure a 86 m et d'une largeur B
égale ou inférieure a 22,90 m, la capacité d'arrét susmentionnée peut étre remplacée par la
capacité de virer.

3. La capacité d'arrét doit étre prouvée par des manceuvres d'arrét effectuées dans une zone
d'essai mentionnée a l'article 5.03, et la capacité de virer par des manceuvres de virages,
conformément a l'article 5.10.

Article 5.08
Capacité de naviguer en marche arriere

Lorsque la manceuvre d'arrét exigée en vertu de I'article 5.07 est effectuée en eau stagnante, elle doit
étre suivie d'un essai de navigation en marche arriére.
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Article 5.09
Capacité d'éviter
Les bateaux et convois doivent pouvoir effectuer un évitement en temps utile. La capacité d'éviter doit

étre prouvée par des manceuvres d'évitement effectuées dans une zone d'essai mentionnée a
l'article 5.03.

Article 5.10
Capacité de virer

Les bateaux et convois d'une longueur L égale ou inférieure @ 86 m et d'une largeur B égale ou
inférieure a 22,90 m doivent pouvoir virer en temps utile.

Cette capacité de virer peut étre remplacée par la capacité d'arrét visée a l'article 5.07.

La capacité de virer doit étre prouvée par des manceuvres de virages vers I'amont.
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CHAPITRE 6
INSTALLATIONS DE GOUVERNE

Article 6.01
Exigences générales

1. Les bateaux doivent étre pourvus d'une installation de gouverne qui assure au moins la
manceuvrabilité prescrite au chapitre 5.

2. Les installations de gouverne motorisées doivent étre constituées de telle fagon que le
gouvernail ne puisse changer de position de maniére inopinée.

3. L'ensemble de l'installation de gouverne doit étre congu pour des gites permanentes atteignant
15° et des températures ambiantes de - 20 °C jusqu'a + 50 °C.

4. Les piéces constitutives de l'installation de gouverne doivent avoir une résistance telle qu'elles
puissent supporter de maniére sire les sollicitations auxquelles elles peuvent étre soumises en
exploitation normale. Les forces appliquées sur le gouvernail, provenant d'effets extérieurs, ne
doivent pas entraver la capacité de fonctionnement de l'appareil a gouverner et de ses
commandes.

5. Les installations de gouverne doivent comporter une commande de gouverne motorisée si les
forces nécessaires a I'actionnement du gouvernail I'exigent.

6. Les appareils a gouverner a commande motorisée doivent étre pourvus d'une protection contre
les surcharges limitant le couple exercé du cété de la commande.

7. Les passages d'arbres des méches de gouvernails doivent étre réalisés de maniére que les
lubrifiants polluants pour I'eau ne puissent se répandre.

Article 6.02
Installation de commande de I'appareil & gouverner

1. Si I'appareil a gouverner est pourvu d'une commande motorisée, une deuxiéme installation de
commande indépendante ou une commande a main doit étre disponible. En cas de défaillance
ou de dérangement de linstallation de commande de l'appareil & gouverner, la seconde
installation de commande indépendante ou la commande a main doit pouvoir étre mise en
service en I'espace de 5 secondes.

2. Si la mise en service de la seconde installation de commande ou de la commande a main n'est
pas automatique, elle doit pouvoir étre assurée, par une seule manipulation, immédiatement de
maniére simple et rapide par 'hnomme de barre.

3. La seconde installation de commande ou la commande a main doit permettre d'assurer la
manceuvrabilité prescrite au chapitre 5.
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Article 6.03
Installation de commande hydraulique de I'appareil a gouverner

1. Aucun autre appareil utilisateur ne peut étre raccordé a l'installation de commande hydraulique
de l'appareil a gouverner.

2. Les réservoirs hydrauliques doivent étre équipés d'un dispositif d'alarme de niveau surveillant
I'abaissement du niveau d'huile au-dessous du niveau de remplissage le plus bas permettant un
fonctionnement sdr.

3. Les dimensions, la construction et la disposition des canalisations doivent exclure autant que
possible leur détérioration par des actions mécaniques ou par le feu.

4. Les tuyaux flexibles

a) ne sont admis que lorsque leur utilisation est indispensable pour I'amortissement de
vibrations ou pour la liberté de mouvement des éléments constitutifs ;

b) doivent étre congus pour une pression au moins égale a la pression maximale de service ;
c) doivent étre remplacés au plus tard tous les huit ans.

5. Les vérins, pompes et moteurs hydrauliques ainsi que les moteurs électriques doivent étre
controlés et si nécessaire remis en état au minimum tous les huit ans par une société
spécialisée.

Article 6.04

Source d'énergie

1. Les installations de gouverne équipées de deux commandes motorisées doivent disposer de
deux sources d'énergie.

2. Si la seconde source d'énergie de l'appareil a gouverner a commande motorisée n'est pas
disponible en permanence pendant la marche, un dispositif tampon de capacité suffisante doit y
suppléer pendant le délai nécessaire a la mise en marche.

3. Dans le cas de sources d'énergie électriques, aucun autre appareil utilisateur ne doit étre
alimenté par le réseau d'alimentation des installations de gouverne.

Article 6.05
Commande a main
1. La roue a main ne doit pas étre entrainée par la commande motorisée.
2. Le retour de la roue a main doit étre empéché pour toute position du gouvernail lors de

I'embrayage automatique de la roue a main.
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Article 6.06
Installations a hélices orientables, a jet d'eau, a propulseurs cycloidaux et de
propulseurs d’étrave

1. Dans le cas d'installations a hélice orientable, a jet d'eau, a propulseur cycloidal, ou de
propulseur d’étrave dont la commande a distance de la modification de l'orientation de la
poussée est électrique, hydraulique ou pneumatique, il doit y avoir deux systemes de
commande, indépendants I'un de l'autre entre le poste de gouverne et l'installation, répondant
par analogie aux articles 6.01 a 6.05.

De telles installations ne sont pas soumises au présent chiffre si elles ne sont pas nécessaires
pour obtenir la manoeuvrabilité prescrite au chapitre 5 ou si elles ne sont nécessaires que pour
I'essai d'arrét.

2. Dans le cas de plusieurs installations a hélice orientable, a jet d'eau, a propulseur cycloidal, ou
de propulseur d’étrave indépendantes les unes des autres, le second systeme de commande
n'est pas nécessaire si, en cas de défaillance d'une des installations, le bateau conserve la
manceuvrabilité prescrite au chapitre 5.

Article 6.07
Indicateurs et contrble

1. La position du gouvernail doit étre clairement indiquée au poste de gouverne. Si l'indicateur de
position du gouvernail est électrique, il doit avoir sa propre alimentation.

2. Le poste de gouverne doit étre doté d'une alerte optique et acoustique pour les situations
suivantes :

a) abaissement du niveau d'huile des réservoirs hydrauliques au-dessous du niveau de
remplissage le plus bas au sens de I'article 6.03, chiffre 2, et de la pression de service du
systéme hydraulique ;

b) défaillance de la source d'énergie électrique de l'installation de commande ;
c) défaillance de la source d'énergie électrique de l'installation de propulsion ;
d) défaillance du régulateur de vitesse de giration ;

e) défaillance des dispositifs tampons prescrits.

Article 6.08
Régulateurs de vitesse de giration

1. Les régulateurs de vitesse de giration et leurs éléments constitutifs doivent étre conformes aux
prescriptions fixées a l'article 10.20.

2. Le bon ordre de marche du régulateur de vitesse de giration doit étre indiqué au poste de
gouverne par un voyant lumineux vert.

Le défaut, les variations inadmissibles de la tension d'alimentation et une chute inadmissible de
la vitesse de rotation du gyroscope doivent étre surveillés.
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3. Lorsque qu’il existe d’autres systémes de gouverne que le régulateur de vitesse de giration, on
doit pouvoir distinguer clairement, au poste de gouverne, lequel de ces systémes est branché.
Le passage d'un systéeme a un autre doit pouvoir s'effectuer immédiatement. Le régulateur de
vitesse de giration ne doit avoir aucune action en retour sur les installations de gouverne.

4. L'alimentation en énergie électrique du régulateur de vitesse de giration doit étre indépendante
de celle des autres appareils utilisateurs de courant.

5. Les gyroscopes, les détecteurs et les indicateurs de vitesse de giration utilisés dans les
régulateurs de vitesse de giration doivent répondre aux exigences de la section Il de I'annexe 5.

Article 6.09
Controle

1. La conformité de montage de l'installation de gouverne doit étre contrélée par une Commission
de visite. A cet effet, celle-ci peut demander les documents suivants :

a) description de l'installation de gouverne ;

b) plans et informations relatifs aux installations de commande de I'appareil a gouverner et au
dispositif de conduite ;

c) données relatives a I'appareil a gouverner ;

d) schéma de linstallation électrique ;

e) description du régulateur de vitesse de giration ;

f)  notice d'utilisation et d'entretien de l'installation de gouverne.

2. Le fonctionnement de I'ensemble de l'installation de gouverne doit étre vérifié par un essai de
navigation. Pour les régulateurs de vitesse de giration, il doit étre vérifié qu'une route
déterminée peut étre maintenue avec certitude et que les courbes peuvent étre parcourues de
maniére sdre.

3. Les installations de gouverne motorisées doivent étre contrdlées par un spécialiste :
a) avantla premiére mise en service ;

b) aprés une panne ;
c) apres toute modification ou réparation ;
d) régulierement et au minimum tous les trois ans.

4. Le contréle doit comprendre au minimum :

a) une vérification de la conformité aux plans agréés et, en cas de contrdle périodique,
d'éventuelles modifications apportées a l'installation de gouverne ;

b) un essai de fonctionnement de linstallation de gouverne dans toutes les conditions
d'utilisation possibles ;

c) un contrOle visuel et un contrble de I'étanchéité des différentes parties hydrauliques de
l'installation, notamment des soupapes, des tuyauteries, ainsi que des conduites, cylindres,
pompes et filtres hydrauliques ;

d) un contrble visuel des parties électriques de l'installation, notamment des relais, moteurs
électriques et dispositifs de sécurité ;

e) un contrble des installations optiques et acoustiques de surveillance.

5. Le spécialiste qui a effectué le contrdle établit et signe une attestation relative a la vérification,
avec mention de la date du controdle.
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CHAPITRE 7
TIMONERIE
Article 7.01
Généralités

1. Les timoneries doivent étre agencées de telle fagon que I'hnomme de barre puisse en tout temps
accomplir sa tAche en cours de route.

2. Dans les conditions normales d'exploitation, le niveau de pression acoustique du bruit propre du
bateau au poste de gouverne, a I'emplacement de la téte de I'homme de barre, ne doit pas
dépasser 70 dB(A).

3. Dans le cas de postes de gouverne pour la conduite au radar par une seule personne, 'homme

de barre doit pouvoir accomplir sa tadche en position assise et tous les instruments d'indication
ou de contrble et tous les organes de commande nécessaires pour la conduite du bateau
doivent étre agencés de telle fagon que 'homme de barre puisse s'en servir commodément en
cours de route, sans quitter sa place et sans perdre des yeux I'écran radar.

Article 7.02
Vue dégagée
1. Une vue suffisamment dégagée doit étre assurée dans toutes les directions depuis le poste de
gouverne.
2. Pour 'homme de barre, la zone de non-visibilité devant le bateau a I'état lege avec la moitié des

approvisionnements mais sans ballast ne doit pas excéder 250 m.

Seuls des moyens auxiliaires appropriés doivent étre utilisés pour réduire davantage la zone de
non-visibilité.

Les moyens auxiliaires pour la réduction de la zone de non-visibilité ne doivent pas étre pris en
considération lors de la visite.

3. Le champ de visibilité a I'emplacement normal de I'homme de barre doit étre au moins de 240°
de I'horizon. Le champ de visibilité dans le demi-cercle dirigé vers 'avant doit étre au moins de
140°.

Aucun montant de fenétre, poteau ou superstructure ne doit se trouver dans I'axe normal de
vision de 'homme de barre.

Si, malgré un champ de visibilité de 240° ou supérieur, la vue suffisamment dégagée n'est pas
assurée vers l'arriere, la Commission de visite peut exiger des mesures supplémentaires et
notamment l'installation de moyens auxiliaires appropriés.

L'aréte inférieure des fenétres latérales doit étre située le plus bas possible et I'aréte supérieure
des fenétres latérales et des fenétres donnant sur la poupe doit étre située le plus haut
possible.

Lors de la vérification de I'observation des exigences du présent article relatives a la vue
dégagée, on considére que la hauteur des yeux de I'nomme de barre se trouve a 1,65 m
au-dessus du plancher de la timonerie au poste de gouverne.
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4. L'aréte supérieure des fenétres de la timonerie donnant sur la proue doit étre située a une
hauteur suffisante pour permettre a ’lhomme de barre d'avoir une vue dégagée vers l'avant.

Cette exigence est réputée respectée lorsque 'homme de barre, dont les yeux se trouvent a
une hauteur de 1,80 m, dispose d’une vue dégagée d’au moins 10° au-dessus de I'horizontale a
hauteur des yeux.

5. Une vue claire par les fenétres de la timonerie donnant sur la proue doit étre assurée par des
moyens appropriés quelles que soient les conditions météorologiques.

6. Les vitres utilisées dans la timonerie doivent étre en verre de sécurité et avoir un degré de
transparence d'au moins 75 %.

Pour éviter les reflets, les fenétres de la timonerie donnant sur la proue doivent étre antireflets
ou placées de maniére a empécher effectivement les reflets.

L’exigence de la seconde phrase est réputée respectée lorsque les fenétres sont inclinées d'un
angle de 10° au moins et de 25° au plus par rapport au plan vertical, la partie supérieure des
fenétres étant en surplomb.

Article 7.03
Exigences générales relatives aux dispositifs de commande, d'indication et de
contréle

1. Les organes de commande nécessaires a la conduite du bateau doivent pouvoir étre mis
facilement en position d'utilisation. Cette position doit apparaitre sans ambiguité.

2. Les instruments de contrdle doivent étre facilement lisibles ; leur éclairage doit pouvoir étre
réglé de maniére continue jusqu'a extinction. Les sources d'éclairage ne doivent pas étre
génantes ni entraver la lisibilité des instruments de contrdle.

3. Il doit y avoir une installation pour tester les voyants lumineux.

4. On doit pouvoir constater clairement si une installation est en service. Si le fonctionnement est
signalé au moyen d'un voyant lumineux, celui-ci doit étre vert.

5. Les dérangements et les défaillances d'installations pour lesquelles une surveillance est
prescrite doivent étre signalés au moyen de voyants lumineux rouges.

6. Un signal acoustique doit retentir en méme temps que s'allume un des voyants lumineux
rouges. Les signaux d'alarme acoustiques peuvent consister en un seul signal commun. Le
niveau de pression acoustique de ce signal doit dépasser au moins de 3 dB(A) le niveau de
pression acoustique maximum du bruit ambiant au poste de gouverne.

7. Le signal d'alarme acoustique doit pouvoir étre arrété aprés constatation de la défaillance ou du
dérangement. Cet arrét ne doit pas empécher le fonctionnement du signal d'alarme pour
d'autres dérangements. Toutefois, les voyants lumineux rouges ne doivent s'éteindre qu'aprées
élimination du dérangement.

8. Les dispositifs de controle et d'indication doivent étre raccordés automatiquement en cas de dé-
faillance de leur alimentation a une autre source d'énergie.
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Article 7.04
Exigences particuliéres relatives aux dispositifs de commande, d'indication et de
contr6le des machines de propulsion et des installations de gouverne

1. La commande et la surveillance des machines de propulsion et des installations de gouverne
doivent étre possibles depuis le poste de gouverne. Les machines de propulsion munies d'un
dispositif d'embrayage qui peut étre commandé depuis le poste de gouverne ou qui actionnent
une hélice orientable pouvant étre commandée depuis le poste de gouverne nécessitent
seulement de pouvoir étre mises en marche et arrétées dans la salle des machines.

2. La commande de chaque moteur de propulsion doit étre assurée par un seul levier. Le levier
doit se déplacer selon un arc de cercle situé dans un plan vertical sensiblement paralléle a I'axe
longitudinal du bateau. Le déplacement de ce levier vers la proue du bateau doit provoquer la
marche avant, alors que le déplacement du levier vers la poupe provoque la marche arriére.
L'embrayage et l'inversion du sens de marche s'effectuent autour de la position neutre de ce
levier. Un déclic nettement sensible doit indiquer cette position neutre.

3. La direction de la poussée exercée sur le bateau par le dispositif de propulsion et la fréquence
de rotation de I'hélice ou des machines de propulsion doivent étre indiquées.

4. Les indicateurs et dispositifs de contréle prescrits a l'article 6.07, chiffre 2, a l'article 8.03,
chiffre 2, et a l'article 8.05, chiffre 13, doivent étre placés au poste de gouverne.

5. Dans le cas de postes de gouverne aménagés pour la conduite au radar par une seule
personne, l'appareil de gouverne du bateau doit étre commandé au moyen d'un levier. Ce levier
doit pouvoir étre manceuvré aisément a la main. L'écart angulaire du levier par rapport a 'axe
du bateau doit correspondre exactement a I'écart des safrans du gouvernail. Le levier doit
pouvoir étre laché dans n'importe quelle position sans que la position des safrans change. Un
déclic nettement sensible doit indiquer la position neutre.

6. Dans le cas de postes de gouverne aménagés pour la conduite au radar par une seule
personne, si le bateau est muni de gouvernails a I'avant ou de gouvernails particuliers,
notamment pour la marche arriére, ceux-ci doivent étre commandés par des leviers particuliers
répondant par analogie aux exigences visées au chiffre 5.

Cette prescription s'applique également lorsque dans des convois sont utilisées les installations
de gouverne d'autres batiments que celui qui assure la propulsion du convoi.

7. En cas d'utilisation de régulateurs de la vitesse de giration, I'organe de commande de la vitesse
de giration doit pouvoir étre laché dans n'importe quelle position sans que la vitesse choisie
change.

Le secteur de rotation de lI'organe de commande doit étre dimensionné de fagon a garantir une
exactitude suffisante de positionnement. La position neutre doit se distinguer nettement des
autres positions. L'éclairage de I'échelle doit pouvoir étre réglé de maniere continue.

8. Les installations de commande a distance de I'ensemble de l'installation de gouverne doivent
étre montées a demeure et disposées de maniére que le cap choisi soit clairement visible. Si
les installations de commande a distance sont débrayables, elles doivent étre pourvues d'un
dispositif indicateur signalant la situation "en service" ou "hors service". La disposition et la
manceuvre des éléments de commande doivent étre fonctionnels.
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Pour des installations auxiliaires de l'installation de gouverne telles que des propulseurs
d’étrave, des installations de commande a distance non montées a demeure sont admises a
condition que par un dispositif d'enclenchement prioritaire la commande de l'installation
auxiliaire puisse étre prise a tout moment dans la timonerie.

9. Dans le cas d'installations a hélice orientable, a jet d'eau, a propulseurs cycloidaux et de
propulseurs d’étrave, des dispositifs équivalents sont admis pour les dispositifs de commande,
d'indication et de contréle.

Les exigences visées aux chiffres 1 a 8 sont applicables par analogie, compte tenu des
caractéristiques particuliéres et de l'agencement choisi des installations de gouverne et de
propulsion susmentionnés. Par analogie avec le chiffre 2, la commande de chaque installation
doit étre assurée au moyen d'un seul levier. Le levier doit se déplacer selon un arc de cercle
situé dans un plan vertical sensiblement parallele au sens de la poussée de l'installation. Pour
chaque installation, la direction de la poussée agissant sur le bateau doit étre clairement
indiquée par la position du levier.

Si des installations a hélices orientables ou des installations a propulseurs cycloidaux ne sont
pas commandées au moyen de leviers, la Commission de visite peut accorder des dérogations
aux prescriptions du chiffre 2. Toute dérogation doit étre portée au numéro 52 du certificat de
bateau de navigation intérieure.

Article 7.05
Feux de signalisation, signaux lumineux et des signaux sonores

1. Les feux de navigation, leurs corps et leurs accessoires doivent porter la marque d'agrément
prescrite par la directive 96/98/CE', modifie.

2. Pour le controle des feux de signalisation, des lampes témoins ou tout autre dispositif
équivalent doivent étre montés dans la timonerie, a moins que ce contrdle ne soit directement
possible depuis la timonerie.

3. Dans le cas de postes de gouverne aménagés pour la conduite au radar par une seule
personne, pour le contrble des feux de signalisation et des signaux lumineux, des lampes
témoins doivent étre montées sur le poste de gouverne. Les interrupteurs des feux de
signalisation doivent étre inclus dans les lampes témoins ou a c6té de celles-ci.

L'agencement et la couleur des lampes témoins des feux de signalisation et des signaux
lumineux doit correspondre a la position et a la couleur réelles de ces feux et signaux.

Le non fonctionnement d'un feu de signalisation ou d'un signal lumineux doit provoquer
I'extinction du voyant correspondant ou étre signalé d'une autre maniére par la lampe témoin
correspondante.

4. Dans le cas de postes de gouverne aménagés pour la conduite au radar par une seule
personne, la commande des avertisseurs sonores doit se faire au pied. Cette prescription ne
s'applique pas au signal "n'approchez-pas" visé par les réglements de police de la navigation en
vigueur dans les Etats membres.

Directive 96/98/CE du Conseil, du 20 décembre 1996, relative aux équipements marins (JO n° L 46 du 17/02/1997).
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Article 7.06
Appareils de navigation et d’information
1. Les installations radars de navigation et les indicateurs de vitesse de giration doivent étre

conformes aux prescriptions prévues a 'annexe 5. L’'observation des prescriptions est attestée
par un agrément de type délivré par 'autorité compétente.

2. Les appareils ECDIS Intérieur qui peuvent étre utilisés en mode navigation sont considérés
comme des installations radars de navigation. lls doivent satisfaire aux exigences du standard
ECDIS Intérieur en vigueur. Les prescriptions de I'annexe 5 doivent étre observées.

3. Les appareils AlS Intérieur doivent satisfaire aux exigences du standard "Suivi et repérage des
bateaux en navigation intérieure" en vigueur.
Les prescriptions de I'annexe 5 doivent étre observées.

4. L'indicateur de vitesse de giration doit étre placé devant I'hnomme de barre dans son champ de
vision.

5. Dans le cas de postes de gouverne aménagés pour la conduite au radar par une seule
personne :

a) Il'emplacement de I'écran-radar ne doit pas s'écarter sensiblement de I'axe de vision de
I'hnomme de barre en position normale ;

b) l'image radar doit rester parfaitement visible, sans masque ou écran, quelles que soient les
conditions d'éclairement régnant a I'extérieur de la timonerie ;

c) lindicateur de vitesse de giration doit étre installé directement au-dessus ou au-dessous de
l'image radar ou intégré a celle-ci.

Article 7.07
Installations de radiotéléphonie pour bateaux dont le poste de gouverne est aménagé
pour la conduite au radar par une seule personne

1. Pour les bateaux dont le poste de gouverne est aménagé pour la conduite au radar par une
seule personne, la réception des réseaux bateau-bateau et informations nautiques doit se faire
par un haut-parleur, I'émission par un microphone fixe. Le passage réception/émission doit se
faire au moyen d'un bouton-poussoir.

Les microphones de ces réseaux ne doivent pas pouvoir étre utilisés pour le réseau de
correspondance publique.

2. Pour les bateaux dont le poste de gouverne est aménageé pour la conduite au radar par une
seule personne et qui sont équipés d'une installation de radiotéléphonie pour le réseau de
correspondance publique, la réception doit pouvoir se faire a partir du siége de 'homme de
barre.

Edition 2015/1 Page 35



ES-TRIN Chapitre 7
Timonerie

Article 7.08
Liaisons phoniques a bord

A bord des bateaux dont le poste de gouverne est aménagé pour la conduite au radar par une seule
personne, il doit y avoir une liaison phonique pour les communications internes.

Les liaisons phoniques suivantes doivent pouvoir étre établies depuis le poste de gouverne :
a) avec l'avant du bateau ou du convoi ;

b) avec l'arriere du bateau ou du convoi, si aucune autre communication n'est possible depuis le
poste de gouverne ;

c) avec le ou les locaux de séjour de I'équipage ;

d) avec la cabine du conducteur.

A tous les emplacements de ces liaisons phoniques, la réception doit se faire par haut-parleur,
I'émission par microphone fixe. La liaison avec l'avant et avec l'arriére du bateau ou du convoi peut
étre une liaison radiotéléphonique.

Article 7.09
Installation d'alarme

1. Il doit y avoir une installation d'alarme indépendante permettant d'atteindre les logements, les
salles des machines et, le cas échéant, les chambres des pompes séparées.

2. L'homme de barre doit avoir a sa portée un interrupteur arrét/marche commandant le signal
d'alarme. Les interrupteurs qui reviennent automatiquement a la position arrét quand on les
lache ne sont pas admis

3. Le niveau de pression acoustique du signal d'alarme doit étre d'au moins 75 dB(A) dans les
logements.

Dans les salles des machines et les chambres des pompes, il doit y avoir comme signal
d'alarme un feu scintillant visible de tous les c6tés et nettement perceptible en tout point.
Article 7.10
Chauffage et aération
Les timoneries doivent étre pourvues d'un systéme réglable de chauffage et d'aération.
Article 7.11
Installations pour la manceuvre des ancres de poupe
Sur les bateaux et convois dont le poste de gouverne est aménagé pour la conduite au radar par une

seule personne, dont la longueur dépasse 86 m ou dont la largeur dépasse 22,90 m, I'homme de
barre doit pouvoir mouiller les ancres de poupe a partir de sa place.
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Article 7.12
Timoneries télescopiques

Les timoneries téléscopiques doivent étre pourvues d'un systéme d'abaissement de secours.

Toute manceuvre d'abaissement doit déclencher automatiquement un signal d'alerte nettement
audible. Cette prescription ne s'applique pas si le risque de dommages corporels pouvant résulter de
I'abaissement est exclu par des dispositifs de construction appropriés.

Il doit étre possible de quitter sans danger la timonerie dans toutes ses positions.

Article 7.13
Mention au certificat de bateau de navigation intérieure pour les bateaux dont le poste
de gouverne est aménagé pour la conduite au radar par une seule personne

Lorsqu'un bateau est conforme aux articles 7.01, chiffre 3, 7.04, chiffres 5 et 6, 7.05, chiffres 3 et 4,
7.06, chiffre 2, 7.07, 7.08 et 7.11 concernant les postes de gouverne aménagés pour la conduite au
radar par une seule personne, la mention suivante doit étre portée au certificat de bateau de
navigation intérieure :

"Le bateau est muni d'un poste de gouverne aménagé pour la conduite au radar
par une seule personne."
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CHAPITRE 8
CONSTRUCTIONS DES MACHINES

Article 8.01
Dispositions générales

1. Les machines ainsi que les installations auxiliaires doivent étre congues, exécutées et installées
suivant les regles de l'art.

2. La sécurité de fonctionnement des réservoirs sous pression destinés a I'exploitation du bateau
doit étre contrdlée par un expert :

a) avantla premiére mise en service ;
b) avant la remise en service a la suite de toute modification ou réparation ;
c) régulierement et au moins une fois les cing ans.

Ce contréle comprend une vérification interne et externe. Pour les réservoirs a air pressurisé
dont l'intérieur ne peut étre contr6lé de maniére appropriée ou dont I' état n'a pu étre clairement
établi lors de la visite interne, doivent faire I'objet d’'un essai non destructrif ou d’'un test de
pression hydraulique.

L’expert établit et signe une attestation relative a la vérification, avec mention de la date du
contréle.

Les autres installations nécessitant un contrdle suivi telles que les chaudiéres a vapeur, les
autres réservoirs sous pression, ainsi que leurs accessoires, et les ascenseurs doivent
satisfaire a la réglementation d'un des Etats membres.

3. Seuls les moteurs a combustion interne fonctionnant avec des combustibles a point d'éclair
supérieur a 55 °C peuvent étre installés.

Article 8.02
Dispositifs de sécurité

1. Les machines doivent étre installées et montées de maniére a étre suffisamment accessibles
pour la manceuvre et I'entretien et a ne pas mettre en danger les personnes affectées a ces
travaux. Elles doivent pouvoir étre garanties contre une mise en marche non intentionnelle.

2. Les machines de propulsion, les machines auxiliaires, les chaudiéres et les réservoirs sous
pression ainsi que leurs accessoires doivent étre munis de dispositifs de sécurité.

3. Les moteurs qui actionnent les ventilateurs soufflants et aspirants doivent pouvoir étre arrétés
en cas d'urgence également de I'extérieur des locaux ou ils sont montés et de I'extérieur de la
salle des machines.

4. Les joints des tuyauteries servant au transport du combustible, des huiles de graissages et des
huiles utilisées dans les systémes de transmission de puissance, les systemes de commande
et d'entrainement et les systémes de chauffage doivent, la ou cela est nécessaire, étre munis
d'écrans ou d’autres dispositifs de protection appropriés pour éviter que ces liquides ne coulent
ou ne soient projetés sur des surfaces chaudes, dans des prises d'air des machines ou autres
sources d'inflammation. Le nombre de joints dans ces circuits de tuyauteries doit étre réduit au
minimum.
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5. Les tuyauteries externes d'alimentation en combustible & haute pression des moteurs Diesel
situées entre les pompes a combustible a haute pression et les injecteurs de combustible
doivent étre pourvues d'un systeme de gainage capable de contenir le combustible en cas de
défaillance des tuyauteries a haute pression. Le systéme de gainage doit comporter un moyen
permettant de récupérer les fuites et des dispositifs doivent étre prévus pour déclencher une
alarme en cas de défaillance d'une tuyauterie de combustible, ces dispositifs d’alarmes n’étant
toutefois pas requis pour les moteurs qui n‘ont pas plus de deux cylindres. Les moteurs de
treuils et de cabestans installés sur des ponts découverts ne sont pas obligés d'étre pourvus
d’'un systeme de gainage.

6. L'isolation d'éléments des machines doit étre conforme a I'article 3.04, chiffre 3, alinéa 2.
Article 8.03
Systémes de propulsion
1. La propulsion du bateau doit pouvoir étre mise en marche, arrétée ou inversée d'une fagon sire
et rapide.
2. Les niveaux suivants doivent étre surveillés par des dispositifs appropriés qui déclenchent une

alarme lorsqu'un niveau critique est atteint :
a) de la température de I'eau de refroidissement des moteurs principaux ;

b) de la pression de l'huile de graissage des moteurs principaux et des organes de
transmission ;

c) de la pression d'huile et de la pression d'air des dispositifs d'inversion des moteurs
principaux, des organes de transmission réversible ou des hélices.

3. Pour les bateaux n'ayant qu'un seul moteur de propulsion, le moteur ne doit pas étre arrété
automatiquement sauf pour la protection contre les surrégimes.

4. Pour les bateaux disposant d'un seul moteur propulsion, celle-ci ne peut étre équipée d'un
dispositif automatique de réduction du régime, que si cette réduction automatique du régime
déclenche un signal optique et acoustique dans la timonerie et si le dispositif de réduction du
régime peut étre arrété depuis le poste de gouverne.

5. Les passages d'arbres doivent étre réalisés de maniére que les lubrifiants polluants pour I'eau
ne puissent se répandre.

Article 8.04
Systémes d'échappement des moteurs a combustion interne
1. Les gaz d'échappement doivent étre conduits en totalité hors du bateau.
2. Toutes dispositions utiles doivent étre prises pour éviter la pénétration des gaz d'échappement

dans les divers compartiments. Les tuyaux d'échappement qui traversent des logements ou la
timonerie doivent, a l'intérieur de ces locaux, étre doublés d'un manchon de protection étanche
au gaz. L'espace entre le tuyau d'échappement et ce manchon doit étre en communication avec
I'air libre.

3. Les tuyaux d'échappement doivent étre disposés et protégés de maniére qu'ils ne puissent
causer d'incendie.

4. Dans les salles des machines, les tuyaux d'échappement doivent étre convenablement isolés
ou refroidis. A I'extérieur des salles des machines une protection contre le toucher peut suffire.
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Article 8.05
Réservoirs a combustible, tuyauteries et accessoires

1. Les combustibles liquides doivent étre confinés dans des réservoirs en acier qui font partie de
la coque ou qui sont solidement fixés a celle-ci. Si le mode de construction du bateau I'exige, un
matériau équivalent du point de vue de la résistance au feu peut étre utilisée. Cette prescription
ne s'applique pas aux réservoirs incorporés d'usine dans des appareils auxiliaires et d'une
capacité égale ou inférieure a 12 litres. Les réservoirs a combustible ne doivent pas avoir de
surface de séparation commune avec des réservoirs a eau potable.

2. Les réservoirs a combustible ainsi que leurs tuyauteries et autres accessoires doivent étre
disposés et aménagés de telle sorte que ni combustible ni vapeur de combustible ne puissent
parvenir accidentellement a l'intérieur du bateau. Les soupapes des réservoirs servant au
prélévement du combustible ou a I'évacuation de I'eau doivent étre a fermeture automatique.

3. Les réservoirs a combustible ne peuvent se trouver ni en avant de la cloison d'abordage, ni en
arriére de la cloison de coqueron arriére.

4. Les réservoirs a combustible et leurs robinetteries ne doivent pas étre disposés au-dessus des
moteurs ou des tuyaux d'échappement.

5. Les orifices de remplissage des réservoirs a combustible doivent étre distinctement marqués.

6. Les tuyaux de remplissage des réservoirs a combustible doivent avoir leurs orifices sur le pont,
exception faite toutefois pour les réservoirs de consommation journaliére. Les tuyaux de
remplissage doivent étre munis d'un embout de raccordement conforme a la norme européenne
EN 12827 : 1999.

Ces réservoirs doivent étre munis d'un tuyau d'aération qui aboutit a I'air libre au-dessus du
pont et qui est disposé de telle fagon qu'aucune entrée d'eau ne soit possible. La section de ce
tuyau doit étre au moins égale a 1,25 fois la section du tuyau de remplissage.

Lorsque des réservoirs a combustible sont reliés entre elles, la section du tuyau de liaison doit
étre au moins égale a 1,25 fois la section du tuyau de remplissage.

7. Les tuyauteries pour la distribution de combustibles liquides doivent étre pourvues, a la sortie
des réservoirs , d'un dispositif de fermeture rapide manceuvrable depuis le pont, y compris
lorsque les locaux concernés sont fermés.

Dans le cas ou le dispositif de fermeture est placé de telle fagon qu'il est dissimulé a la vue, la
paroi qui le recouvre ne doit pas pouvoir étre fermée a clef.

Le dispositif de fermeture doit porter un marquage de couleur rouge. Si le dispositif est
dissimulé a la vue il doit étre signalé par le pictogramme 9, de 10 cm de c6té au minimum, tel
que prévu a I'annexe 4 : "Dispositif de fermeture rapide du réservoir a combustible".

Le 1° alinéa ci-dessus ne s'applique pas aux réservoirs montés directement sur le moteur.

8. Les tuyauteries a combustible, leurs raccordements, joints et robinetteries doivent étre réalisés
en matériaux résistant aux contraintes mécaniques, chimiques et thermiques auxquelles ils sont
susceptibles d'étre exposés. Les tuyauteries a combustible ne doivent pas étre exposées a une
influence nuisible de la chaleur et doivent pouvoir étre contrblées sur toute leur longueur.
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Les réservoirs a combustible doivent étre pourvus d'un dispositif de jaugeage approprié du
réservoir citerne. Le dispositif de jaugeage doit étre lisible jusqu'au niveau de remplissage
maximum. Les tubes de contréle doivent étre protégés efficacement contre les chocs, munis
d'un dispositif de fermeture automatique a leur partie inférieure et raccordés a leur partie
supérieure aux réservoirs au-dessus du niveau maximal de remplissage. Le matériau des tubes
de contréle ne doit pas se déformer aux températures ambiantes normales. Les extrémités de
tuyaux de sonde ne doivent pas se trouver dans les logements. Les tuyaux de sonde qui
aboutissent dans une salle des machines ou une salle de chauffe doivent étre munis a leur
extrémité de dispositifs d'obturation a fermeture automatique.

a) Tout débordement de combustible au moment de I'avitaillement doit étre rendu impossible
par la présence a bord de dispositifs techniques appropriées, qui doivent étre portées au
numéro 52 du certificat de bateau de navigation intérieure.

b) La présence des dispositifs visés a la lettre a) et au chiffre 11 n'est pas requise lorsque
l'avitaillement en combustible est assuré par des stations d’avitaillement possédant leurs
propres installations techniques empéchant tout débordement de combustible a bord
pendant l'avitaillement.

Lorsque les réservoirs a combustible sont équipés d'un dispositif d'arrét automatique, les
capteurs doivent interrompre le remplissage dés que le réservoirest rempli a 97 % ; ces
dispositifs doivent étre de type a sécurité intégrée ("failsafe").

Lorsque le capteur actionne un contact électrique, qui sous la forme d'un signal binaire peut
interrompre la boucle fournie et alimentée par la station d'avitaillement, ce signal doit pouvoir
étre transmis a la station d'avitaillement au moyen d'une prise male d’un dispositif de couplage
étanche conforme a la norme internationale CEI 60309-1 : 1999 pour courant continu de 40 a
50 V, de couleur blanche, position du nez de détrompage 10 h.

Les réservoirs a combustible doivent étre pourvus d'ouvertures a fermeture étanche destinées a
permettre le nettoyage et l'inspection.

Les réservoirs a combustible qui alimentent directement les machines de propulsion ainsi que
les moteurs nécessaires pour la navigation doivent étre équipés d'un dispositif qui émet un
signal optique et acoustique dans la timonerie lorsque leur degré de remplissage n'est pas
suffisant pour la poursuite sire de I'exploitation.

Article 8.06
Citernes a huile de graissage, tuyauteries et accessoires

L'huile de graissage doit étre confinée dans des citernes en acier qui font partie de la coque ou
qui sont solidements fixées a celle-ci. Si le mode de construction du bateau I'exige, un matériau
équivalent du point de vue de la résistance au feu peut étre utilisé. Cette prescription ne
s'applique pas aux citernes d'une capacité ne dépassant pas 25 litres. Les citernes a huile de
graissage ne doivent pas avoir de surface de séparation commune commune avec des
réservoirs a eau potable.

Les citernes a huile de graissage ainsi que leurs tuyauteries et autres accessoires doivent étre
disposés et aménagés de telle sorte que ni huile de graissage ni vapeur d’huile de graissage ne
puissent parvenir accidentellement a l'intérieur du bateau.

Les citernes a huile de graissage ne peuvent pas se trouver en avant de la cloison d'abordage.
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4. Les citernes a huile de graissage et leurs robinetteries ne doivent pas étre disposées
directement au-dessus des moteurs ou des tuyaux d'échappement.

5. Les orifices de remplissage des citernes a huile de graissage doivent étre distinctement
marques
6. Les tuyauteries a huile de graissage, leurs raccordements, joints et robinetteries doivent étre

réalisés en matériaux résistant aux contraintes mécaniques, chimiques et thermiques
auxquelles ils sont susceptibles d'étre exposés. Les tuyauteries ne doivent pas étre exposées a
une influence nuisible de la chaleur et doivent pouvoir étre contrdlées sur toute leur longueur.

7. Les citernes a huile de graissage doivent étre pourvues d'un dispositif de jaugeage approprié.
Le dispositif de jaugeage doit étre lisible jusqu'au niveau de remplissage maximum. Les tubes
de contrble doivent étre protégés efficacement contre les chocs, munis d’un dispositif a
fermeture automatique a leur partie inférieure et raccordés a leur partie supérieure aux citernes
au-dessus du niveau maximal de remplissage. Le matériau des tubes de contrdle ne doit pas se
déformer aux températures ambiantes normales. Les extrémités de tuyaux de sonde ne doivent
pas se trouver dans les logements. Les tuyaux de sonde qui aboutissent dans une salle des
machines ou une salle de chauffe doivent étre munis a leur extrémité de dispositifs d'obturation
a fermeture automatique.

Article 8.07
Citernes pour les huiles utilisées dans les systémes de transmission de puissance,
les systemes de commande et d'entrainement et les systemes de chauffage,
tuyauteries et accessoires

1. Les huiles utilisées dans les systemes de transmission de puissance, les systémes de
commande et d'entrainement et les systémes de chauffage doivent étre confinées dans des
citernes en acier qui font partie de la coque ou qui sont solidement fixées a celle-ci. Si le mode
de construction du bateau I'exige, un matériau équivalent du point de vue de la résistance au
feu peut étre utilisé. Cette prescription ne s’applique pas aux citernes d’'une capacité ne
dépassant pas 25 litres. Les citernes visées a la premiére phrase ci-dessus ne doivent pas
avoir de surface de séparation commune avec des réservoirs a eau potable.

2. Les citernes visées au chiffre 1 ci-dessus ainsi que leurs tuyauteries et autres accessoires
doivent étre disposés et aménagés de telle sorte que ni lesdites huiles ni les vapeurs desdites
huiles ne puissent parvenir accidentellement a l'intérieur du bateau.

3. Les citernes visées au chiffre 1 ci-dessus ne peuvent pas se trouver en avant de la cloison
d'abordage.
4. Les citernes visées au chiffre 1 ci-dessus et leurs robinetteries ne doivent pas étre disposées

directement au-dessus des moteurs ou des tuyaux d'échappement.

5. Les orifices de remplissage des citernes visées au chiffre 1 ci-dessus doivent étre distinctement
marques.
6. Les tuyauteries pour les huiles visées au chiffre 1 ci-dessus, leurs raccordements, joints et

robinetteries doivent étre réalisés en matériaux résistant aux contraintes mécaniques,
chimiques et thermiques auxquelles ils sont susceptibles d'étre exposés. Les tuyauteries ne
doivent pas étre exposées a une influence nuisible de la chaleur et doivent pouvoir étre
contrélées sur toute leur longueur.
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7. Les citernes visées au chiffre 1 ci-dessus doivent étre pourvues d'un dispositif de jaugeage
approprié de la citerne. Le dispositif de jaugeage doit étre lisible jusqu'au niveau de remplissage
maximum. Les tubes de contréle doivent étre protégés efficacement contre les chocs, munis
d'un dispositif a fermeture automatique a leur partie inférieure et raccordés a leur partie
supérieure aux citernes au-dessus du niveau maximal de remplissage. Le matériau des tubes
de contréle ne doit pas se déformer aux températures ambiantes normales. Les extrémités de
tuyaux de sonde ne doivent pas se trouver dans les logements. Les tuyaux de sonde qui
aboutissent dans une salle des machines ou une salle de chauffe doivent étre munis a leur
extrémité de dispositifs d'obturation a fermeture automatique.

Article 8.08
Installations d'asséchement

1. Chaque compartiment étanche doit pouvoir étre asséché séparément. Toutefois, cette
prescription ne s'applique pas aux compartiments normalement fermés de maniére étanche
pendant la marche.

2. Les bateaux pour lesquels un équipage est prescrit doivent étre équipés de deux pompes
d'asséchement indépendantes qui ne doivent pas étre installées dans un méme local et dont
une au moins doit étre entrainée par un moteur. Si toutefois ces bateaux ont une puissance de
propulsion de moins de 225 kW ou un port en lourd de moins de 350 t, ou, pour les bateaux qui
ne sont pas destinés au transport de marchandises, un déplacement de moins de 250 m3, une
pompe a main ou a moteur suffit.

Chacune des pompes prescrites doit pouvoir étre utilisée pour chaque compartiment étanche.

3. Le débit minimum Q, de la premiére pompe d'asseéchement est calculé par la formule

Q. =0,1 - d,* [l/min]
d, est calculé par la formule

d, =15 - /L (B+H)+ 25 [mm]
Le débit minimum Q, de la seconde pompe d'asséchement est calculé par |la formule
Q, = 0,1 - d,? [I/min]

d, est calculé par la formule

d, =2 -l(B+H)+25 [mm]

Toutefois, la valeur d, peut étre prise non supérieure a la valeur d,.
Pour déterminer Q, on prendra pour [ la longueur du compartiment étanche le plus long.

Dans ces formules,

l la longueur du compartiment étanche correspondant, en [m] ;

d, le diamétre intérieur calculé du tuyau d'asséchement, en [mm] ;

d, le diamétre intérieur calculé du branchement d'asséchement, en [mm].
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Lorsque les pompes d'asséchement sont raccordées a un systéme d'asséchement, les tuyaux
d'asséchement doivent avoir un diamétre intérieur au moins égal a d; en mm et les
branchements d'asséchement un diamétre intérieur au moins égal a d, en mm.

Pour les bateaux d’une longeur L inférieure a 25 m, les valeurs d; et d, peuvent étre réduites a
35 mm.

Seules les pompes d'asseéchement auto-amorgantes sont admises.

Dans tout compartiment asséchable a fond plat d'une largeur de plus de 5 m, il doit y avoir au
moins une crépine d'aspiration a tribord et & babord.

L'assechement du coqueron arriére peut étre assuré depuis la salle des machines principales
au moyen d'une canalisation a fermeture automatique facilement accessible.

Les branchements d'asséchement des différents compartiments doivent étre reliés au collecteur
principal au moyen d'un clapet de non-retour verrouillable.

Les compartiments ou autres locaux aménagés comme cellules de ballastage peuvent n'étre
reliés au systéme d'assechement que par un simple organe de fermeture. Cette prescription ne
s'applique pas aux cales aménagées pour le ballastage. Le remplissage de telles cales avec de
I'eau de ballastage doit se faire au moyen d'une tuyauterie de ballastage fixée a demeure et
indépendante des tuyauteries d'asséchement ou au moyen de branchements constitués de
tuyaux flexibles ou de tuyaux intermédiaires, raccordables au collecteur d'asséchement. Des
soupapes de prise d'eau situées en fond de cale ne sont pas admises a cet effet.

Les fonds de cales doivent étre munis de dispositifs de jaugeage.

Dans le cas d'un systeme d'asséchement a tuyauteries fixées a demeure, les tuyaux
d'asséchement de fonds de cales destinées a collecter des eaux huileuses doivent étre munis
d'organes de fermeture plombés en position fermée par une Commission de visite. Le nombre
et la position de ces organes de fermeture doivent étre mentionnés au certificat de bateau de
navigation intérieure.

Le plombage prescrit au chiffre 10 est considéré comme étant équivalent a une obturation. La
ou les clés des serrures des organes de fermeture doivent porter un marquage correspondant
et doivent étre conservées dans la salle des machines en un endroit facile d'accés et portant un
marquage.

Article 8.09
Dispositifs de collecte d'eaux huileuses et d'huiles de vidange

Les eaux huileuses provenant de I'exploitation doivent pouvoir étre conservées a bord. Le fond
de cale de la salle des machines est considéré comme réservoir a cet effet.

Pour la collecte des huiles usées, il doit y avoir, dans les salles des machines, un ou plusieurs
récipients spécifiques dont la capacité correspond au minimum a 1,5 fois la quantité des huiles
usées provenant des carters de tous les moteurs a combustion interne et de tous les
mécanismes installés ainsi que des huiles hydrauliques provenant des réservoirs d'huiles
hydrauliques.

Les raccords pour la vidange des récipients susmentionnés doivent étre conformes a la norme
européenne EN 1305 : 1996.

Pour les bateaux exploités uniquement sur de courts secteurs, la Commission de visite peut
accorder des dérogations aux prescriptions du chiffre 2.
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Article 8.10
Bruit produit par les bateaux

1. Le bruit produit par un bateau faisant route, et notamment les bruits d'aspiration et d'échappe-
ment des moteurs, doivent étre atténués par des moyens appropriés.

2. Le bruit produit par le bateau a une distance latérale de 25 m du bordé ne doit pas dépasser
75 dB(A).
3. Le bruit produit par le bateau en stationnement, a I'exclusion des opérations de transbordement,

a une distance latérale de 25 m du bordé, ne doit pas dépasser 65 dB(A).
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CHAPITRE 9

EMISSION DE GAZ ET DE PARTICULES POLLUANTS PAR LES MOTEURS

DIESEL

Article 9.00
Définitions

Dans le présent chapitre on appelle :

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

8.6

8.7

8.8

8.9

8.10

8.11

"moteur" un moteur qui fonctionne selon le principe de l'allumage par compression (moteur
Diesel) ;

"moteur de propulsion" un moteur destiné a la propulsion d’un batiment ;
"moteur auxiliaire" un moteur utilisé a d’autres fins que la propulsion d'un batiment ;

"moteur de remplacement" un moteur d'occasion, révisé, de méme construction (moteur a
cylindres en ligne, moteur a cylindres convergents) que le moteur a remplacer, de méme
cylindrée et dont la puissance et le régime ne s’écartent pas de plus de 10 % de ceux du
moteur a remplacer ;

"agrément de type" la décision par laquelle I'autorité compétente atteste qu'un type de moteur,
une famille de moteurs, en ce qui concerne le niveau d’émission de particules et de gaz
polluants, satisfait aux exigences techniques correspondantes ;

"contréle de montage" la procédure par laquelle l'autorité compétente s'assure qu'un moteur
installé a bord d'un batiment satisfait aux exigences techniques en matiére d'émissions de gaz
et de particules polluants I'air, y compris aprés des modifications ou réglages éventuellement
intervenus aprés I'agrément de type ;

"contrOle intermédiaire" la procédure par laquelle l'autorité compétente s'assure qu'un moteur
installé a bord d'un batiment satisfait aux exigences techniques en matiére d'émissions de gaz
et de particules polluants I'air, y compris aprés des modifications ou réglages éventuellement
intervenus aprés le contréle de montage ;

"controle spécial" la procédure par laquelle I'autorité compétente s'assure qu'un moteur utilisé a
bord d'un batiment satisfait encore aux exigences techniques relatives aux émissions de gaz et
de particules polluants l'air aprés chaque modification importante ;

"type de moteur" un regroupement de moteurs identiques en ce qui concerne les
caractéristiques essentielles du moteur ;

"famille de moteurs" un regroupement de moteurs retenu par le constructeur et approuvé par
l'autorité compétente, qui de par leur conception doivent tous avoir des caractéristiques
similaires concernant le niveau d'émission de gaz et de particules polluant l'air ;

"puissance nominale" la puissance nette du moteur en régime nominal et en pleine charge ;
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8.12

8.13

8.14

"constructeur" selon la définition de I'article 2 de la directive 97/68/CE' modifiée, la personne
physique ou l'organisme responsable devant l'autorité compétente de tous les aspects du
processus d’agrément de type et de conformité de la production. Cette personne ou cet
organisme ne doit pas nécessairement intervenir directement a toutes les étapes de la
construction du moteur ;

"recueil des paramétres du moteur" le document visé a l'annexe 6, dans lequel sont portés tous
les paramétres, y compris les piéces (composants) et les réglages du moteur, qui ont une
incidence sur I'émission de gaz et de particules polluant l'air ainsi que les modifications
apportées a ces parameétres ;

"notice du constructeur du moteur pour le contrble des composants et paramétres du moteur
déterminants pour les émissions de gaz d’échappement” le document établi pour la réalisation
des contrdles du montage, contrbles intermédiaires et controles spéciaux.

Article 9.01
Dispositions générales

Sans préjudice des exigences de la directive 97/68/CE ou du Reglement de visite des bateaux
du Rhin, les dispositions du présent chapitre s’appliquent a tous les moteurs d’'une puissance
nominale égale ou supérieure a 19 kW installés a bord de batiments ou dans des machines
installées a bord.

Les moteurs sont conformes aux exigences de la directive 97/68/CE ou aux exigences du
Réglement de visite des bateaux du Rhin. Cette conformité est établie au moyen d’un certificat
d’agrément de type.

(sans objet)

Une copie de certificat d’agrément de type, la notice du constructeur du moteur et le recueil des
parameétres du moteur doivent se trouver a bord.

Contréles du montage

a) Aprés l'installation du moteur a bord, mais avant sa mise en service, il est procédé a un
contréle de montage. Ce contrble qui fait partie de la premiére visite du batiment ou d'une
visite spéciale motivée par l'installation du moteur concerné aboutit soit a l'inscription du
moteur dans le premier certificat de bateau de navigation intérieure a établir ou a une
modification du certificat de bateau de navigation intérieure existant.

b) La Commission de visite peut renoncer a un contrble de montage au sens de la lettre a)
lorsqu'un moteur dont la puissance nominale P est inférieure a 130 kW est remplacé par
un moteur possédant le méme agrément de type. La Commission de visite est informée du
remplacement du moteur en joignant une copie du certificat d’agrément de type et en
indiquant le numéro d'identification du moteur nouvellement installé. La Commission de
visite modifie en conséquence la mention portée au numéro 52 du certificat de bateau de
navigation intérieure.

Des contréles intermédiaires du moteur doivent étre effectués dans le cadre d'une visite
périodique.

Un controle spécial doit étre effectué systématiquement aprés chaque modification importante
apportée a un moteur et ayant une incidence sur I'émission de gaz et de particules polluants.

I;)irective 97/68/CE du Parlement européen et du Conseil du 16 décembre 1997 sur le rapprochement des législations des
Etats membres relatives aux mesures contre les émissions de gaz et de particules polluants provenant des moteurs a
combustion interne destinés aux engins mobiles non routiers (OJ L 59, 27.2.1998).
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10.

Les résultats des contrbles visés a I'article 9.00 chiffres 8.6 a 8.8 doivent étre indiqués dans le
recueil des paramétres du moteur.

Les numéros de l'agrément de type et d'identification de tous les moteurs visés par le présent
chapitre installés a bord d'un batiment doivent étre portés au numéro 52 du certificat de bateau
de navigation intérieure.

L'autorité compétente peut avoir recours a un Service Technique pour effectuer les taches
visées au présent chapitre.

Article 9.03
Contrdle de montage, contrdle intermédiaire et contrdle spécial

A l'occasion du contrble de montage visé a l'article 9.00 chiffre 8.6, du controle intermédiaire
visé a l'article 9.00 chiffre 8.7 et du contréle spécial visé a l'article 9.00 chiffre 8.8, l'autorité
compétente vérifie I'état actuel du moteur en se référant aux composants, au calibrage et aux
réglages de ses parametres tels qu'ils sont spécifiés dans les documents descriptifs.

Si le contr6le du montage et les contréles intermédiaires montrent que, en ce qui concerne
leurs paramétres, composants et caractéristiques réglables, les moteurs installés a bord sont
conformes aux spécifications énoncées dans la notice conformément a [larticle 9.00
chiffre 8.14, il est alors possible de présumer que les émissions de gaz d’échappement et de
particules des moteurs sont elles aussi conformes aux valeurs limites de base.

Si l'autorité estime que le moteur n’est pas conforme au type de moteur agréé ou a la famille de
moteur agréée, elle peut
a) exiger que
aa) des mesures soient prises pour rendre le moteur conforme,
bb) les modifications requises soient apportées au certificat d’agrément de type, ou
b) ordonner que des mesures des émissions réelles soient effectuées.

A défaut de mise en conformité du moteur ou de modifications appropriées du certificat
d’agrément de type, ou dans I'’hypothése ou les mesures indiqueraient que les valeurs limites
d’émission ne sont pas respectées, I'autorité compétente doit refuser de délivrer un certificat de
bateau de navigation intérieure ou doit annuler tout certificat de bateau de navigation intérieure
déja délivre.

Dans le cas de moteurs munis d’'un dispositif de post-traitement des gaz d’échappement, des
vérifications doivent étre faites, dans le cadre du contr6le du montage et des contrdles
intermédiaires ou spéciaux, pour s’assurer que ces systémes fonctionnent correctement.

Edition 2015/1 Page 49



ES-TRIN Chapitre 9
Emission de gaz et de particules polluants par les moteurs diesel

3. Les contréles visés au chiffre 1 sont effectués selon la notice du constructeur du moteur relative
au contréle des composants et des paramétres du moteur déterminants pour les émissions de
gaz d’échappement. Cette notice, qui doit étre établie par le fabricant et approuvée par une
autorité compétente, doit spécifier les éléments constitutifs qui sont déterminants pour les émis-
sions de gaz d’échappement, ainsi que les réglages et paramétres, grace auxquels la
conformité avec les valeurs limites fixées pour les gaz d’échappement est durablement
assurée. La notice comporte au minimum les indications suivantes :

a) le type de moteur et, le cas échéant, la famille de moteurs, avec mention de la puissance
nominale et du régime nominal ;

b) laliste des composants ;

c) les caractéristiques permettant ['identification des composants agréés qui sont
déterminants pour les émissions de gaz d'échappement (par exemple le numéro de piece
figurant sur les composants) ;

d) [lindication des paramétres du moteur qui sont déterminants pour les émissions de gaz
d'échappement, tels que la gamme de réglage de l'avance a l'injection, de la température
admissible de I'eau de refroidissement et la contre-pression maximale a I'échappement.

Pour les moteurs équipés de systemes de post-traitement des gaz d'échappement, la notice
doit également comporter des procédures pour le contrdle du bon fonctionnement de
I'installation de post-traitement des gaz d'échappement.

4. L’installation du moteur sur le bateau doit étre conforme aux restrictions définies dans le champ
d’application de I'agrément de type. De plus, la dépression a I'admission et la contre-pression
des gaz d’échappement ne doivent pas excéder les valeurs indiquées pour le moteur agréé.

5. En cas d’installation a bord de moteurs appartenant a une famille de moteurs, aucun réglage ni
aucune modification susceptible d’influencer négativement les émissions de gaz d’échappe-
ment et de particules ou dépassant les plages de réglages proposées ne peut étre effectué.

6. Si, aprés l'agrément de type, des réglages ou des modifications admissibles doivent étre
effectués sur le moteur, ceux-ci doivent étre inscrits précisément dans le recueil des parameétres
du moteur.

7. Lorsqu’'un agrément a été accordé pour un moteur, l'autorité compétente peut, si elle le

souhaite, limiter le contrdle du montage ou le contréle intermédiaire, conformément aux
présentes dispositions. Toutefois, le contréle complet doit étre effectué pour au moins un
cylindre ou un moteur d’une famille de moteurs et ne peut étre limité que s'’il existe une raison
de penser que tous les autres cylindres ou moteurs présentent des caractéristiques de fonction-
nement identiques a celles du cylindre ou du moteur sur lequel a porté le controle.
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Article 9.04
Services techniques

1. Les services techniques doivent satisfaire aux normes européennes relatives aux prescriptions
générales concernant la compétence des laboratoires d'étalonnages et d’essais
(EN ISO/CEI 17025 : 2005) et satisfaire aux exigences suivantes :

a) les constructeurs de moteurs ne peuvent étre reconnus en tant que service technique ;

b) aux fins du présent chapitre, un service technique peut utiliser des installations de contrdle
autres que les siennes s'il a 'accord de l'autorité compétente ;

c) sur la demande de l'autorité compétente, les services techniques sont tenus de prouver
qu’ils sont agréés dans un Etat membre pour les activités visées au présent chiffre.
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CHAPITRE 10
INSTALLATIONS ELECTRIQUES

Article 10.01
Dispositions générales

1. Lorsque pour certaines parties d'une installation des prescriptions particuliéres font défaut, le
degré de sécurité est considéré comme satisfaisant lorsque ces parties ont été réalisées
conformément a une norme européenne en vigueur ou conformément aux prescriptions d'une
société de classification reconnue.

Les documents correspondants doivent étre présentés a la Commission de visite.

2. Les documents suivants, revétus du visa de la Commission de visite, doivent se trouver a bord:
a) des plans généraux relatifs a I'ensemble de l'installation électrique ;

b) les plans de commutation du tableau principal, du tableau de l'installation de secours et
des tableaux de distribution avec indications des données techniques les plus importantes
telles que l'intensité et le courant nominal des appareils de protection et les commutateurs ;

c) indications de puissance relatives aux appareils électriques de service ;
d) types de cables avec indication des sections des conducteurs.

Pour les batiments sans équipage il n'est pas nécessaire que ces documents se trouvent a bord
mais ils doivent étre disponibles en tout temps chez le propriétaire.

3. Les installations doivent étre congues pour des gites permanentes jusqu'a 15° et des
températures intérieures ambiantes de 0 °C jusqu'a + 40 °C et sur le pont de - 20 °C jusqu'a
+ 40 °C. Elles doivent parfaitement fonctionner jusqu'a ces limites.

4. Les installations et appareils électriques et électroniques doivent étre facilement accessibles et
faciles a entretenir.

Article 10.02
Systémes d'alimentation en énergie électrique

1. A bord des batiments munis d'une installation électrique, l'alimentation de l'installation doit
provenir en principe de deux sources d'énergie au minimum de sorte qu'en cas de défaillance
d'une source d'énergie la source d'énergie restante soit a méme d'alimenter pendant
30 minutes au minimum les appareils utilisateurs nécessaires a la sécurité de la navigation.

2. Le dimensionnement suffisant de I'alimentation en énergie doit étre prouvé par un bilan de
puissance. Un facteur approprié de simultanéité peut étre pris en compte.

3. Nonobstant le chiffre 1 ci-dessus, l'article 6.04 est applicable aux sources d'énergie des
installations de gouverne (appareils a gouverner).
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Article 10.03
Protection contre le toucher, la pénétration de corps solides et de |'eau

Le type de protection minimum des parties d'installation fixées a demeure doit étre conforme au
tableau :

Type de protection minimum
(selon la norme internationale CEI 60529 : 1992)
Emplacement Tableaux de
L. Transfor- commande Matériel
Générateurs Moteurs ] ) . . Voyants
mateurs Répartiteurs | d'installation
Commutateurs
Locaux de service, salles des machines et 2) 1)2)
des installations de gouverne ............... IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 44 IP 22
CalES oo IP 55 IP 55
IP 44
Locaux des accumulateurs et de peintures et
............................................................ (Ex)?®
Ponts a ciel ouvert, postes de gouverne
OUVEIS ..o IP 55 IP 55 IP 55 IP 55
Timonerie fermée ..........cccccevvvvrvvnvnnnnn. IP 22 IP 22 IP 22 IP 22 IP 22
Logements a I'exception des locaux
sanitaires et humides ...........cccvvvveveeeens IP 22 IP 20 IP 20
Locaux sanitaires et humides................ IP 44 IP 44 IP 44 IP 55 IP 44

Remarques :

Y Pour les appareils a dégagement élevé de chaleur : IP 12.

2 Lorsque les appareils ou tableaux ne possédent pas ce type de protection, le lieu de I'emplacement doit remplir les conditions

indiquées dans le tableau.

Installation électrique de type certifié de sécurité, par ex.

a) Normes européennes EN 50014 :1997; 50015:1998; 50016 :2002; 50017 :1998; 50018:2000; 50019 :2000 et
50020 : 2002 ou

b) la norme internationale CEI 60079 correspondante dans la teneur en vigueur le 1°" octobre 2003.

3)

Article 10.04
Protection contre I'explosion

Dans les locaux ou des gaz ou des mélanges de gaz explosibles sont susceptibles de s'accumuler,
tels que compartiments réservés aux accumulateurs ou au stockage de produits facilement
inflammables, ne sont admis que des matériels électriques protégés contre I'explosion (certifiés de
sécurité). Dans ces locaux aucun commutateur d'appareils d'éclairage et d'autres appareils
électriques ne doit étre installé. La protection contre I'explosion doit tenir compte des caractéristiques
des gaz ou mélanges de gaz explosibles susceptibles de se produire (groupe d'explosibilité, classe de
température).
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Article 10.05
Mise a la masse
1. La mise a la masse est nécessaire dans les installations ayant des tensions dépassant 50 V.
2. Les parties métalliques accessibles au toucher qui, en exploitation normale, ne sont pas sous

tension, telles que les chéassis et carters des machines, des appareils et des appareils
d'éclairage, doivent étre mises a la masse séparément, dans la mesure ou elles ne sont pas en
contact électrique avec la coque du fait de leur montage.

3. Les enveloppes des appareils utilisateurs du type mobile et du type portatif doivent étre mises a
la masse a l'aide d'un conducteur supplémentaire hors tension en exploitation normale et
incorporé au cable d'alimentation.

Cette prescription ne s'applique pas en cas d'utilisation d'un transformateur de séparation de
circuit ni aux appareils pourvus d'une isolation de protection (double isolation).

4. La section des conducteurs de mise a la masse doit étre au moins égale aux valeurs résultant
du tableau :
Section de Section minimum des conducteurs
conducteurs extérieurs de mise a la masse
2 dans les cables isolés montés séparément
[mm=<] P 2
[mm<] [mm<]
de 0544 méme section que celle du
conducteur extérieur 4
de plus de 4 4 16 méme section que celle du méme section que celle du
conducteur extérieur conducteur extérieur
de plus de 16 a 35 16 16
de p!us de 35 moitié de la section du conducteur | moitié de la section du conducteur
a120 extérieur extérieur
plus de 120 70 70
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Article 10.06

Tensions maximales admissibles

1. Pour les tensions, les valeurs suivantes ne doivent pas étre dépassées :

Nature de l'installation

Tensions max. admissibles

Courant continu

Courant alternatif
monophasé

Courant alternatif
triphasé

a).Installations de force et de chauffage y compris les

prises de courant correspondantes ...............ccccceunnne.

250V

250V

500 V

b) Installations d'éclairage, de communications, d'ordres

et d'informations y compris les prises de courant
Correspondantes ........cccooeeciiiiiiee i

250V

250V

Prises de courant destinées a I'alimentation d'appareils
du type portatif employés sur les ponts non couverts ou
dans des espaces métalliques étroits ou humides - a
I'exception des chaudiéres a vapeur et des citernes:

1. engénéral ...

2. en cas d'emploi d'un transformateur de séparation
de circuit n'alimentant qu'un seul appareil ............

3. en cas d'emploi d'appareils a isolation de protection
(double isolation) .........ccccevieiiiiiiei e

4. en cas d'emploi de disjoncteurs a courant de défaut
B0 MA e

50 v1)

250V

50 V1)

250 V2)

250V

250V

500 V

Les réceptions mobiles tels qu'installations électriques
de conteneurs, de moteurs, de ventilateurs et pompes
mobiles, qui ne sont normalement pas manipulés
pendant le service et dont les parties conductrices
accessibles au toucher sont mises a la masse par un
conducteur de protection incorporé au cable de
connexion et qui outre par ce conducteur de protection
sont reliés a la coque par le fait de leur emplacement
ou par un autre conducteur .............cccoee

250V

250V

500 V

e) Prises de courant destinées a I'alimentation d'appareils

du type portatif employés dans les chaudiéres a vapeur
etles Cternes ........cc.vveevii i

50 v1)

50 vV

Remarques :

1) Lorsque cette tension provient de réseaux de tension supérieure, il faut utiliser une séparation galvanique

(transformateur de sécurité).

2) Le circuit électrique secondaire doit &tre isolé omnipolairement de la masse.

2. Par dérogation au chiffre 1, des tensions supérieures sont admissibles moyennant I'observation

des mesures de protection nécessaires :

a) pour les installations de force dont la puissance I'exige ;
b) pour les installations spéciales a bord telles qu'installations de radio et d'allumage.
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Article 10.07
Systémes de distribution
1. Pour le courant continu et le courant alternatif monophasé, les systémes de distribution suivants
sont admis :

a) a2 conducteurs dont I'un est mis a la masse (L1/N/PE) ;

b) a 1 conducteur avec retour a la coque, uniquement pour des installations locales (comme
par exemple installation de démarrage d'un moteur a combustion, la protection cathodique)
(L1/PEN) ;

c) a2 conducteurs isolés de la coque (L1/L2/PE).

2. Pour le courant alternatif triphasé, les systémes de distribution suivants sont admis:

a) a 4 conducteurs avec mise a la masse du point neutre et sans retour par la coque
(L1/L2/L3/N/PE) = (réseau TN-S) ou (réseau IT) ;

b) a3 conducteurs isolés de la coque (L1/L2/L3/PE) = (Réseau IT) ;

c) des systémes a trois conducteurs avec point neutre mis a la masse avec retour par la
coque, sauf pour les circuits terminaux (L1/L2/L3/PEN).

3. La Commission de visite peut admettre l'utilisation d'autres systémes.

Article 10.08
Branchement alarive ou a d'autres réseaux externes

1. Les cables d'alimentation venant de réseaux de terre ou d'autres réseaux externes vers des
installations du réseau de bord doivent avoir un raccordement fixe a bord, a l'aide de bornes
fixes ou de dispositifs de prises de courant fixes. Les connexions des cables ne doivent pas
pouvoir étre sollicitées a la traction.

2. La coque doit pouvoir étre mise a la masse d'une fagon efficace lorsque la tension du
branchement dépasse 50 V. Le branchement de mise a la masse doit étre signalé d'une fagon
particuliére.

3. Les dispositifs de commutation du branchement doivent pouvoir étre verrouillés de maniére a

empécher le fonctionnement en paralléle des génératrices du réseau de bord avec le réseau de
terre ou un autre réseau extérieur. Un bref fonctionnement en paralléle est admis pour le
passage d'un systéme a l'autre sans interruption de tension.

4. Le branchement doit étre protégé contre les courts-circuits et les surcharges.

5. Le tableau principal de distribution doit indiquer si le branchement est sous tension.

6. Des dispositifs indicateurs doivent étre installés qui permettent de comparer la polarité en
courant continu et I'ordre des phases en courant alternatif entre le branchement et le réseau de
bord.

7. Au branchement, un panneau doit indiquer :

a) les mesures a prendre pour effectuer le branchement ;

b) la nature du courant et la tension nominale et, en outre, en cas de courant alternatif, la
fréquence.
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Article 10.09
Fourniture de courant a d'autres bateaux

1. Lorsque du courant est fourni a d'autres batiments, il doit y avoir un branchement séparé. Si
des prises de courant d'un calibre nominal supérieur a 16 A sont utilisées pour la fourniture de
courant a d'autres batiments, il doit étre assuré (par exemple au moyen d'interrupteurs ou de
dispositifs de verrouillage) que le branchement et le débranchement ne peuvent étre effectués
que hors tension.

2. Il faut faire en sorte que les cables et leurs connexions ne puissent subir de traction.

3. L'article 10.08, chiffres 3 a 7, est applicable par analogie.

Article 10.10
Génératrices et moteurs

1. Les génératrices, les moteurs et leurs boites a bornes doivent étre accessibles pour les
controles, les mesures et les réparations. Leur type de protection doit correspondre au lieu
d'emplacement (voir article 10.03).

2. Les génératrices entrainées par la machine principale, par I'arbre d'hélice ou par un groupe
auxiliaire destiné a une autre fonction, doivent étre congues en fonction de la variation du
nombre de tours pouvant se produire en service.

Article 10.11
Accumulateurs

1. Les accumulateurs doivent étre accessibles et placés de maniére a ne pas se déplacer en cas
de mouvements du bateau. lls ne doivent pas étre placés a des endroits ou ils sont exposés a
une chaleur excessive, a un froid extréme, aux embruns ou a la vapeur.

lls ne peuvent étre installés ni dans la timonerie, ni dans les logements, ni dans les cales. Cette
prescription ne s'appligue pas aux accumulateurs dans les appareils portatifs ni aux
accumulateurs nécessitant pour leur charge une puissance inférieure a 0,2 kW.

2. Les accumulateurs nécessitant pour leur charge une puissance supérieure a 2,0 kW (calculée a
partir du courant de charge maximal et de la tension nominale de l'accumulateur, compte tenu
de la courbe caractéristique de charge du dispositif de charge) doivent étre installés dans un
local particulier. S'ils sont placés sur le pont, on peut les disposer aussi dans une armoire.

Les accumulateurs nécessitant pour leur charge une puissance égale ou inférieure a 2,0 kW
peuvent étre également installés sous le pont dans une armoire ou un coffre. lls peuvent étre
également installés dans une salle des machines ou dans un autre endroit bien aéré, a
condition d'étre protégés contre la chute d'objets et de gouttes d'eau.

3. Les surfaces intérieures de tous les locaux, armoires ou caissons, étageéres et autres éléments
de construction destinés aux accumulateurs doivent étre protégées contre les effets nuisibles
de I'électrolyte.
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4. Il faut prévoir une aération efficace quand les accumulateurs sont installés dans un
compartiment, une armoire ou un coffre fermés. Une ventilation forcée doit étre prévue pour les
accumulateurs nécessitant pour leur charge plus de 2 kW pour les accumulateurs au Nickel-
Cadmium et plus de 3 kW pour les accumulateurs au plomb.

L'arrivée d'air doit se faire par la partie inférieure et I'évacuation par la partie supérieure, de
maniére qu'une évacuation totale des gaz soit assurée.

Les conduits de ventilation ne doivent pas comporter de dispositifs faisant obstacle au libre
passage de l'air tels qu’une vanne d'arrét.

5. Le débit d'air requis Q doit étre calculé a I'aide de la formule suivante :

Q=011 -1 -n[m3/h]

dans laquelle :
I représente le quart du courant maximal permis par le dispositif de charge, en A,
n  représente le nombre d'éléments.

En cas d'accumulateurs-tampons du réseau de bord, d'autres méthodes de calcul tenant
compte de la courbe caractéristique de charge du dispositif de charge peuvent étre acceptées
par la Commission de visite, a condition que ces méthodes soient basées sur des dispositions
des sociétés de classification reconnues ou sur des normes pertinentes.

6. En cas d'aération naturelle, la section des conduits doit correspondre au débit d'air nécessaire
sur la base d'une vitesse de I'air de 0,5 m/s. La section doit correspondre au minimum aux
valeurs de 80 cm? pour les accumulateurs au plomb et 120 cm? pour les accumulateurs au
Nickel-Cadmium.

7. En cas de ventilation forcée, il faut prévoir un ventilateur, de préférence avec dispositif
d'aspiration, dont le moteur ne doit pas se trouver dans le courant de gaz ou le courant d'air.

Le ventilateur doit étre d'une construction qui rende impossible la formation d'étincelles au cas
ou une pale viendrait a toucher le carter du ventilateur et qui évite toutes charges
électrostatiques.

8. Sur les portes ou sur les couvercles des compartiments, des armoires et des coffres ou se
trouvent des accumulateurs, doivent étre apposés des panneaux "flamme nue interdite et
défense de fumer" analogue au croquis 2 de I'annexe 4, d'un diamétre minimal de 10 cm.

Article 10.12
Installations de commutation

1. Tableaux électriques

a) Les appareils, interrupteurs, appareils de protection et instruments des tableaux doivent
étre disposés de maniére bien visible et étre accessibles pour I'entretien et les réparations.

Les bornes pour des tensions jusqu'a 50 V et celles pour des tensions supérieures a 50 V
doivent étre disposées séparément et étre marquées de maniére appropriée.

b) Pour tous les interrupteurs et appareils, des plaques indicatrices doivent étre apposées sur
les tableaux avec indication du circuit.

Pour les appareils de protection doivent étre indiqués l'intensité nominale et le circuit.
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c)

Lorsque des appareils dont la tension de service est supérieure a 50 V sont disposés
derriére des portes, les parties conductrices de courant de ces appareils doivent étre
protégées contre un contact inopiné en cas de portes ouvertes.

Les matériaux des tableaux doivent présenter une résistance mécanique convenable, étre
durables et difficilement inflammables, auto-extinctibles et ne pas étre hygroscopiques.

Si des fusibles a haut pouvoir de coupure sont installés dans les tableaux électriques, des
accessoires et équipements de protection corporelle doivent étre a disposition pour la pose
et la dépose desdits fusibles.

2. Interrupteurs, appareils de protection

a)

f)

Les circuits de génératrices et des appareils utilisateurs doivent étre protégés contre les
courts-circuits et les surintensités sur chaque conducteur non mis a la masse. Des
disjoncteurs a maximum de courant ou des coupe-circuit a fusibles peuvent étre utilisés a
cet effet.

Les circuits alimentant les moteurs d'installations de gouverne (installations de gouvernails)
ainsi que leurs circuits de commande ne doivent étre protégés que contre les
courts-circuits. Lorsque des circuits comportent des disjoncteurs thermiques, ceux-ci
doivent étre neutralisés ou étre réglés au double au moins de l'intensité nominale.

Les départs du tableau principal vers des appareils utilisateurs de plus de 16 A doivent
comporter un interrupteur de charge ou de puissance.

Les appareils utilisateurs nécessaires a la propulsion du bateau, a linstallation de
gouverne, a l'indicateur de position du gouvernail, a la navigation ou aux systémes de
sécurité ainsi que les appareils d'utilisateurs a intensité nominale supérieure a 16 A doivent
étre alimentés par des circuits séparés.

Les circuits des appareils utilisateurs nécessaires a la propulsion et a la manceuvre du
bateau doivent étre alimentés directement par le tableau principal.

Les disjoncteurs doivent étre choisis en fonction de leur intensité nominale, de leur solidité
thermique et dynamique ainsi que de leur pouvoir de coupure. Les interrupteurs doivent
couper simultanément tous les conducteurs sous tension. La position de commutation doit
étre repérable.

Les fusibles doivent étre a fusion enfermée et étre en porcelaine ou en matiére
équivalente. lls doivent pouvoir étre changés sans danger de contact pour I'opérateur.

3. Appareils de mesure et de surveillance

a)

b)

Les circuits de génératrices, de batteries et de distribution doivent comporter des appareils
de mesure et de surveillance lorsque le fonctionnement sdr de l'installation I'exige.

Pour les réseaux non mis a la masse dont la tension est supérieure a 50 V, il faut prévoir
une installation appropriée pour le contréle d'isolement par rapport a la masse, munie
d'une alarme optique et acoustique. Pour les installations secondaires telles que par
exemple les circuits de commande il peut étre renoncé a l'installation pour le contréle
d'isolement par rapport a la masse.

4. Emplacement des tableaux électriques

a)

Les tableaux doivent étre placés dans des locaux bien accessibles, bien ventilés et de
maniére a étre protégés contre I'eau et les dégats mécaniques.

Les tuyauteries et les conduits d'air doivent étre disposés de maniere qu'en cas de fuites
les tableaux ne puissent étre endommagés. Si leur montage a proximité de tableaux
électriques est inévitable, les tuyaux ne doivent pas comporter de raccordements

amovibles dans cette zone.
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b) Les armoires et les niches dans lesquelles des commutateurs sont fixés a nu doivent étre
en un matériau difficilement inflammable ou protégées par un revétement métallique ou en
une autre matiére ininflammable.

c) Lorsque la tension est supérieure a 50V, des caillebotis ou tapis isolants doivent étre
placés devant le tableau principal, a I'emplacement de 'opérateur.

Article 10.13
Dispositifs de coupure de secours

Pour les brileurs d'huiles, les pompes a carburant, les séparateurs de carburants et les ventilateurs
des salles des machines, des dispositifs de coupure de secours doivent étre installés a l'extérieur des
locaux ou les appareils sont installés.

Article 10.14
Matériel d'installation

1. Les presse-étoupe des appareils doivent étre dimensionnés en fonction des cébles a brancher
et étre appropriés aux types de cébles utilisés.

2. Les prises de courant de circuits de distribution différents a tensions ou fréquences différentes
ne doivent pas pouvoir étre confondues.

3. Les interrupteurs doivent commander simultanément tous les conducteurs non mis a la masse
d'un circuit. Toutefois, dans les réseaux non mis a la masse, des interrupteurs unipolaires sont
admis dans les circuits d'éclairage des logements, sauf dans les laveries, les salles de bain et
les salles d'eau.

4. Lorsque l'intensité est supérieure a 16 A, les prises de courant doivent étre verrouillées par un
interrupteur de maniére que le branchement et le retrait de la fiche ne soient possibles que hors
tension.

Article 10.15
Cables

1. Les cébles doivent étre difficilement inflammables, auto-extincteurs et résistants a I'eau et a

I'huile.

Dans les logements I'utilisation d'autres types de cables est admise a condition qu'ils soient
efficacement protégés, qu'ils soient difficilement inflammables et auto-extincteurs.

Sont admises pour constater que les cables sont difficilement inflammables
a) les normes internationales CEI 60332-1 : 1993, IEC 60332-3 : 2000 et
b) les prescriptions équivalentes reconnue par I'un des Etats membres.

2. Pour les installations de force et d'éclairage, des cables avec des conducteurs d'une section
minimale unitaire de 1,5 mm? doivent étre utilisés.

3. Les blindages et gaines métalliques des cables ne doivent pas étre utilisés en exploitation
normale comme conducteur ou conducteur de mise a la masse.

4. Les blindages et gaines métalliques de cables des installations de force et d'éclairage doivent
étre mis a la masse a une extrémité au moins.

Edition 2015/1 Page 61



ES-TRIN Chapitre 10

Installations électriques

10.

La section des conducteurs doit tenir compte de la température maximale finale admissible des
conducteurs (intensité maximale admissible) ainsi que de la chute de tension admissible. Cette
chute entre le tableau principal et le point le plus défavorable de linstallation ne doit pas
comporter, par rapport a la tension nominale, plus de 5 % pour I'éclairage et plus de 7 % pour
les installations de force ou de chauffage.

Les cables doivent étre protégés contre les risques de dégats mécaniques.

La fixation des cables doit assurer que les tractions éventuelles restent dans les limites
admissibles.

Lorsque des cables passent a travers des cloisons ou des ponts, la solidité mécanique,
I'étanchéité et la résistance au feu de ces cloisons et ponts ne doivent pas étre affectées par les
presse-étoupe.

Les extrémités et les connexions de tous les conducteurs doivent étre fabriquées de maniére a
conserver les propriétés initiales du cable sur les plans électrique et mécanique et du point de
vue de la non-propagation de la flamme et, si nécessaire, de l'aptitude a résister au feu. Le
nombre des jonctions de cables doit étre réduit au minimum.

Les cables reliés aux timoneries télescopiques doivent étre suffisamment flexibles et étre
pourvus d'une isolation ayant une flexibilité suffisante jusqu'a — 20 °C et résistant aux vapeurs,
aux rayons ultraviolets, a I'ozone, etc.

Article 10.16
Installations d'éclairage

Les appareils d'éclairage doivent étre installés de sorte que la chaleur qui s'en dégage ne
puisse mettre le feu aux objets ou éléments inflammables environnants.

Les appareils d'éclairage sur le pont ouvert doivent étre installés de maniére a ne pas entraver
la reconnaissance des feux de signalisation.

Lorsque deux ou plus d'appareils d'éclairage sont placés dans une salle des machines ou dans
une salle des chaudieres, ils doivent étre répartis sur deux circuits au minimum. Cette
prescription est également applicable aux locaux ou sont placés des machines de réfrigération,
des machines hydrauliques ou des moteurs électriques.

Article 10.17
Feux de signalisation

Les tableaux de commande des feux de signalisation doivent étre installés dans la timonerie. lls
doivent étre alimentés par un cable indépendant venant du tableau principal, ou par deux
réseaux secondaires indépendants |'un de l'autre.

Les feux doivent pouvoir étre alimentés séparément a partir du tableau des feux, protégés et
commandés séparément.

Un défaut des installations visées a l'article 7.05, chiffre 2, ne doit pas géner le fonctionnement
des feux qu'elles contrdlent.
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Plusieurs feux constituant une unité du point de vue fonctionnel et placés ensemble au méme
endroit peuvent étre alimentés, commandés et contrélés en commun. L'installation de contrble
doit permettre de déceler la panne d'un seul feu quelconque. Toutefois, les deux sources
lumineuses d'un fanal biforme (deux fanaux montés I'un au-dessus de l'autre ou dans un méme
boitier) ne doivent pas pouvoir étre utilisées simultanément.

Article 10.18
Systémes d'alarme et de sécurité pour les installations mécaniques

Les systemes d'alarme et de sécurité destinés a la surveillance et a la protection des installations
mécaniques doivent répondre aux exigences suivantes :

a)

Systémes d'alarme

Les systemes d'alarme doivent étre construits de telle maniére que des pannes dans le
systeme d'alarme ne puissent conduire a une défaillance de Il'appareil ou de l'installation a
surveiller.

Les transmetteurs binaires doivent étre réalisés selon le principe du courant de repos ou selon
le principe du courant de travail surveillé.

Les alarmes optiques doivent rester visibles jusqu'a I'élimination du dérangement ; une alarme
prise en compte doit pouvoir étre distinguée d'une alarme qui n'a pas été prise en compte.
Chaque alarme doit comporter également un signal acoustique. Les alarmes acoustiques
doivent pouvoir étre coupées. La coupure de l'alarme acoustique ne doit pas empécher le
déclenchement d'une alarme provoquée par une nouvelle cause.

Des dérogations sont admises pour des installations d'alarme comprenant moins de 5 points de
mesures.

Systémes de sécurité

Les systémes de sécurité doivent étre réalisés de telle maniére qu'avant l'atteinte d'un état
critique de fonctionnement de l'installation menacée ils la coupent, la réduisent ou en passent
I'ordre a un poste occupé en permanence.

Les transmetteurs binaires doivent étre réalisés selon le principe du courant de travail.

Si les systémes de sécurité ne sont pas congus avec une auto-surveillance, leur
fonctionnement doit pouvoir étre vérifié.

Les systémes de sécurité doivent étre indépendants des autres systémes.
Article 10.19
Installations électroniques
Généralités
Les conditions d'essai du chiffre 2 ne sont applicables qu'aux appareils électroniques ainsi qu'a

leurs appareils périphériques des installations de gouverne (installations de gouvernail) et des
machines nécessaires a la propulsion du batiment.
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2. Conditions d'essai
a) Les contraintes d'essai ci-aprés ne doivent pas occasionner de dommages ou de
dysfonctionnements des appareils électroniques. Les essais conformes aux normes
internationales (telles que CEI 60092-504 : 2001) doivent étre réalisés I'appareil étant en
marche, sauf pour l'essai de résistance au froid, l'essai consistant a vérifier le
fonctionnement adéquat.
b) Variations de tension et de fréquence
Grandeur de Variations
service continuelles de courte durée
En qénéral Fréquence +5% +10%5s
9 tension +10 % +20%1,5s
Fonctl'onnement avec tension +30%/-25% )
batterie
c) Essaialachaleur

L'échantillon est porté a une température de 55 °C dans lintervalle d'une demi-heure;
aprés atteinte de cette température il y est maintenu pendant 16 heures. Il est procédé
ensuite a un essai de fonctionnement.

Essai au froid

L'échantillon a I'état d'arrét est refroidi a - 25 °C et maintenu a cette température pendant
2 heures. Ensuite la température est remontée a 0 °C et il est procédé a un essai de
fonctionnement.

Essai de vibration

Les essais de vibration doivent étre effectués a la fréquence de résonance des appareils
ou pieces, dans les trois axes, pendant une durée de chaque fois 90 minutes. Si aucune
résonance nette ne se dégage, l'essai de vibration a lieu a 30 Hz.

L'essai de vibration a lieu par oscillation sinusoidale dans les limites suivantes :
En général :

f=20a13,2Hz;a=+1mm
(amplitude a = 2 largeur de vibration)
f =13,2 Hz &4 100 Hz; accélération = 0,7 g.

Les matériels destinés a étre montés sur des moteurs Diesel ou des appareils a gouverner
doivent étre testés comme suit :

f=20a25Hz;a=+1,6 mm
(amplitude a = 2 largeur de vibration)
f =25Hz a 100 Hz; accélération + 4 g.

Les capteurs destinés a étre montés dans les tuyaux d'échappement de moteurs Diesel
peuvent étre soumis a des contraintes nettement supérieures. |l doit en étre tenu compte
lors des essais.
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f) Les essais de compatibilité électromagnétique doivent étre effectués sur la base des
normes internationales CEl 61000-4-2 : 1995, CEI 61000-4-3 : 2002, CEI 610004-4 : 1995,
avec le degré d'essai 3.

g) La preuve que les appareils électroniques répondent a ces conditions d'essai est a fournir
par le fabricant. Une attestation d'une société de classification reconnue est également
considérée comme une preuve.

Article 10.20
Compatibilité électromagnétique

Les installations électriques et électromagnétiques ne doivent pas étre entravées dans leurs fonctions
par des parasitages électromagnétiques. Des mesures générales concomitantes doivent porter :

a) sur la déconnexion des voies de transmission entre la source des parasites et les appareils
d'utilisation ;

b) sur la réduction des causes des parasitages a leur source ;

c) sur la réduction de la sensibilité des appareils d'utilisation aux parasitages.
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CHAPITRE 11
PROPULSIONS ELECTRIQUES

(sans objet)
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CHAPITRE 12
APPAREILS ET SYSTEMES ELECTRONIQUES

(sans objet)
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GREEMENT
Article 13.01
Ancres, chaines et cables d'ancres
1. Les bateaux destinés au transport de marchandises, a I'exception des barges de navire d'une

longueur L inférieure ou égale a 40 m, ainsi que les remorqueurs doivent étre équipés a l'avant
d'ancres dont la masse totale P s'obtient par la formule suivante :

P=k B -T[kg]
ou

k  est un coefficient tenant compte du rapport entre la longueur L et la largeur B ainsi que du
type du batiment :

pour les barges de poussage, on prendra toutefois k = ¢;
¢ estun coefficient empirique donné au tableau suivant :

Port en lourd [t] Coefficient ¢
jusqu'a 400 inclus 45
de 400 t a 650 inclus 55
de 650t a 1000 inclus 65
plus de 1000 70

Pour les bateaux dont le port en lourd n'excéde pas 400 t et qui, en raison de leur construction
et de leur destination, ne sont exploités que sur de courts secteurs déterminés, la Commission
de visite peut admettre que pour les ancres avant ne soient exigés que 2/3 de la masse totale
P.

2. a) Les bateaux a passagers et les bateaux qui ne sont pas destinés au transport de
marchandises, a l'exception des pousseurs, doivent étre équipés a l'avant d'ancres dont la
masse totale P s'obtient par la formule suivante :

P=k B -T[kg]

b) Par dérogation a la lettre a) et en tenant compte des prescriptions de police en vigueur
dans les Etats membres sur certaines zones de navigation, pour les bateaux a passagers,
pour lesquels la masse totale des ancres avant P a été obtenue par la formule suivante, il
doit étre porté au numéro 52 du certificat de bateau de navigation intérieure que la masse
totale des ancres avant est conforme aux exigences de I'article 13.01, chiffre 2, lettre b) :

P=k B T+ 44, [kg]
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10.

Dans ces formules :

k est le coefficient conforme au chiffre 1 mais ou pour obtenir la valeur du coefficient
empirique c¢ on prendra le déplacement en m3 mentionné dans le certificat de bateau de
navigation intérieure au lieu du port en lourd ;

Ar est I'aire frontale projetée offerte au vent, en mZ2.

Les bateaux visés au chiffre 1 d'une longueur L inférieure ou égale a 86 m doivent étre équipés
d'ancres de poupe dont la masse totale est égale a 25 % de la masse P calculée conformément
a ce chiffre.

Les bateaux dont la longueur L est supérieure a 86 m doivent étre équipés d'ancres de poupe
dont la masse totale est égale a 50 % de la masse P calculée conformément au chiffre 1 ou au
chiffre 2.

Sont dispensés d'ancre de poupe :

a) les bateaux pour lesquels la masse de I'ancre de poupe serait inférieure a 150 kg ; pour les
bateaux visés au chiffre 1, dernier alinéa, c'est la masse réduite des ancres qui doit étre
considérée ;

b) les barges de poussage.

Les bateaux destinés a assurer la propulsion de convois rigides d'une longueur L inférieure ou
égale a 86 m doivent étre équipés d'ancres de poupe dont la masse totale est égale a 25 % de
la plus grande masse P calculée conformément au chiffre 1 pour la plus grande formation
(considérée comme une unité nautique) admise et mentionnée au certificat de bateau de
navigation intérieure.

Les bateaux destinés a assurer la propulsion en navigation avalante de convois rigides d'une
longueur L supérieure a 86 m doivent étre équipés d'ancres de poupe dont la masse totale est
égale a 50 % de la plus grande masse P calculée conformément au chiffre 1 pour la plus
grande formation (considérée comme une unité nautique) admise et mentionnée au certificat de
bateau de navigation intérieure.

Les masses des ancres déterminées d'aprés les chiffres 1 a 4 peuvent étre réduites pour
certaines ancres spéciales.

La masse totale P prescrite pour les ancres avant peut étre répartie sur une ou deux ancres.
Elle peut étre réduite de 15 % lorsque le bateau n'est équipé que d'une seule ancre avant et
que I'écubier est placé au milieu du bateau.

Pour les pousseurs et les bateaux dont la plus grande longueur dépasse 86 m, la masse totale
prescrite au présent article pour les ancres de poupe peut étre répartie sur une ou deux ancres.

La masse de l'ancre la plus lIégére ne doit pas étre inférieure a 45 % de cette masse totale.
Les ancres en fonte ne sont pas admises.

Les ancres doivent porter leur masse de maniére durable dans une écriture saillante.

Les ancres d'une masse supérieure a 50 kg doivent étre équipées de treuils.

Les chaines d'ancre avant doivent avoir chacune une longueur :
a) d'au moins 40 m pour les bateaux d'une longueur L égale ou inférieure a 30 m ;

b) supérieure de 10 m au moins a la longueur L du bateau lorsque celle-ci est comprise entre
30et50 m;

c) d'au moins 60 m pour les bateaux dont la longueur L est supérieure a 50 m.
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11.

12.

13.

14.

Les chaines des ancres de poupe doivent avoir une longueur d'au moins 40 m chacune.
Toutefois, les bateaux devant pouvoir s'arréter cap a l'aval doivent avoir des chaines d'ancre de
poupe d'une longueur d'au moins 60 m chacune.

La charge de rupture minimale R des chaines d'ancre se calcule a l'aide des formules
suivantes :

a) ancres d'une masse de 0 a 500 kg :
R =0,35 - P'[kN]

b) ancres d'une masse de plus de 500 kg a 2000 kg :

c) ancres d'une masse de plus de 2000 kg :
R =0,25 - P'[kN]

Dans ces formules
P’ estla masse théorique de chaque ancre déterminée conformément aux chiffres 1 8 4 et 6.

La charge de rupture des chaines d'ancre est celle qui est donnée par une des normes en
vigueur dans un des Etats membres.

Lorsque les ancres ont une masse supérieure a celle prescrite par les chiffres 1 a 6, la charge
de rupture des chaines d'ancre doit étre déterminée en fonction de cette masse plus élevée des
ancres.

Si le gréement d'un bateau comporte des ancres plus lourdes avec les chaines d'ancres plus
résistantes correspondantes, les inscriptions a porter au certificat de bateau de navigation
intérieure ne mentionneront toutefois que les masses et charges de rupture minimales telles
que découlant de I'application des prescriptions des chiffres 1 a 6 et 11.

Les organes de liaison entre ancre et chaine doivent résister a une traction de 20 % supérieure
a la charge de rupture de la chaine correspondante.

L'utilisation de cables a la place de chaines d'ancre est autorisée. Les cables doivent avoir la
méme charge de rupture que celle prescrite pour les chaines, ils doivent toutefois avoir une
longueur supérieure de 20 %.

Article 13.02
Autres gréements

Les gréements suivants, visés par les réglements de police de la navigation en vigueur dans un
des Etats membres, doivent se trouver a bord :

a) installation de radiotéléphonie ;

b) appareils et dispositifs nécessaires pour émettre les signaux lumineux et sonores ou a la
signalisation des bateaux ;

c) des feux de secours indépendants du réseau de bord pour les feux de signalisation
prescrits en stationnement.
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2. Les récipients suivants doivent également se trouver a bord :

a)

des récipients marqués pour les ordures ménagéres ;

b) des récipients marqués, séparés, en acier ou d'une autre matiére résistant aux chocs et
non combustible, muni d'un couvercle fermant de maniére étanche, d'une dimension
suffisante et présentant au minimum une contenance de 10 litres :
aa) pour la collecte de chiffons huileux ;
bb) pour la collecte des déchets spéciaux solides ;
cc) pour la collecte des autres déchets spéciaux liquides ;
et, si ceux-ci sont susceptibles d'étre produits ;

dd) pour la collecte de slops ;
ee) pour la collecte d'autres déchets graisseux produits lors de I'exploitation du bateau.
3. En outre, le gréement doit comprendre au minimum :
a) des cables d'amarrage :
Les bateaux doivent étre équipés de trois cables d'amarrage. Leur longueur minimale doit
étre la suivante :
Premier céble : L + 20 m, toutefois pas plus de 100 m,
Deuxiéme cable :  2/3 du premier cable,
Troisieme cable : 1/3 du premier cable.
A bord des bateaux dont la longueur L est inférieure a 20 m le cable le plus court n'est pas
exigeé.
Ces cables doivent avoir une charge de rupture minimale R, calculée selon les formules
suivantes :
. . LBT
pour L - B - T jusqu'a 1000 m3: R, = 60 + m [kNT;
- . LBT
pour L - B - T supérieur & 1000 m3 : R, =150 + ™ [kN].
Pour les cables prescrits, une attestation conformément a la norme européenne
EN 10204 : 1991, certificat de réception 3.1, doit se trouver a bord.
Ces cables peuvent étre remplacés par des cordages de méme longueur et de méme
charge de rupture minimale. La charge de rupture minimale de ces cordages doit étre
indiquée dans une attestation qui doit se trouver a bord.

b) des cables de remorque :

Les remorqueurs doivent étre équipés d'un nombre de cables adapté a leur exploitation.
Cependant, le cable le plus important doit avoir au moins une longueur de 100 m et une
charge de rupture, en kN, qui ne sera pas inférieure a un tiers de la puissance totale, en
kW, du ou des moteurs de propulsion.

Les automoteurs et les pousseurs aptes au remorquage doivent étre équipés d'au moins
1 cable de remorque de 100 m de longueur dont la charge de rupture, en kN, ne sera pas
inférieure a un quart de la puissance totale, en kW, du ou des moteurs de propulsion ;

c) une ligne de jet;

d) une passerelle d'embarquement d'au moins 0,40 m de large et 4 m de long, dont les
parties latérales sont signalées par une bande de couleur claire ; cette passerelle doit étre
munie d'une rambarde. Pour de petits batiments la Commission de visite peut admettre
des passerelles plus courtes ;

e) une gaffe;

Edition 2015/1 Page 74



ES-TRIN Chapitre 13
Gréement

f)  une trousse de secours appropriée, dont le contenu est conforme a une norme d'un Etat
membre. La trousse de secours doit étre entreposée dans le logement ou dans la
timonerie de telle sorte qu'elle puisse étre atteinte facilement et sirement en cas de
besoin. Si les trousses de secours sont entreposées de telle fagon qu'elles sont
dissimulées a la vue, la paroi qui les recouvre doit étre signalée par un panneau "Trousse
de secours", de 10 cm de c6té au minimum, conforme au croquis 8 de I'annexe 4 ;

g) une paire de jumelles, minimum 7 x 50 ;
h) une pancarte relative au sauvetage et a la réanimation des noyés ;
i) un projecteur pouvant étre commandé depuis le poste de gouverne.

4. A bord des bateaux dont la hauteur du bordé au-dessus de la ligne de flottaison a vide est
supérieure a 1,50 m, il doit y avoir un escalier ou une échelle d'embarquement.

Article 13.03
Extincteurs d'incendie portatifs

1. Au moins un extincteur d'incendie portatif conforme aux normes européennes EN 3-7 : 2007 et
EN 3-8 : 2007 doit étre disponible dans chacun des endroits suivants :

a) dans la timonerie ;
b) prés de chaque acces du pont aux logements ;

c) prés de chaque entrée des locaux de service non accessibles depuis les logements dans
lesquels se trouvent des installations de chauffage, de cuisine ou de réfrigération utilisant
des combustibles solides ou liquides ou du gaz liquéfié ;

d) achaque entrée des salles des machines et des chaudiéres ;

e) a des endroits appropriés dans les parties, situées sous le pont, des salles de machines et
des chaudiéres de maniére qu'aucun endroit du local ne soit a plus de 10 métres de
marche d'un extincteur.

2. Pour les extincteurs portatifs exigés au chiffre 1, seuls des extincteurs a poudre d’'une masse de
remplissage d’au moins 6 kg ou d’autres extincteurs portatifs de capacité d’extinction identique
peuvent étre utilisés. Ceux-ci doivent convenir pour les catégories de feu A, B et C.

Par dérogation a cette exigence, les extincteurs a mousse atomisée résistant au gel jusqu'a
- 20 °C et comportant des agents formant un film flottant (AFFF-AR) sont admis a bord des
bateaux dépourvus d'installations a gaz liquéfiés, y compris s'ils ne conviennent pas pour la
catégorie de feu C. Le contenu minimum de ces extincteurs doit étre de 9 litres.

Tous les extincteurs doivent convenir pour I'extinction d'un feu d'installation électrique jusqu'a
1000 V.

3. En outre peuvent étre utilisés des extincteurs a poudre, a eau ou a mousse convenant au moins
pour la catégorie de feu la plus a craindre dans le local pour lequel ces appareils sont prévus.

4. Les extincteurs d'incendie portatifs dont I'agent extincteur est le CO, peuvent uniquement étre
utilisés pour l'extinction d'incendies dans les cuisines et sur les installations électriques. La
masse de remplissage maximale de ces extincteurs est de 1 kg pour un volume de 15 m? du
local dans lequel ils sont placés et utilisés.
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5. Les extincteurs portatifs doivent étre contrélés au moins tous les deux ans par un spécialiste.
Le spécialiste qui a effectué le contrble signe un marquage relatif a la vérification a fixer sur
I'extincteur et indiquant la date du contréle.

6. Si les extincteurs portatifs sont installés de telle fagon qu'ils sont dissimulés a la vue, la paroi
qui les recouvre doit étre signalée par un panneau "extincteur" conforme au croquis 3 de
I'annexe 4, de 10 cm de cb6té au minimum.

Article 13.04
Installations d'extinction d’incendie fixées a demeure pour la protection des
logements, timoneries et locaux a passagers

1. Pour la protection des logements, timoneries et locaux a passagers, seules des installations
automatiques appropriées de diffusion d'eau sous pression sont admises en tant qu'installations
d'extinction d'incendie fixées a demeure.

2. Les installations doivent uniquement étre montées ou modifiées par des sociétés spécialisées.

3. Les installations doivent étre fabriquées en acier ou en d'autres matériaux équivalents non
combustibles.

4. Les installations doivent pouvoir assurer au minimum la diffusion d'un volume d'eau de 5 I/m* &
la minute sur la surface du plus grand local a protéger.

5. Les installations diffusant une quantité d'eau inférieure doivent posséder un agrément de type
conformément a la résolution A.800 (19)1 de I'OMI ou une autre norme reconnue par I'un des
Etats membres. L'agrément de type est accordé par une société de classification reconnue ou
une institution de contréle accréditée. L'institution de contréle accréditée doit satisfaire aux
normes européennes relatives aux prescriptions générales concernant la compétence des
laboratoires d'étalonnages et d'essais (EN ISO/CEI 17025 : 2005).

6. Les installations doivent étre contrélées par un expert.
a) avantla premiére mise en service ;
b) avant la remise en service consécutive a son déclenchement ;
c) avantla remise en service consécutive a une modification ou réparation importante ; et
d) régulierement mais au minimum tous les deux ans.

Les contréles visés a la lettre d) peuvent également étre effectués par un spécialiste d'une
société spécialisée dans les installations d'extinction d'incendie.

7. Au cours du contrble visé au chiffre 6, I'expert ou le spécialiste est tenu de vérifier la conformité
des installations aux exigences du présent article.

Le contrdle doit comprendre au minimum :
a) une inspection externe de toute l'installation ;
b) un contrdle du bon fonctionnement des installations de sécurité et des buses ;

c) un contréle du bon fonctionnement des réservoirs sous pression et du systeme de
pompage.

Résolution IMO A.800 (19) adoptée le 23 novembre 1995 - Directives révisées pour I'approbation de dispositifs d'extinction
par eau diffusée équivalant a ceux qui sont prévus a la regle 11-2/12 de la Convention SOLAS.
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8. L'expert ou le spécialiste qui a effectué le contrdle établit et signe une attestation relative a la
vérification, avec mention de la date du contrdle.

9. Le nombre des installations existantes doit étre mentionné au certificat de bateau de navigation

intérieure.

Article 13.05
Installations d'extinction d’incendie fixées a demeure pour la protection des salles des
machines, salles des chaudiéres et salle des pompes

1. Agents extincteurs

Pour la protection des salles des machines, salles des chaudiéres et salles des pompes, seules
sont admises les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure utilisant les agents
extincteurs suivants :

a) CO,(Dioxyde de carbone);

) HFC 227ea (Heptafluoropropane) ;

) 1G-541 (52 % azote, 40 % Argon, 8 % dioxyde de carbone) ;
) FK-5-1-12 (Dodecafluoro-2-methylpentane-3-one).

o O T

2. Ventilation, extraction de I'air

a) L'air de combustion nécessaire aux moteurs a combustion assurant la propulsion ne doit
pas provenir des locaux protégés par des installations d'extinction d'incendie fixées a
demeure. Cette prescription n'est pas obligatoire si le bateau posséde deux salles des
machines principales indépendantes et séparées de maniére étanche aux gaz ou s'il
existe, outre la salle des machines principale, une salle des machines distincte ou est
installé un propulseur d'étrave capable d'assurer a lui seul la propulsion en cas d'incendie
dans la salle des machines principale.

b) Tout systéme de ventilation forcée du local a protéger doit étre arrété automatiquement
dés le déclenchement de l'installation d'extinction d'incendie.

c) Toutes les ouvertures du local a protéger par lesquelles peuvent pénétrer de I'air ou
s'échapper du gaz doivent étre équipées de dispositifs permettant de les fermer
rapidement. L'état d'ouverture et de fermeture doit étre clairement apparent.

d) L'air s'échappant des soupapes de surpression de réservoirs a air pressurisé installés dans
les salles des machines doit étre évacué a l'air libre.

e) La surpression ou dépression occasionnée par la diffusion de I'agent extincteur ne doit pas
détruire les éléments constitutifs du local a protéger. L'équilibrage de pression doit pouvoir
étre assuré sans danger.

f)  Les locaux protégés doivent étre équipés de moyens permettant d'assurer I'évacuation de
I'agent extincteur et des gaz de combustion. Ces moyens doivent pouvoir étre commandés
a partir d'un emplacement situé a l'extérieur des locaux protégés, qui ne doit pas étre
rendu inaccessible en cas d'incendie dans ces locaux. Si des dispositifs d'aspiration sont
installés a demeure, ceux-ci ne doivent pas pouvoir étre mis en marche pendant le pro-
cessus d'extinction.

3. Systéme avertisseur d'incendie

Le local a protéger doit étre surveillé par un systéme avertisseur d'incendie approprié. Le signal
avertisseur doit étre perceptible dans la timonerie, les logements et dans le local a protéger.
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a)

Systéme de tuyauteries

L'agent extincteur doit étre acheminé et réparti dans le local a protéger au moyen d'un
systéme de tuyauteries installé a demeure. Les tuyauteries installées a l'intérieur du local a
protéger ainsi que les robinetteries en faisant partie doivent étre en acier. Ceci ne
s'applique pas aux embouts de raccordement des réservoirs et des compensateurs sous
réserve que les matériaux utilisés posseédent des propriétés ignifuges équivalentes. Les
tuyauteries doivent étre protégées tant a l'intérieur qu'a I'extérieur contre la corrosion.

Les buses de distribution doivent étre disposées de maniére a assurer une répartition
réguliere de I'agent extincteur. En particulier, I'agent extincteur doit également agir sous le
plancher.

5. Dispositif de déclenchement

a)
b)

c)

f)

Les installations d'extinction d'incendie a déclenchement automatique ne sont pas
admises.

L'installation d'extinction d'incendie doit pouvoir étre déclenchée depuis un endroit
approprié situé a l'extérieur du local a protéger.

Les dispositifs de déclenchement doivent étre installés de maniére a pouvoir étre actionnés
en cas d'incendie et de maniére a réduire autant que possible le risque de panne de ces
dispositifs en cas d'incendie ou d'explosion dans le local a protéger.

Les installations de déclenchement non mécaniques doivent étre alimentées par deux
sources d'énergie indépendantes l'une de l'autre. Ces sources d'énergie doivent étre
placées a I'extérieur du local a protéger. Les conduites de commande situées dans le local
a protéger doivent étre congues de maniére a rester en état de fonctionner en cas
d'incendie durant 30 minutes au minimum. Les installations électriques sont réputées
satisfaire a cette exigence si elles sont conformes a la norme internationale
CEI 60331-21 : 1999.

Lorsque les dispositifs de déclenchement sont placés de maniére non visible, I'élément
faisant obstacle a leur visibilité doit porter le symbole "Installation de lutte contre l'incendie”
conforme au croquis 6 de I'annexe 4 et de 10 cm de c6té au minimum, ainsi que le texte
suivant en lettres rouges sur fond blanc :

"Feuerldscheinrichtung
Installation d'extinction
Brandblusinstallatie
Fire-fighting installation".
Si l'installation d'extinction d'incendie est destinée a la protection de plusieurs locaux, elle

doit comporter un dispositif de déclenchement distinct et clairement marqué pour chaque
local.

A proximité de tout dispositif de déclenchement doit étre apposé le mode d'emploi une

langue officielle d’'un Etat membre, bien visible et inscrit de maniére durable. Ce mode
d'emploi doit notamment comporter des indications relatives :

aa) au déclenchement de l'installation d'extinction d'incendie ;
bb) a la nécessité de s'assurer que toutes les personnes ont quitté le local a protéger ;

cc) au comportement a adopter par I'équipage en cas de déclenchement et lors de l'accés
au local a protéger aprés le déclenchement ou la diffusion du produit, notamment en
ce qui concerne la présence possible de substances toxiques ;

dd) au comportement a adopter par I'équipage en cas de dysfonctionnement de
I'installation d'extinction d'incendie.

Le mode d'emploi doit mentionner qu'avant le déclenchement de l'installation d'extinction

d'incendie les moteurs a combustion interne installés dans le local et aspirant I'air du local

a protéger doivent étre arrétés.
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6. Appareil avertisseur

a) Les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doivent étre équipées d'un
appareil avertisseur acoustique et optique.

b) L'appareil avertisseur doit se déclencher automatiquement lors du premier déclenchement
de l'installation d'extinction d'incendie. Le signal avertisseur doit fonctionner pendant un
délai approprié avant la libération de I'agent extincteur et ne doit pas pouvoir étre arrété.

c) Les signaux avertisseurs doivent étre bien visibles dans les locaux a protéger et a leurs
points d'acces, et étre clairement audibles dans les conditions d'exploitation correspondant
au plus grand bruit propre possible. lls doivent se distinguer clairement de tous les autres
sighaux acoustiques et optiques dans le local a protéger.

d) Les signaux avertisseurs acoustiques doivent également étre clairement audibles dans les
locaux avoisinants, méme quand les portes de communication sont fermées, et dans les
conditions d'exploitation correspondant au plus grand bruit propre possible.

e) Si l'appareil avertisseur n'est pas autoprotégé contre les courts-circuits, la rupture de
cables et les baisses de tension, son fonctionnement doit pouvoir étre controlé.

f)  Un panneau portant l'inscription suivante en lettres rouges sur fond blanc doit étre apposé

de maniére bien visible a I'entrée de tout local susceptible d'étre atteint par l'agent
extincteur :
"Vorsicht, Feuerléscheinrichtung!

Bei Erténen des Warnsignals (Beschreibung des Signals) den Raum sofort verlassen!

Attention, installation d'extinction d'incendie !
Quitter immédiatement ce local au signal (description du signal) !

Let op, brandblusinstallatie!

Bij het in werking treden van het alarmsignaal (omschrijving van het signaal) deze ruimte onmiddellijk

verlaten!

Warning, fire-fighting installation!
Leave the room as soon as the warning signal sounds (description of signal)!"

7. Réservoirs sous pression, robinetteries et tuyauteries pressurisées

a) Les réservoirs sous pression ainsi que les robinetteries et tuyauteries pressurisées doivent
étre conformes aux prescriptions d'un des Etats membres.

b) Les réservoirs sous pression doivent étre installés conformément aux instructions du
fabricant.

c) Les réservoirs sous pression, robinetteries et tuyauteries pressurisées ne doivent pas étre
installés dans les logements.

d) La température dans les armoires et locaux de stockage des réservoirs sous pression ne
doit pas dépasser 50 °C.

e) Les armoires ou locaux de stockage sur le pont doivent étre solidement arrimés et disposer

d'ouvertures d'aération disposées de sorte qu'en cas de défaut d'étanchéité d'un réservoir
sous pression le gaz qui s'échappe ne puisse pénétrer a l'intérieur du bateau. Des liaisons
directes avec d'autres locaux ne sont pas admises.
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10.

Quantité d'agent extincteur

Si la quantité d'agent extincteur est prévue pour plus d'un local, il n'est pas nécessaire que la
quantité d'agent extincteur disponible soit supérieure a la quantité requise pour le plus grand
des locaux ainsi protégés.

Installation, entretien, contréle et documentation

a)

c)

f)

Le montage ou la transformation de linstallation doit uniquement étre assuré par une
société spécialisée en installations d'extinction d'incendie. Les instructions (fiche technique
du produit, fiche technique de sécurité) données par le fabricant de I'agent extincteur ou le
constructeur de l'installation doivent étre suivies.

L'installation doit &tre contrdlée par un expert.
aa) avant la premiére mise en service ;
bb) avant la remise en service consécutive a son déclenchement ;

cc) avant la remise en service consécutive a une modification ou réparation importante ;
et

dd) régulierement mais au minimum tous les deux ans.

Les controles visés a la lettre dd peuvent également étre effectués par un spécialiste d'une
société spécialisée dans les installations d'extinction d'incendie.

Au cours du contréle, I'expert ou le spécialiste est tenu de vérifier la conformité de
l'installation aux exigences du présent article.

Le contrbéle comprend au minimum :
aa) un contrdle externe de toute l'installation ;
bb) un contréle de I'étanchéité des tuyauteries ;

cc) un contrble du bon fonctionnement des systtmes de commande et de
déclenchement ;

dd) un contrdle de la pression et du contenu des réservoirs ;

ee) un contrOle de I'étanchéité des dispositifs de fermeture du local a protéger ;

ff) un contréle du systeme avertisseur d'incendie ;

gg) un contrOle de I'appareil avertisseur.

L'expert qui a effectué le contrdle établit et signe une attestation relative a la vérification,
avec mention de la date du contréle.

Le nombre des installations d'extinction d'incendie fixées a demeure doit étre mentionné
sur le certificat de bateau de navigation intérieure.

Installation d'extinction d'incendie fonctionnant avec du CO..

Outre les exigences des chiffres 1 a 9, les installations d'extinction d'incendie utilisant le CO, en
tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)

Les réservoirs a CO, doivent étre placés hors du local a protéger dans un local ou dans
une armoire séparée des autres locaux de maniére étanche aux gaz. Les portes de ces
locaux et armoires de stockage doivent s'ouvrir vers l'extérieur, doivent pouvoir étre
fermées a clé et doivent porter a I'extérieur le symbole "Avertissement : danger général"
conforme au croquis 4 de I'annexe 4, d'une hauteur de 5 cm au minimum ainsi que la
mention "CO," dans les mémes couleurs et dimensions.

Les armoires ou locaux de stockage des réservoirs a CO, situés sous le pont doivent
uniquement étre accessibles depuis I'extérieur. Ces locaux doivent disposer d'un systéme
d'aération artificiel avec des cages d'aspiration et étre entierement indépendant des autres
systémes d'aération se trouvant a bord.

Edition 2015/1 Page 80



ES-TRIN

Chapitre 13
Gréement

f)

11. Insta

Le degré de remplissage des réservoirs de CO, ne doit pas dépasser 0,75 kg/l. Pour le
volume du CO, détendu on prendra 0,56 m3/kg.
La concentration de CO, dans le local a protéger doit atteindre au minimum 40 % du

volume brut dudit local. Cette quantité doit étre libérée en 120 secondes. Le bon
déroulement de I'envahissement doit pouvoir étre contrdlé.

L'ouverture des soupapes de réservoir et la commande de la soupape de diffusion doivent
correspondre a deux opérations distinctes.

Le délai approprié mentionné au chiffre 6, lettre b), est de 20 secondes au minimum. La
temporisation de la diffusion du CO, doit étre assurée par une installation fiable.

llations d'extinction d'incendie fonctionnant avec du HFC-227ea.

Outre les exigences des chiffres 1 a 9, les installations d'extinction d'incendie utilisant le
HFC-227ea en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)

b)

c)

)]
h)

12. Insta

En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit étre
équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie.

Chaque réservoir contenant du HFC-227ea placé dans le local a protéger doit étre équipé
d'une soupape de surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la diffusion du contenu du
réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis au feu alors que l'installation
d'extinction d'incendie n'a pas été mise en service.

Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de contrbler la pression du
gaz.

Le degré de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 1,15 kg/l. Pour le volume
spécifique du HFC-227ea détendu, on prendra 0,1374 m3/kg.

La concentration de HFC-227ea dans le local a protéger doit atteindre au minimum 8 % du
volume brut dudit local. Cette quantité doit étre libérée en 10 secondes.

Les réservoirs de HFC-227ea doivent étre équipés d'un dispositif de surveillance de la
pression déclenchant un signal d'alerte acoustique et optique dans la timonerie en cas de
perte non conforme de gaz propulseur. En l'absence de timonerie, ce signal d'alerte doit
étre déclenché a I'extérieur du local a protéger.

Aprés la diffusion, la concentration dans le local a protéger ne doit pas excéder 10,5 %.
L'installation d'extinction d'incendie ne doit pas comporter de piéces en aluminium.

llations d'extinction d'incendie fonctionnant avec de I'G-541.

Outre les exigences des chiffres 1 a 9, les installations d'extinction d'incendie utilisant I''G-541
en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a)

b)

c)

En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit étre
équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie.

Chaque réservoir contenant de I'lG-541 placé dans le local a protéger doit étre équipé
d'une soupape de surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la diffusion du contenu du
réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis au feu alors que l'installation
d'extinction d'incendie n'a pas été mise en service.

Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de contréler le contenu.
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d) La pression de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 200 bar a une
température +15 °C.

e) La concentration de I'G-541 dans le local a protéger doit atteindre au minimum 44 % et au
maximum 50 % du volume brut dudit local. Cette quantité doit étre libérée en
120 secondes.

Installations d'extinction d'incendie fonctionnant avec du FK-5-1-12.

Outre les exigences des chiffres 1 a 9, les installations d'extinction d'incendie utilisant le
FK-5-1-12 en tant qu'agent extincteur doivent étre conformes aux dispositions suivantes :

a) En présence de plusieurs locaux présentant un volume brut différent, chaque local doit étre
équipé de sa propre installation d'extinction d'incendie.

b) Chaque réservoir contenant du FK-5-1-12 placé dans le local a protéger doit étre équipé
d'une soupape de surpression. Celui-ci doit assurer sans danger la diffusion du contenu du
réservoir dans le local a protéger si ledit réservoir est soumis au feu alors que l'installation
d'extinction d'incendie n'a pas été mise en service.

c¢) Chaque réservoir doit étre équipé d'un dispositif permettant de contrbler la pression du
gaz.

d) Le degré de remplissage des réservoirs ne doit pas dépasser 1,00 kg/l. Pour le volume
spécifique du FK-5-1-12 détendu on prendra 0,0719 m3/kg.

e) Le volume de FK-5-1-12 & introduire dans le local a protéger doit atteindre au minimum
5,5 % du volume brut dudit local. Cette quantité doit étre libérée en 10 secondes.

f) Les réservoirs de FK-5-1-12 doivent étre équipés d'un dispositif de surveillance de la
pression déclenchant un signal d'alerte acoustique et optique dans la timonerie en cas de
perte non conforme d'agent extincteur. En I'absence de timonerie, ce signal d'alerte doit
étre déclenché a l'extérieur du local a protéger.

g) Aprés la diffusion, la concentration dans le local a protéger ne doit pas excéder 10,0 %.

Article 13.06

Installations d'extinction d’'incendie fixées a demeure pour la protection des objets

Pour la protection des objets les installations d'extinction d'incendie fixées a demeure sont interdites.

Article 13.07
Canots de service

Les batiments suivants doivent étre équipés d'un canot conforme a la norme européenne
EN 1914 : 1997 :

a) les automoteurs et les chalands de plus de 150 tonnes de port en lourd ;

b) les remorqueurs et les pousseurs avec un déplacement d'eau supérieur a 150 m?;
c) les engins flottants ;

d) les bateaux a passagers.

Les canots doivent pouvoir étre mis a lI'eau de maniére sidre et par une seule personne dans un
délai de cinqg minutes a compter du début de la premiére intervention manuelle. Si une
installation motorisée est utilisée pour la mise a I'eau, elle doit étre telle qu'en cas de défaillance
de l'alimentation en énergie la mise a I'eau rapide et slre ne soit pas compromise.

Les canots gonflables doivent étre contrélés conformément aux instructions du fabricant.
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Bouées et gilets de sauvetage
1. A bord des batiments doivent étre disponibles au moins trois bouées de sauvetage conformes :

- alanorme européenne EN 14144 : 2003 ; ou

- a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(SOLAS 1974), Chapitre 1ll, Régle 7.1 et au Recueil international de régles relatives aux
engins de sauvetage (LSA), paragraphe 2.1.

Elles doivent étre prétes a I'emploi et fixées sur le pont a des endroits appropriés sans étre
attachées dans leur support. Une bouée de sauvetage au moins doit se trouver a proximité
immédiate de la timonerie et doit étre équipée d'une lumiére s'allumant automatiquement,
alimentée par une pile et ne s'éteignant pas dans l'eau.

2. A bord des batiments doit se trouver a portée de main pour chaque personne se trouvant
généralement a bord un gilet de sauvetage a gonflage automatique qui lui est attribué
personnellement et qui est conforme :

- aux normes européennes EN ISO 12402-2 : 20086, EN ISO 12402-3 : 2006,
EN ISO 12402-4 : 2006 ; ou

- a la Convention internationale de 1974 pour la sauvegarde de la vie humaine en mer
(SOLAS 1974), Chapitre lll, Régle 7.2 et au Recueil international de régles relatives aux
engins de sauvetage (LSA), paragraphe 2.2.

Pour les enfants sont également admis les gilets de sauvetage rigides conformes aux normes
susmentionnées.

3. Les gilets de sauvetage doivent étre contrélés conformément aux instructions du fabricant.
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CHAPITRE 14
SECURITE AUX POSTES DE TRAVAIL

Article 14.01
Généralités

1. Les bateaux doivent étre construits, aménagés et équipés de maniere que les personnes
puissent y travailler et utiliser les zones de circulation en toute sécurité.

2. Les installations a bord nécessaires au travail et celles qui sont fixées a demeure doivent étre
aménageées, disposées et protégées de fagon a rendre slres et aisées les manceuvres a bord
ainsi que l'entretien. Le cas échéant, les parties mobiles ou sous température élevée doivent
étre munies de dispositifs de protection.

Article 14.02
Protection contre les chutes

1. Les ponts et plats-bords doivent étre plats et ne pas présenter d'endroits provoquant des
trébuchements, toute concentration d'eau doit y étre impossible.

2. Les ponts ainsi que les plats-bords, les planchers des salles des machines, les paliers, les
escaliers et le dessus des bollards du plat-bord doivent étre antidérapants.

3. Le dessus des bollards du plat-bord et les obstacles dans les voies de circulation, tels que les
arétes des marches d'escaliers, doivent étre signalés par une peinture contrastant avec le pont
environnant.

4 Les bords extérieurs des ponts et plats-bords, ainsi que les postes de travail ou les personnes
peuvent faire une chute de plus de 1 m, doivent étre munis de bastingages ou d'hiloires d'une
hauteur minimale de 0,90 m ou d'un garde-corps continu selon la norme européenne
EN 711 : 1995. Si les garde-corps sont escamotables doivent en outre étre fixés :

a) aux hiloires, des mains courantes continues d'un diameétre compris entre 0,02 et 0,04 m a
une hauteur comprise entre 0,7 et 1,1 m; et

b) en des endroits bien visibles au début des plats-bords, des panneaux conformément a
I'annexe 4, croquis 10, d'un diamétre de 15 cm au minimum.

5"  Par dérogation au chiffre 4, les bastingages ou garde-corps ne sont pas exigés a bord des
barges de poussage et chalands dépourvus de logements, si sont fixés ;

a) des garde-pieds aux bords extérieurs des ponts et plats-bords ;
b) des mains courantes aux hiloires conformément au chiffre 4, lettre a) ; et

c) en des endroits bien visibles du pont, des panneaux conformément a l'annexe 4,
croquis 10, d'un diameétre de 15 cm au minimum.

6. Par dérogation au chiffre 4, pour les bateaux a pont plat ou a trunk, il n'est pas nécessaire que
les garde-corps soient fixés directement sur les bords extérieurs de ces ponts ou des
plats-bords, si

a) les voies de circulation se trouvent sur ces ponts ;

L’article 14.02, chiffres 4, 5 et 6, sont des prescriptions a caractére temporaire et seront valables jusqu’au 30 novembre
2017. Avant le 1°" décembre 2011, les prescriptions applicables étaient :

« Les bords extérieurs des ponts ainsi que les postes de travail ou les personnes peuvent faire une chute de plus de 1 m
doivent étre munis de bastingages ou d’hiloires d’'une hauteur minimale de 0,70 m ou d’'un garde-corps selon la norme
européenne EN 711 : 1995, qui doit comporter une main courante, une lisse au niveau des genoux et un garde-pied. Les
plats-bords doivent étre munis d’'un garde-pied et d’'une main-courante continue fixée a I'hiloire. Les mains-courantes a
I'hiloire ne sont pas exigées lorsque les plats-bords sont munis de garde-corps non escamotables du cété de I'eau. »
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b) les voies de circulation et postes de travail sur ces ponts sont entourés de garde-corps
fixes conformes a la norme européenne EN 711 : 1995 ; et

c) en des endroits bien visibles aux passages vers les zones non protégées par des garde-
corps, sont fixés des panneaux conformément a I'annexe 4, croquis 10, d'un diamétre de
15 cm au minimum.

La Commission de visite peut exiger que les zones de travail présentant un risque de chute
d'une hauteur supérieure a 1 m soient pourvues d'installations et d'équipements appropriés
pour assurer la sécurité durant le travail.

Article 14.03
Dimensions des postes de travail

Les postes de travail doivent avoir les dimensions assurant a chaque personne qui y est occupée une
liberté de mouvements suffisante.

Article 14.04
Plats-bords

La largeur libre du plat-bord doit comporter au moins 0,60 m. Cette dimension peut étre réduite
jusqu'a 0,50 m a certains endroits aménagés pour la sécurité d'exploitation tels que les prises
d'eau pour le lavage du pont ; a I'endroit des bollards elle peut étre réduite jusqu'a 0,40 m.

Jusqu'a une hauteur de 0,90 m au-dessus du plat-bord, la largeur libre du plat-bord peut étre
réduite jusqu'a 0,50 m a condition que la largeur libre au-dessus, entre le bord extérieur de la
coque et le bord intérieur de la cale, comporte au moins 0,65 m.

Les prescriptions des chiffres 1 et 2 sont applicables jusqu'a une hauteur de 2,00 m au-dessus
du plat-bord.

Article 14.05
Acceés des postes de travail

Les voies, accés et couloirs pour la circulation des personnes et des charges doivent étre
aménagés et dimensionnés de fagon a ce que :

a) devant l'ouverture de l'acceés, il y ait assez de place pour ne pas entraver les mouvements ;

b) la largeur libre du passage corresponde a la destination du poste de travail et ne soit pas
inférieure a 0,60 m, sauf pour les bateaux de moins de 8 m de largeur sur lesquels elle
peut étre réduite 2 0,50 m ;

c) lasomme de la hauteur du passage et de la hauteur de I'hiloire soit d'au moins 1,90 m.

Les portes doivent étre aménagées de fagon a pouvoir s'ouvrir et se fermer sans danger des
deux faces. Elles doivent étre protégées contre une fermeture ou une ouverture involontaire.

L’article 14.04, chiffre 2, est une prescription a caractére temporaire et sera valable jusqu'au 30 novembre 2017. Avant le
1°" décembre 2011, la prescription applicable était :

« Jusqu'a une hauteur de 0,90 m au-dessus du plat-bord, la largeur libre du plat-bord peut étre réduite jusqu'a 0,54 m a
condition que la largeur libre au-dessus, entre le bord extérieur de la coque et le bord intérieur de la cale, comporte au
moins 0,65 m. Dans ce cas, la largeur libre du plat-bord peut étre réduite a 0,50 m si le bord extérieur du plat-bord est muni
d'un garde-corps selon la norme européenne EN 711 : 1995 pour assurer la sécurité contre les chutes. A bord des bateaux
d'une longueur égale ou inférieure a 55 m n'ayant de logements que sur la partie arriére du bateau, il peut étre renoncé au
garde-corps. »
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3. Des escaliers, des échelles ou des échelons doivent étre prévus si les acces, les issues ainsi
que les voies comportent des différences de niveau de plus de 0,50 m.

4. Pour les postes de travail occupés de maniére permanente des escaliers doivent étre prévus si
la différence de niveau dépasse 1,00 m. Cette prescription ne s'applique pas aux issues de
secours.

5. Les bateaux avec cale doivent disposer au minimum d'un dispositif de montée fixé a demeure a

chaque extrémité de chaque cale.

Par dérogation a la premiére phrase ci-dessus, le dispositif de montée fixé a demeure n'est pas
obligatoire lorsque sont présentes au minimum deux échelles de cale portables qui, si elles sont
posées avec une inclinaison de 60°, dépassent d'au moins trois échelons le bord supérieur de

I'écoutille.
Article 14.06
Issues et issues de secours
1. Le nombre, I'aménagement et les dimensions des issues, y compris les issues de secours,

doivent correspondre a l'usage et aux dimensions des locaux. Lorsqu'une de ces issues est une
issue de secours, elle doit étre signalée distinctement en tant que telle.

2. Les issues de secours ou les fenétres ou capots de claires-voies devant servir d'issues de
secours doivent présenter une ouverture libre d'au moins 0,36 m2, la plus petite dimension doit
étre d'au moins 0,50 m.

Article 14.07
Dispositifs de montée

1. Les escaliers et les échelles doivent étre fixés de fagon sire. La largeur des escaliers doit étre
d'au moins 0,60 m, la largeur utile entre les mains courantes doit étre d'au moins 0,60 m ; la
profondeur des marches ne doit pas étre inférieure a 0,15 m ; les surfaces des marches doivent
étre antidérapantes, les escaliers de plus de trois marches doivent étre pourvus de mains
courantes.

2. Les échelles et échelons doivent avoir une largeur utile d'au moins 0,30 m ; I'écart entre deux
échelons ne doit pas étre supérieur a 0,30 m ; I'écart des échelons de constructions doit étre
d'au moins 0,15 m.

3. Les échelles et échelons doivent étre identifiés en tant que tels vus d'en haut et étre pourvus de
poignées de maintien au-dessus des ouvertures de sortie.

4. Les échelles mobiles doivent avoir une largeur minimale de 0,40 m et de 0,50 m a la base ;
elles doivent pouvoir étre protégées contre le renversement et le dérapage ; les échelons
doivent étre solidement fixés dans les montants.

Article 14.08
Locaux intérieurs

1. Les postes de ftravail intérieurs du bateau doivent, quant a leurs dimensions, a leur
aménagement et a leur disposition, étre adaptés aux travaux devant étre effectués et remplir les
prescriptions relatives a I'hygiéne et a la sécurité. lls doivent étre munis d'un éclairage suffisant
et anti-éblouissant et pouvoir étre aérés ; si nécessaire, ils doivent étre munis de dispositifs de
chauffage assurant une température adéquate.
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2. Les planchers des postes de travail a l'intérieur du bateau doivent étre d'une exécution solide et
durable, étre libres de points de trébuchement et antidérapants. Les ouvertures dans les ponts
ou planchers doivent, en position ouverte, étre munies d'une protection contre les chutes. Les
fenétres et les claires-voies doivent étre disposées et aménagées de fagon a pouvoir étre
manceuvrées et nettoyées sans risque.

Article 14.09
Protection contre le bruit et les vibrations

1. Les postes de travail doivent étre situés, aménagés et congus de telle fagon que les employés
ne soient pas exposés a des vibrations dommageables.

2. Les postes de travail permanents doivent en outre étre construits et protégés du point de vue
de la sonorité de maniére a ne pas mettre en danger la sécurité et la santé des employés par
suite des bruits.

3. Pour les employés qui sont susceptibles d’étre exposés quotidiennement a un bruit d'un niveau
supérieur a 85 dB (A), il y a lieu de prévoir des appareils individuels de protection acoustique.
L'obligation d'utiliser les appareils de protection acoustique doit étre signalée aux postes de
travail ou ces niveaux dépassent 90 dB (A) par un panneau "utiliser une protection acoustique”
analogue au croquis 7 de l'annexe 4, d'un diamétre minimal de 10 cm.

Article 14.10
Panneaux d'écoutilles

1. Les panneaux d'écoutilles doivent étre facilement accessibles et pouvoir étre manipulés avec
sécurité. Les éléments de couvertures d'écoutilles d'une masse supérieure a 40 kg doivent en
outre pouvoir étre glissés ou basculés ou étre équipés de dispositifs d'ouverture mécaniques.
Les panneaux d'écoutilles manipulés au moyen d'appareils de levage doivent étre pourvus de
dispositifs facilement accessibles, appropriés pour la fixation des organes d'attache. Les
panneaux d'écoutilles et les sommiers non interchangeables doivent porter des indications
précises concernant les écoutilles auxquelles ils correspondent ainsi que leur position correcte
sur ces écoutilles.

2. Les panneaux d'écoutilles doivent étre assurés contre le levage par le vent ou par des engins
de chargement. Les panneaux coulissants doivent étre munis d'arréts qui empéchent un
déplacement non intentionnel dans le sens de la longueur, de plus de 0,40 m; ils doivent
pouvoir étre bloqués dans la position définitive. Des dispositifs appropriés doivent étre prévus
pour assurer le maintien des panneaux d'écoutilles empilés.

3. Dans le cas de panneaux d'écoutilles & manceuvre mécanique, la transmission d'énergie doit
étre coupée automatiquement lorsque l'interrupteur de commande est laché.

4. Les panneaux d'écoutilles doivent pouvoir supporter les charges qu'ils sont susceptibles de
recevoir, soit pour les panneaux d'écoutilles praticables au moins 75 kg en tant que charge
ponctuelle. Les panneaux non praticables doivent étre signalés en tant que tels. Les panneaux
d'écoutilles destinés a recevoir des chargements en pontée doivent porter l'indication de la
charge admissible en t/m?. Lorsque des supports sont nécessaires pour atteindre la charge
admissible, cela est a signaler en un endroit approprié; dans ce cas, des plans correspondants
doivent étre conservés a bord.
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Article 14.11
Treuils

1. Les treuils doivent étre congus de fagon a permettre un travail en toute sécurité. lls doivent étre
munis de dispositifs qui empéchent un retour non intentionnel de la charge. Les treuils qui ne
sont pas a blocage automatique doivent étre pourvus d'un frein dimensionné en fonction de leur
force de traction.

2. Les treuils actionnés a la main doivent étre munis de dispositifs qui empéchent le retour de la
manivelle. Les treuils qui peuvent étre actionnés aussi bien par la force motrice qu'a la main
doivent étre congus de telle maniére que la commande par force motrice ne puisse mettre en
mouvement la commande manuelle.

Article 14.12
Grues

1. Les grues doivent étre construites selon les régles de l'art. Les forces apparaissant pendant
I'utilisation doivent étre transmises de maniére sire dans les couples du bateau ; elles ne
doivent pas mettre en danger la stabilité.

2. Sur les grues doit étre apposée une plaque du fabricant sur laquelle sont mentionnées les
informations suivantes :

a) le nom et I'adresse du fabricant ;
b) le marquage CE avec indication de I'année de construction ;
c) indication de la série ou du type ;
d) le cas échéant, numéro de série.

3. Sur les grues, les charges maximales admissibles doivent étre marquées en permanence et de
maniére aisément lisible.

Pour les grues dont la charge utile ne dépasse pas 2000 kg, il suffit que soit marquée en
permanence et de maniére aisément lisible la charge utile correspondant au plus long bras de
chargement.

4. Il doit y avoir des dispositifs de protection contre les dangers d'écrasement ou d'effets de
ciseaux. Les parties extérieures de la grue doivent laisser une distance de sécurité de 0,5 m
vers le haut, le bas et les c6tés par rapport a tous les objets aux alentours. La distance de
sécurité vers les cotés n'est pas exigée a I'extérieur des zones de travail et de circulation.

5. Les grues mécaniques doivent pouvoir étre protégées contre une utilisation non autorisée. Elles
ne doivent pouvoir étre mises en marche qu'au poste de commande prévu pour la grue. Les
éléments de commande doivent étre a retour automatique (boutons sans arrétoirs) ; leur
direction de fonctionnement doit étre reconnue sans équivoque.

En cas de défaillance de I'énergie motrice, la charge ne doit pas pouvoir descendre de maniére
incontrolée. Des mouvements non intentionnels de la grue doivent étre empéchés.

Le déplacement ascendant du dispositif de levage et le dépassement de la charge utile doivent
pouvoir étre arrétés par un dispositif de retenue approprié. Le déplacement descendant du
dispositif de levage doit étre arrété lorsque le nombre de tours de cable sur le tambour est
inférieur a deux. Aprés enclenchement du dispositif de retenue automatique le mouvement
contraire correspondant doit encore étre possible.
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La charge de rupture des cébles de charges mobiles doit correspondre a 5 fois la charge
admissible du cable. La construction du cable doit étre sans défaut et étre appropriée a
I'utilisation sur des grues.

6. Les grues doivent étre contrélées par un expert :
a) avantla premiére mise en service ;
b) avant la remise en service consécutive a une modification ou une réparation importante ; et
c) régulierement mais au minimum tous les dix ans.

A cette occasion, la preuve par le calcul ainsi que par un essai de charge doit étre fournie pour
la solidité et la stabilité suffisantes.

Pour les grues dont la charge utile ne dépasse pas 2000 kg, I'expert peut décider que la preuve
par le calcul peut étre remplacée en totalité ou en partie par un essai avec une charge de
1,25 fois la charge utile menée au plus long bras de chargement sur I'ensemble du secteur du
pivotement.

L'expert qui a effectué le contréle établit et signe une attestation relative a la vérification, avec
mention de la date du contrdle.

7. Les grues doivent étre contrdlées régulierement, toutefois au moins tous les ans, par un
spécialiste. Ce contrdle doit comporter au moins une inspection visuelle et un contrdle de
fonctionnement.

Le spécialiste qui a effectué le contrble établit et signe une attestation relative a la vérification,
avec mention de la date du contréle.

8. Les grues a charge utile supérieure a 2000 kg ou celles servant au transbordement de la
cargaison ou installées a bord d'engins de levage, de pontons, d'autres engins flottants ou de
batiments de chantier doivent en outre satisfaire aux prescriptions de I'un des Etats membres.

9. Les instructions d'utilisation du fabricant de la grue doivent étre conservées a bord. Celles-ci
doivent fournir au moins les indications suivantes :

a) cas d'utilisation et fonction des organes de commande ;

b) charge utile maximale admissible en fonction du bras de chargement ;
c) inclinaison maximale admissible de la grue ;

d) notice de montage et d'entretien ;

e) données techniques générales.

Article 14.13
Stockage de liquides inflammables

Une armoire ventilée et réalisée en un matériau incombustible doit se trouver sur le pont pour le
stockage de liquides inflammables dont le point d'éclair est inférieur a 55 °C. La face externe de cette
armoire doit en outre étre munie d'un symbole "flamme nue interdite et défense de fumer" analogue
au croquis 2 de I'annexe 4, d'un diamétre minimal de 10 cm.

Edition 2015/1 Page 90



ES-TRIN Chapitre 15
Logements

CHAPITRE 15
LOGEMENTS

Article 15.01
Dispositions générales

1. Les bateaux doivent étre pourvus de logements pour les personnes vivant habituellement a
bord, au moins pour I'équipage minimum.

2. Les logements doivent étre construits, aménagés et équipés de maniére a satisfaire aux
besoins de la sécurité, de la santé et du bien-étre des personnes a bord. lls doivent étre
accessibles aisément et de maniére sire et étre isolés contre le froid et la chaleur.

3. La Commission de visite peut autoriser des dérogations aux prescriptions du présent chapitre si
la sécurité et la santé des personnes a bord sont garanties d'une autre maniére.

4. La Commission de visite fait mention dans le certificat de bateau de navigation intérieure des
restrictions du mode d'exploitation ou de mise en service du bateau qui résultent des
dérogations visées au chiffre 3.

Article 15.02
Prescriptions de construction particuliéres pour les logements

1. Les logements doivent pouvoir étre ventilés convenablement, méme lorsque les portes sont
fermées ; en outre, les locaux de séjour doivent recevoir la lumiére du jour en quantité
suffisante et permettre autant que possible la vue vers l'extérieur.

2. Lorsque l'acceés aux logements n'est pas disposé de plain-pied et que la différence de niveau
est d'au moins 0,30 m, les locaux doivent étre accessibles par des escaliers.

3. A l'avant du bateau, les planchers ne doivent pas se situer a plus de 1,20 m en-dessous du plan
du plus grand enfoncement.

4. Les locaux de séjour et les chambres a coucher doivent étre pourvus d'au moins deux issues,
aussi éloignées que possible I'une de l'autre, et faisant office de voies de repli. Une sortie peut
étre congue comme issue de secours. Cette prescription n'est pas obligatoire pour les locaux
qui ont une sortie donnant directement sur le pont ou sur un couloir comptant comme voie de
repli a condition que ce couloir ait deux issues éloignées l'une de l'autre et donnant sur babord
et sur tribord. Les